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Einleitende Bemerkungen

1 Einleitende Bemerkungen

1.1 Problemlage (Einleitung zur 1. Auflage 2006)

Die gesundheitliche Eignung jedes Fiihrerscheinbesitzers zum Lenken von Kraftfahrzeu-
gen ist von unmittelbarer Bedeutung fiir die Stralenverkehrssicherheit und stellt daher eine
Voraussetzung sowohl fiir die Erteilung als auch fiir den Weiterbehalt einer Lenkberechtigung
dar. Der Fiihrerscheinwerber und unter Umsténden auch der Fiihrerscheinbesitzer haben sich
daher einer Untersuchung aus verkehrsmedizinischer und/oder verkehrspsychologischer Sicht
zu unterziehen. Im Gutachten hilt der untersuchende Arzt fest, ob der Betroffene unter gesund-
heitlichen Einschriankungen leidet, die eine gefahrlose Teilnahme am motorisierten Stralenver-
kehr einschrianken oder ganz ausschlieBen. Die tatsdchliche Entscheidung tiber die Ausstellung
einer Lenkberechtigung des Einzelnen wird durch die Behorde in Form eines Bescheids getrof-
fen. Sie ist zwar nicht an die drztliche Stellungnahme gebunden; diese dient jedoch als Grund-
lage fiir den Bescheid.

Dass in solchen Verfahren mit mdglicherweise schwerwiegenden Konsequenzen (zB
keine Erteilung bzw Entziehung der Lenkberechtigung), in dem viele verschiedene Personen
(Lenker, Behorde, Amtsérzte, Fachdrzte) mit unterschiedlichen Interessen involviert sind,
Komplikationen und Missverstiandnisse oft nicht ausbleiben, liegt auf der Hand. Zahlreiche
Fille — vor allem im Zusammenhang mit Diabetes und Hypertonie — haben in der Vergangen-
heit gezeigt, dass den behordlich verfligten Befristungen von Lenkberechtigungen amtsérztli-
che Gutachten zu Grunde gelegen sind, die im Lichte der Judikatur des Verwaltungsgerichts-
hofes als nicht schliissig bzw als unzureichend fiir die betreffende Befristung anzusehen waren.

Zur Verbesserung dieser unbefriedigenden Situation hat das BMVIT eine Arbeitsgruppe
unter der Leitung des Kuratoriums fiir Verkehrssicherheit (KFV), bestehend aus den Autofah-
rerclubs ARBO und OAMTC, Vertretern der Amtsirzte, Arztekammer und der medizinischen
Fachgesellschaften sowie von Behdrden eingerichtet.

Zuerst wurden Uberweisungsformulare an die Fachirzte erstellt, die bereits per Erlass des
BMVIT! eingefiihrt wurden. Dazu gibt es bereits positive Riickmeldungen insb von Seiten der
Amtsidrzte, ndmlich dass seither die Stellungnahmen der Fachérzte umfangreicher und schliis-
siger geworden sind.

Im Anschluss daran wurde in einem eineinhalbjéhrigen Prozess dieses Handbuch erarbei-
tet. Es ist das mutige Produkt vieler Autoren, die sehr bemiiht waren, die derzeitige Praxis kri-
tisch zu betrachten, einheitliche und durchfiihrbare Standards im Einklang mit der FSG-GV zu
finden und erstmalig auch schriftlich festzuhalten. An dieser Stelle geht ein herzliches Danke-
schon an alle, die an dieser umfassenden Aufgabe mitgewirkt haben, insb an Frau Dr. Baldi und
Frau Dr. Koller fiir deren unermiidlichen Einsatz.

Nunmehr liegen Kapitel in unterschiedlicher Qualitit und Quantitdt — auch abhédngig vom
Engagement der Fachidrzte und der Workshopmitglieder — vor; dieses Leitlinienwerk kann je-
doch nicht Anspruch auf Vollstindigkeit erheben. Teilweise wurden auch bewusst Interpretati-
onsspielrdume eingerdumt. Manche Aspekte werden erst durch das Arbeiten mit den Leitlinien
aufgedeckt werden. Die Phase der Bewdhrung und 6ffentlichen Diskussion ist eingeléutet; eine
dynamische Anpassung und Weiterentwicklung dieser komplexen Thematik ist angestrebt.

! Siehe Anlage.
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Einleitende Bemerkungen

1.2 Uberarbeitungen 2013, 2018 und 2019

Aufgrund von Anderungen der europarechtlichen Vorgaben fiir die gesundheitliche Eig-
nung, der dadurch notwendigen Novellierung der FSG-GV und der umfangreichen Neuerungen
im Fiihrerscheinrecht mit der 14. FSG-Novelle wurde mit Anfang 2013 eine Neuauflage der
Leitlinien erstellt. Dabei wurden vor allem die Kapitel ,,Méngel des Sehvermdgens®, ,,Zucker-
krankheit“ und ,,Epilepsie** einer umfassenden Uberarbeitung unterzogen, aber auch im allge-
meinen Teil und hinsichtlich weiterer Krankheitsbilder (insbesondere aufgrund der nunmehr
zwingend erforderlichen Befristung im Fall der Anordnung von Kontrolluntersuchungen) klei-
nere Anpassungen vorgenommen und aktuelle Judikatur ergénzt.

2018 wurde aufgrund neuer europarechtlicher Vorgaben zum obstruktiven Schlafapnoe-
Syndrom das Kapitel Lungenkrankheiten in ,,Lungenkrankheiten* und ,,Obstruktives Schlafap-
noe-Syndrom‘ unterteilt. Im Hinblick auf das obstruktive Schlafapnoe-Syndrom wurden die
Leitlinien umfassend iiberarbeitet.

2019 wurde das Kapitel ,,Herz- und GeféBkrankheiten infolge der Anderung der FSG-
Gesundheitsverordnung (8. Novelle zur FSG-GV) in ,,Herz-Kreislauf-Erkrankungen umbe-
nannt und inhaltlich adaptiert. Im Hinblick auf diese Anderungen wurden auch die Leitlinien
erneut iiberarbeitet. Zudem wurden im Kapitel ,,GliedmaBendefekte* die Fahrzeuganpassungen
an die aktuelle Codeliste, die seit Anfang 2017 gilt, angepasst.

1.3 Ziele des Handbuchs

Der juristische Teil dieses Buches liefert Hintergrundinformationen fiir die arztliche Un-
tersuchung im Zusammenhang mit der Lenkberechtigung. So wird zB erklért, was rechtlich
unter einer drztlichen Untersuchung im Zusammenhang mit der Erlangung der Lenkberechti-
gung zu verstehen ist, wann fiir den Fiihrerscheinwerber bzw -besitzer eine Untersuchung durch
den sachverstindigen Arzt fiir Allgemeinmedizin bzw Amtsarzt verpflichtend ist, nach welchen
Kriterien der Arzt die Untersuchung vorzunehmen hat, wann es zu einer Entziehung bzw Ein-
schrinkung der Lenkberechtigung kommen kann, welche verschiedenen Arten von Fiihrer-
scheineinschrankungen es gibt oder wie ein Entziechungsverfahren abléutft.

Der medizinische Teil soll insbesondere dem untersuchenden Arzt als Anregung und
Hilfestellung bei der Gutachtenserstellung dienen. In einzelne Fachgebiete untergliedert, wird
—in Anlehnung an die europdische? und 6sterreichische Praxis sowie die Judikatur des Verwal-
tungsgerichtshofes — die Vorgehensweise bei jenen Krankheiten gemdf Fiihrerscheingesetz-
Gesundheitsverordnung (FSG-GV) erldutert, die den Einzelnen in seiner Fahrtauglichkeit be-
schranken konnen und ob und unter welchen Voraussetzungen die gesundheitliche Eignung
nicht mehr vorliegt; zum entsprechenden Nachweis im Einzelfall wurden die zu erhebenden
Mindestbefunde aufgelistet.

Bei den nunmehr vorliegenden Beurteilungsgrundsitzen wurde versucht, sowohl die Be-
diirfnisse des Einzelnen zur Teilnahme am motorisierten Stralenverkehr als auch das Interesse
der Allgemeinheit an der Verkehrssicherheit zu beriicksichtigen. Ein Betroffener ist dann nicht
geeignet ein Kfz zu lenken, wenn aufgrund des individuellen kdrperlichen und geistigen Zu-
standes beim Lenken eines Kraftfahrzeugs eine Eigen- oder Fremdgefahrdung zu erwarten ist.
Die Grenze zwischen den Bereichen positiv (auch beschrinkt, befristet bzw unter Auflagen)

2 Als Grundlage dienten insbesondere die deutschen und britischen Richtlinien: Schubert/Schneider/Eisenmen-
ger/Stephan (Hrsg), Begutachtungsleitlinien zur Kraftfahrereignung — Kommentar (2005)2; Drivers Medical
Group DVLA, Swansea, At a glance — Guide to the current Medical Standards of Fitness to Drive (2004),
http://www.dvla.gov.uk/at a glance/content.htm.
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Einleitende Bemerkungen

bzw negativ zu beurteilender Félle ist nur unter Beachtung des Einzelfalles zu ziehen. Die nun-
mehr vorliegenden Leitlinien sollen — sofern moglich — nachvollziehbar darlegen, welches Aus-
maf einer gesundheitlichen Beeintridchtigung tatséchlich zu einer Befristung oder zu einer
Nichterteilung bzw Entziehung der Lenkberechtigung fiihrt.

Ziel ist, Schritt fiir Schritt die Einzelfallgerechtigkeit zu verbessern und gleichzeitig einen
Beitrag zu mehr Sicherheit auf Osterreichs StraBen zu leisten.
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2 Allgemeiner Tell

2.1 Der Fiihrerschein und seine Klassen

Die Lenkberechtigung ist das von der Behorde erteilte Recht, Kraftfahrzeuge einer oder
mehrerer bestimmter Gruppen zu lenken.

Der Fiihrerschein ist die Bestitigung der Behorde iiber die von ihr erteilte Lenkberech-
tigung. In diesen einzutragen sind die Klassen, fiir welche die Lenkberechtigung erteilt wurde,
das jeweilige Datum sowie Befristungen, Beschrinkungen oder Auflagen in Form von Zahlen-
codes.

Seit 19.1.2013 wird der Fiihrerschein fiir die Klassen AM, A1, A2, A, B und BE nur mehr
fiir die Dauer von 15 Jahren ausgestellt (§ 17a Abs 1 FSG). Durch Ablauf dieser 15-jéhrigen
Frist erlischt nicht die Lenkberechtigung, lediglich das Fiihrerscheindokument verliert seine
Giiltigkeit und ist zu erneuern. Bei den Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE wird die
Berechtigung zum Lenken von Kraftfahrzeugen nur befristet® erteilt.

Gemil} EU-Fihrerschein-Richtlinie RL 2006/126/EG wird der Fiithrerschein in Klassen
eingeteilt und mehrere Klassen zu einer Gruppe zusammengefasst:

Gruppe 1 Gruppe 2
Klassen A, Al, A2, AM, B, | Klassen C, CE, C1, C1E, D,
BE DE, D1, D1E

§ 2 FSG normiert den Umfang der Lenkberechtigung entsprechend bestimmter Klassen
von Kraftfahrzeugen und die daraus resultierenden Rechte. So diirfen lenken Fiihrerscheinbe-
sitzer der

e  Motorfahrrader
Klasse AM . . .
e vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge
e Motorrdder mit oder ohne Beiwagen mit einem Hubraum von bis zu 125 ccm,
mit einer Motorleistung von nicht mehr als 11 kW und einem Verhéltnis von
Klasse Al Leistung/Eigengewicht von nicht mehr als 0,1 kW/kg
e dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von nicht mehr als 15 kW
e  Motorrdder mit oder ohne Beiwagen mit einer Motorleistung von bis zu 35 kW
Klasse A2 und einem Verhéltnis von Leistung/Eigengewicht von nicht mehr als 0,2 kW/kg,
die nicht von einem Fahrzeug mit mehr als der doppelten Motorleistung abge-
leitet sind
e  Motorrdder mit oder ohne Beiwagen
Klasse A ) ) L .
e dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von mehr als 15 kW
e Kraftwagen mit nicht mehr als acht Pldtzen fiir beférderte Personen aufler dem
Lenkerplatz und mit einer hochsten zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als
3500 kg
Klasse B e dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von mehr als 15 kW, sofern der
Lenker das 21. Lebensjahr vollendet hat
o Kraftrader der Klasse Al, wenn der Besitzer der Lenkberechtigung fiir die
Klasse B bestimmte Voraussetzungen erfiillt

* Befristung auf 5 Jahre, ab dem 60. Lebensjahr auf 2 Jahre.
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Klasse BE

Zugfahrzeug der Klasse B und einen Anhédnger oder Sattelanhdnger mit einer
hochsten zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3500 kg (falls bei der Ge-
nehmigung der Fahrzeuge nichts anderes festgelegt worden ist)

Klasse C1

Kraftwagen, bei denen die hochstzuldssige Gesamtmasse mehr als 3500 kg aber
nicht mehr als 7500 kg betragt und die nicht unter die Klasse D1 oder D fallen;

Klasse C1E

Zugfahrzeug der Klasse C1 und einen Anhdnger oder Sattelanhdnger mit einer
hochsten zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg, sofern die hochste zu-
lassige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination 12000 kg nicht {ibersteigt (falls
bei der Genehmigung der Fahrzeuge nichts anderes festgelegt worden ist)

Zugfahrzeug der Klasse B und einen Anhédnger oder Sattelanhdnger mit einer
hochsten zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3500 kg, sofern die hochste zu-
lassige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination 12000 kg nicht {ibersteigt (falls
bei der Genehmigung der Fahrzeuge nichts anderes festgelegt worden ist)

Klasse C

Kraftwagen, bei denen die hochstzulidssige Gesamtmasse mehr als 3500 kg be-
tragt und die nicht unter die Klasse D1 oder D fallen,

Sonderkraftfahrzeuge, sowie unter bestimmten Bedingungen auch unbesetzte
Fahrzeuge der Klassen D1 und D

Klasse CE

Zugfahrzeug der Klasse C und einen Anhédnger oder Sattelanhdnger mit einer
hochsten zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg (falls bei der Genehmi-
gung der Fahrzeuge nichts anderes festgelegt worden ist)

Klasse D1

Kraftwagen mit mehr als acht aber nicht mehr als 16 Plétzen fiir beforderte Per-
sonen aufer dem Lenkerplatz und mit einer hochsten Gesamtlange von acht Me-
tern;

Klasse D1E

Zugfahrzeug der Klasse D1 und einen Anhénger mit einer hochsten zuléssigen
Gesamtmasse von mehr als 750 kg (falls bei der Genehmigung der Fahrzeuge
nichts anderes festgelegt worden ist)

Klasse D

Kraftwagen mit mehr als acht Plétzen fiir beférderte Personen aufler dem Len-
kerplatz

Sonderkraftfahrzeuge

Klasse DE

Zugfahrzeug der Klasse D und einen Anhénger mit einer hochsten zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 750 kg (falls bei der Genehmigung der Fahrzeuge
nichts anderes festgelegt worden ist)

Klasse F

Zugmaschinen, Motorkarren, selbstfahrende Arbeitsmaschinen udgl.

2.2 Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Lenkberechtigung
Die Voraussetzungen fiir die Erteilung der Lenkberechtigung sind in den §§ 3 ff FSG

normiert:
e Mindestalter 2> § 6 FSG
e Verkehrszuverldssigkeit 2> § 7FSG
¢ Gesundheitliche Eignung > §§ 8 f FSG; FSG-GV
e Fachliche Befdhigung > §§ 10 ff FSG, FSG-PV

e Lcbensrettende Sofortmafinahmen, Erste Hilfe > §3 Abs 1 Z 5 FSG, § 6 FSG-DV
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2.21

Fiir die Erteilung einer Lenkberechtigung normiert das FSG — jeweils abhingig von der
Klasse der Lenkberechtigung — ein bestimmtes Mindestalter. Fiir den herkdmmlichen B-Fiih-
rerschein betridgt das Mindestalter 18 Jahre.

Mindestalter

Ablegen der Fahrpriifung Ausstellung des Fiihrerscheins
Klasse .. 7
frithestens frithestens
Klasse AM - mit Vollendung des 15. Lebensjahres
Klasse A1 mit Vollendung des 16. Lebensjahres mit Vollendung des 16. Lebensjahres
Klasse A2 mit Vollendung des 18. Lebensjahres* | mit Vollendung des 18. Lebensjahres
mit Vollendung des 24. Lebensjahres mit Vollendung des 24. Lebensjahres
Klasse A mit Vollendung des 20. Lebensjahres bei | mit Vollendung des 20. Lebensjahres bei
vorangegangenem zweijdhrigem Besitz | vorangegangenem zweijahrigem Besitz
des Klasse A2° des Klasse A2
Klassen B, BE mit Vollendung des 18. Lebensjahres mit Vollendung des 18. Lebensjahres
Klasse B—L 17 mit Vollendung des 17. Lebensjahres mit Vollendung des 17. Lebensjahres
Klassen C1, CIE | mit Vollendung des 18. Lebensjahres mit Vollendung des 18. Lebensjahres
Klassen C, CE mit Vollendung des 18. Lebensjahres mit Vollendung des 21. Lebensjahres
Klassen B, C und
CE (Berufskraft- 4 Mgnate vor Vollendung des 18. Le- mit Vollendung des 18. Lebensjahres
bensjahres
fahrer)
Klassen D1, DIE | mit Vollendung des 21. Lebensjahres mit Vollendung des 21. Lebensjahres
Klassen D, DE mit Vollendung des 21. Lebensjahres mit Vollendung des 24. Lebensjahres
Klasse D, DE (Be- . . . .
rufskraftfahrer) mit Vollendung des 21. Lebensjahres mit Vollendung des 21. Lebensjahres
. mit Vollendung des 16. Lebensjahres (ein-
Klasse F mit Yollendung des 16. bzw des 18. Le- geschriankt auf ldw. Fzg) bzw mit 18 Jah-
bensjahres ren

2.2.2

Die Person muss verkehrszuverlissig sein. Als verkehrszuverlissig gilt gemiB § 7 Abs 1
FSG eine Person, wenn nicht aufgrund erwiesener bestimmter Tatsachen® und ihrer Wertung
angenommen werden muss, dass sie wegen ihrer Sinnesart beim Lenken von Kraftfahrzeugen

Verkehrszuverlassigkeit

4 Bei vorangegangenem zweijihrigen Besitz der Klasse Al kann die Klasse A2 durch Absolvierung einer prakti-
schen Fahrpriifung oder einer praktischen Ausbildung im Ausmaf von sieben Unterrichtseinheiten erworben wer-
den.

5 Bei vorangegangenem zweijihrigen Besitz der Klasse A2 kann die Klasse A durch Absolvierung einer prakti-
schen Fahrpriifung oder einer praktischen Ausbildung im AusmaB von sieben Unterrichtseinheiten erworben wer-
den.

¢ Dabei handelt es sich um bestimmte Verwaltungsiibertretungen, strafbare Handlungen oder Verletzungen sons-
tiger Verpflichtungen nach dem FSG.
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e die Verkehrssicherheit insbesondere durch riicksichtsloses Verhalten im Strallenver-
kehr, durch Trunkenheit, Suchtmittel oder Medikamente beeintriachtigten Zustand
gefdhrden wird, oder

e sich wegen der erleichternden Umstédnde, die beim Lenken von Kraftfahrzeugen gege-
ben sind, sonstiger schwerer strafbarer Handlungen schuldig machen wird.

Als Grundsatz gilt, dass jede Person zunédchst als verkehrszuverldssig angesehen wird (§ 7
FSG).

2.2.3 Fachliche Befahigung

Zur (Erst-)Erteilung der Lenkberechtigung ist die fachliche Befdhigung zum Lenken eines
Kraftfahrzeugs durch eine Schulung (Vollausbildung oder Ubungsfahrten mit Mindestschu-
lung) und eine Fahrpriifung nachzuweisen (§§ 10 ff FSG, FSG-PV). Die Fahrpriifung besteht
aus einem theoretischen und einem praktischen Teil.

2.2.4 Gesundheitliche Eignung

Dariiber hinaus muss die Person gesundheitlich geeignet sein (§§ 8f FSG; FSG-GV), ein
Kraftfahrzeug zu lenken.

Der Begriff der ,,gesundheitlichen Eignung* im Fiihrerscheingesetz (FSG) hat den im
Kraftfahrgesetz (KFG) urspriinglich verwendeten Begriff der ,,geistigen und korperlichen Eig-
nung® ersetzt. ,,Gesundheit” ist im Sinn der WHO zu verstehen, dh sowohl physisch als auch
psychisch.

In der Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung (FSG-GV)’ sind die Mindestanforde-
rungen zum Lenken eines Kraftfahrzeuges hinsichtlich der korperlichen und geistigen Gesund-
heit normiert.

Gemil § 3 Abs 1 FSG-GYV ist die gesundheitliche Eignung dann nicht mehr gegeben,
wenn der Lenker nicht
- die notige korperliche und psychische Gesundheit besitzt,
- die notige Korpergrofie besitzt,
- ausreichend frei von Behinderungen ist und
- aus arztlicher Sicht iiber die notige kraftfahrspezifische Leistungsfiahigkeit ver-
fiigt.

Dazu im Detail:

- Korpergrofle (§ 4 FSG-GV): Zum Lenken von Kraftfahrzeugen muss eine Person min-
destens 155 cm, fiir die Klassen C(C1), CE(C1E), D(D1) und DE(D1E) mind. 160 cm
groB} sein. Kann dieser Mangel durch die Verwendung von Behelfen (zB Sitzpolster),
Fahrzeugen mit bestimmten Merkmalen oder Ausgleichkraftfahrzeugen ausgeglichen
werden, so ist die Person auch bei Unterschreitung der geforderten Mafle zum Lenken von
Kraftfahrzeugen geeignet.

- Gesundheit: Zum Lenken von Kraftfahrzeugen hinreichend gesund gilt eine Person, bei
der keine der folgenden Krankheiten festgestellt wurde (§ 5 FSG-GV):

" Beruht auf Anhang 3 der. Richtlinie 2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember
2006 iiber den Fiihrerschein.
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schwere Allgemeinerkrankungen oder schwere lokale Erkrankungen, die das sichere
Beherrschen des Kraftfahrzeuges und das Einhalten der fiir das Lenken des Kraft-
fahrzeuges geltenden Vorschriften beeintrachtigen konnten,

organische Erkrankungen des zentralen oder peripheren Nervensystems, die das si-
chere Beherrschen des Kraftfahrzeuges und das Einhalten der fiir das Lenken des
Kraftfahrzeuges geltenden Vorschriften beeintrdchtigen konnten,

Erkrankungen, bei denen es zu unvorhersehbaren Bewusstseinsstdrungen oder -trii-
bungen kommt,

schwere psychische Erkrankungen gemil § 13 FSG-GV (zB schwere geistige Be-
hinderung) sowie

Alkoholabhingigkeit oder

andere Suchtkrankheiten, die das sichere Beherrschen des Kraftfahrzeuges und das
Einhalten der fiir das Lenken des Kraftfahrzeuges geltenden Vorschriften beein-
trachtigen konnen, weiters

Augenerkrankungen, die das Sehvermdgen beeintrachtigen.

Wird bei einem Besitzer einer Lenkberechtigung eine Erkrankung festgestellt, die grund-

sétzlich die Eignung zum Lenken ausschlieen wiirde, so gilt er trotzdem zum Lenken von Kfz
der Gruppe 1 geeignet, wenn er in den vorangegangenen 2 Jahren tatsdchlich ein Kfz gelenkt
hat und angenommen werden kann, dass die erlangte Geiibtheit den Mangel kompensiert (§ 3
Abs 4 FSG-GV)3.

GemiB § 3 Abs 3 FSG-GV sind im Ubrigen die zusitzlichen Risiken und Gefahren, die

mit dem Lenken von Kraftfahrzeugen der Gruppe 2 verbunden sind, vom Amtsarzt in seiner
Gesamtbeurteilung besonders zu beriicksichtigen.

Die gesundheitliche Eignung gemifl FSG-GV im Detail:

Unterschreitung bestimmter Korpergrofle 2> § 4 FSG-GV
Allgemeiner Gesundheitsmangel 2> § 5 FSG-GV
Koérperbehinderung 2> § 6 FSG-GV
Mingel des Sehvermdgens 2> §§ 7, 8 FSG-GV
Mingel des Horvermogens 2> § 9 FSG-GV
Herz-Kreislauf-Erkrankungen 2> § 10 FSG-GV
Zuckerkrankheit 2> § 11 FSG-GV
Nervenkrankheiten 2> § 12 FSG-GV
Anfallsleiden/Epilepsie 2> § 12a FSG-GV
Obstruktives Schlafapnoe-Syndrom > § 12b FSG-GV
Psychische Krankheiten und Behinderungen 2> § 13 FSG-GV
tz;&rlal;fiol-, Sucht- und Arzneimittelabhingigkeit oder -miss- > § 14 FSG-GV
Nierenerkrankungen 2> § 15 FSG-GV
Andere Leiden 2> § 16 FSG-GV
Verkehrspsychologische Mingel 2> § 17 FSG-GV

8 Nachweis durch drztliches Gutachten, ev. mit Beobachtungsfahrt, bei weiteren Bedenken zusitzlich VPU. Be-
fristung auf 5 Jahre.
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Exkurs: Zur Frage der aktuellen Fahrtiichtigkeit, dh wie hat sich der einzelne Lenker
im konkreten Falle einer (voriibergehenden) Beeintrachtigung und damit Fahruntauglichkeit zu
verhalten: Gemél § 58 Abs 1 erster Satz StVO 1960 darf — unbeschadet der Bestimmungen
des § 5 Abs 1 StVO 1960 (Besondere Sicherungsmafinahmen gegen Beeintridchtigung durch
Alkohol) — ein Fahrzeug nur lenken, wer sich in einer solchen koérperlichen und geistigen Ver-
fassung befindet, in der er ein Fahrzeug zu beherrschen und die beim Lenken eines Fahrzeuges
zu beachtenden Rechtsvorschriften zu befolgen vermag; diese Verantwortung liegt beim Len-
ker selbst. Der Zweck der Bestimmung liegt darin, fahruntiichtige Lenker — zu ihrem eigenen
und zum Schutz anderer — nicht am Stralenverkehr teilnehmen zu lassen. Eine an sich bedenk-
liche kdrperliche und/oder geistige Verfassung begriindet fiir sich allein noch nicht die Fahrun-
tiichtigkeit gemdB § 58 Abs 1 StVO 1960. Die korperliche und geistige Verfassung muss im
konkreten Fall vielmehr Erscheinungsformen annehmen, bei denen entweder tatsichlich, nach
gesetzlichen Vermutungen oder nach den Erfahrungen des téglichen Lebens ein Fahrzeug nicht
beherrscht werden kann und die beim Lenken eines Fahrzeuges zu beachtenden Rechtsvor-
schriften nicht befolgt werden kdnnen; dh zB, dass eine Beeintrachtigung der Fahrtauglichkeit
nicht mehr durch Erfahrung, Routine und Fahrverhalten ausgeglichen werden kann.’

2.3 Kurze Begriffsklarung
2.3.1  Arztliches Gutachten

Unter dem é&rztlichen Gutachten ist ein von einem gemél § 34 FSG bestellten sachver-
stindigen Arzt fiir Allgemeinmedizin oder von einem Amtsarzt'® erstelltes Gutachten zu
verstehen.!!

Ein solches Gutachten hat der Antragsteller vor Erteilung der Lenkberechtigung den Be-
horden vorzulegen, um seine gesundheitliche Eignung zum Lenken von Kfz zu dokumentieren.
In begriindeten Fillen hat es auch fachérztliche Stellungnahmen, gegebenenfalls eine Beobach-
tungsfahrt gemiB § 9 FSG oder erforderlichenfalls auch eine verkehrspsychologische Stellung-
nahme zu umfassen (§ 1 Z 1 FSG-GV).

2.3.2 Facharztliche Stellungnahme

In Fillen, in denen zur Erstattung des drztlichen Gutachtens noch besondere Befunde er-
forderlich sind, ist das &rztliche Gutachten vom Amtsarzt zu verfassen und je nach Erforder-
lichkeit zB eine fachirztliche Stellungnahme einzuholen.

Diese ist bei der Gesamtbeurteilung zu beriicksichtigen und im Gutachten in geeigneter
Weise zu bewerten (§ 3 Abs 3 FSG-GV). Sie ist jedoch fiir den Amtsarzt nicht bindend.

Wie bereits erwdhnt wurden in der BMVIT-Arbeitsgruppe (aus Vertretern der Behorden,
Amtsirzte und Autofahrerclubs ARBO und OAMTC unter der Leitung des KFV) (Uberwei-
sungs-)Formblitter entwickelt, die der Amtsarzt der betroffenen Person fiir den Facharzt mit-
gibt und aus denen der Facharzt ersehen kann, auf welche speziellen Fragestellungen er in sei-
ner Stellungnahme einzugehen hat. Diese Formblitter, die inhaltlich jeweils gleich aufgebaut

® Gaisbauer, Die korperliche und geistige Eignung zum Lenken von Fahrzeugen im Spiegel der Rechtssprechung,
RdM 1999, 72ff.

10 Frither war zur Beurteilung der gesundheitlichen Eignung ausschlieBlich der Amtsarzt zustéindig.

! Dazu siehe Kap. 2.7 und 2.8 im Detail.
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sind, wurden fiir 7 verschiedene medizinische Fachrichtungen entwickelt!? und in der Zwi-
schenzeit erginzt.

Bei der fachédrztlichen Stellungnahme handelt es sich um ein von einem Facharzt des ent-
sprechenden Sonderfaches abgegebenes Gutachten, das das Krankheitsbild zu beschreiben
(Statusdiagnose) und auch die Auswirkungen auf das Lenken von Kraftfahrzeugen zu beurtei-
len hat.

2.3.3 Verkehrspsychologische Untersuchung (VPU)

2.3.3.1 Allgemeines

Das Vorliegen der psychologischen Eignung wird durch verkehrspsychologische Unter-
suchungsstellen bei folgenden Lenkern — teilweise obligatorisch — untersucht (vgl § 17 FSG-
GV) und im Anschluss daran ein Gutachten in Form einer Verkehrspsychologischen Stellung-
nahme erstellt:

- Lenker mit erhohter Verantwortlichkeit, nimlich Bewerber um eine Lenkberech-
tigung der Klasse D

- Bewerbern, die 4-mal den praktischen Teil nicht bestanden haben und bei denen
aufgrund einer erginzenden amtsérztlichen Untersuchung Zweifel an deren kraft-
fahrspezifischen Leistungsfiahigkeit, insb an der Intelligenz und am Erinnerungsver-
mdgen bestehen.

- Verkehrsauffillige Lenker (zB bei Verursachung von Verkehrsunfillen oder Be-
gehung von VerkehrsverstoBen, bei 3-maliger Entziechung der Lenkberechtigung in-
nerhalb von 5 Jahren, alkoholisierte oder suchtmittelbeeintriachtigte Lenker).

Gem § 17 Abs 2 FSG-GV ist die Vorlage einer verkehrspsychologischen Stellungnahme
im Hinblick auf das Lebensalter jedenfalls zu verlangen, wenn auf Grund der drztlichen Unter-
suchung geistige Reifungsméngel oder ein Leistungsabbau im Vergleich zur Altersnorm zu
vermuten ist; hierbei ist auch die Gruppe der Lenkberechtigung zu beriicksichtigen.

Laut VWGH ist jedoch der Auftrag zur Vorlage einer verkehrspsychologischen Stellung-
nahme nur dann zuldssig, wenn —1Sd § 24 Abs 4 FSG — begriindete Bedenken an der kraftfahr-
spezifischen Leistungsfahigkeit (oder an der Bereitschaft zur Verkehrsanpassung) dargelegt
werden. BloBe Hinweise der Fiihrerscheinbehdrde auf ein diesbeziigliches ,,Verlangen* des
Amtsarztes reichen fiir solche Bedenken nicht.!3

Die Verkehrspsychologische Untersuchung kann bei Bewerbern um eine Lenkberechti-
gung der Klasse D durch eine positive Kurzuntersuchung (Screening) abgekiirzt werden.
Ergibt das Screening jedoch einen Verdacht auf Méngel in der kraftfahrspezifischen Leistungs-
fahigkeit oder auf das Vorliegen mangelnder Bereitschaft zur Verkehrsanpassung, ist eine volle
Verkehrspsychologische Untersuchung durchzufiihren (§ 18 Abs 4 FSG-GV).

In § 20 FSG-GV wird geregelt, welche Personen als Verkehrspsychologen tétig werden
diirfen, worin ihre Ausbildung zu bestehen hat und wer zur Ausbildung von Verkehrspsycho-
logen befugt ist. Verkehrspsychologen sind insbesondere auch zur Weiterbildung und dazu ver-
pflichtet, sich jéhrlich einer Supervision zu unterziehen.

Die verkehrspsychologische Untersuchung dient zur Kontrolle folgender Eignungsmerk-
male (§ 1 Z 3 FSG-GV):

12 Fiihrerscheingesetz-Durchfiihrungserlass zu § 8 Abs 2 FSG.
13 VwGH 24.4.2012, 2008/11/0066.
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- kraftfahrspezifische, verkehrspsychologische Leistungsfihigkeit
- Bereitschaft zur Verkehrsanpassung

Jede durchgefiihrte VPU ist unverziiglich, unter gleichzeitiger Ubermittlung der verkehrs-
psychologischen Stellungnahme, der Behorde, in deren ortlichem Wirkungsbereich der Unter-
suchte seinen Hauptwohnsitz hat, zu melden. Eine weitere VPU derselben Person innerhalb
eines Zeitraumes von zwolf Monaten nach der erstmaligen Untersuchung darf nur auf ausdriick-
liche Anordnung der Behdrde erfolgen (§ 18 Abs 5 FSG-GV).

2.3.3.2  Erliuterungen

o Verkehrsanpassung: Fiir die Erfassung der Bereitschaft zur Verkehrsanpassung ist ins-
besondere das soziale Verantwortungsbewusstsein, die Selbstkontrolle, die psychische
Stabilitit und die Risikobereitschaft des Kandidaten zu untersuchen, sowie zu priifen, ob
eine Tendenz zu aggressiver Interaktion im Straenverkehr besteht und ob sein Bezug
zum Autofahren kritisch von der Norm abweicht. Zur Uberpriifung der Bereitschaft zur
Verkehrsanpassung ist neben dem verkehrsbezogenen Personlichkeitstest auch ein aus-
fiihrliches Explorationsgesprach durchzufiihren.!*

o Mangelnde Bereitschaft zur Verkehrsanpassung: Mangelnde Bereitschaft zur Ver-
kehrsanpassung ist jedenfalls dann anzunehmen, wenn einem Lenker innerhalb eines Zeit-
raumes von fiinf Jahren die Lenkberechtigung dreimal entzogen wurde, oder wenn ein
Lenker eine Alkoholuntersuchung verweigert. Ansonsten konnte der alkoholabhéngige
Kfz-Lenker unter Umstéinden durch Verweigerung einer Alkoholuntersuchung seine Ab-
hangigkeit vor der Behérde verschleiern.!

e  Uberpriifung der kraftfahrspezifischen Leistungsfihigkeit: Dabei sind insbesondere
folgende Fihigkeiten zu liberpriifen:
- Beobachtungsfihigkeit sowie Uberblicksgewinnung
- Reaktionsverhalten, insbesondere die Geschwindigkeit und Sicherheit der Entschei-
dung und Reaktion sowie die Belastbarkeit des Reaktionsverhaltens
- Konzentrationsvermogen
- Sensomotorik
- Intelligenz und Erinnerungsvermogen

2.3.4 Amtsarztliche Nachuntersuchung

Eine amtsérztliche Nachuntersuchung ist dann vorgeschrieben, wenn eine Lenkberechti-
gung befristet!¢ erteilt worden ist. Die Notwendigkeit von Nachuntersuchungen iSd § 8 Abs 3
Z 2 FSG ist dann gegeben, wenn eine Krankheit festgestellt wurde, bei der ihrer Natur nach mit

14 Nach der stindigen Judikatur desVwGH ist eine ,,absolute Alkoholabstinenz* nicht Voraussetzung fiir die Be-
jahung des Vorliegens der Bereitschaft zur Verkehrsanpassung, sondern vielmehr kommt es darauf an, ob die
Ergebnisse der verkehrspsychologischen Untersuchung darauf schlieen lassen, dass der Betreffende willens und
in der Lage wire, sein Verhalten in Bezug auf Alkoholkonsum an die Erfordernisse des Stralenverkehrs anzupas-
sen (vgl zB VwGH 24.9.2003, 2002/11/0231; VwGH 24.11.2005, 2005/11/0148; VwGH 25.4.2006,
2006/11/0042).

15 Grundtner/Piirstl, FSG* (2010) § 17 FSG-GV Anm 1.

16 Von der Befristung der Lenkberechtigung zu unterscheiden ist die Beschriinkung der Giiltigkeit des Fiihrer-
scheindokuments bei den Klassen AM, Al, A2, A, B und BE auf 15 Jahre, siche dazu 2.1.
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einer zum Verlust oder zur Einschrankung der Eignung zum Lenken von Kfz fithrenden Ver-
schlechterung der Krankheit gerechnet werden muss.!” Eine Nachuntersuchung muss somit
dann vorgenommen werden, wenn davon auszugehen ist, dass sich eine Krankheit verschlech-
tern wird und diese Verschlechterung die ,,Fahrtiichtigkeit* des Fiihrerscheinbesitzers be-
eintrichtigen wird. Dh es muss nachvollziehbar festgestellt worden sein (konkrete Sachver-
haltsfeststellungen, die auf einem &rztlichen Sachverstindigengutachten beruhen), dass die ge-
sundheitliche Eignung zwar noch in ausreichendem MaB fiir eine bestimmte Zeit vorhanden ist,
dass aber eine gesundheitliche Beeintrichtigung besteht, nach deren Art in Zukunft mit einer
die Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen ausschlieBenden oder einschrankenden Ver-
schlechterung gerechnet werden muss. '8

Bei beantragter Verlingerung der Lenkberechtigung wird die amtsirztliche Nachun-
tersuchung — normalerweise mit Einholung einer oder mehrerer fachérztlicher Stellungnahmen
— durch den Amtsarzt durchgefiihrt und liefert die Grundlage des vom Amtsarzt verfassten Gut-
achtens dartiber, ob der Besitzer einer Lenkberechtigung weiterhin dazu geeignet ist, ein Kraft-
fahrzeug zu lenken oder nicht.

Eine solche Nachuntersuchung umfasst daher sowohl das Aktenstudium als auch die Be-
urteilung allfdlliger fachérztlicher oder verkehrspsychologischer Stellungnahmen sowie
gegebenenfalls eine Beobachtungsfahrt und hat sich auf die gesundheitlichen Méngel zu be-
schrinken, auf Grund derer die Nachuntersuchung vorgeschrieben wurde, es sei denn, dass an-
lasslich der Nachuntersuchung andere Auftilligkeiten auftreten (§ 1 Z 4 FSG-GV).

2.3.5 Arztliche Kontrolluntersuchung

Unter drztlichen Kontrolluntersuchungen sind entsprechende Befunde — zB quartalsweise
zu erbringende!® — zu verstehen, die innerhalb der Frist, fiir die eine Lenkberechtigung er-
teilt worden ist, vorzulegen sind, um zu iiberpriifen, ob es zu einer die Eignung zum Lenken
von Kraftfahrzeugen ausschlieBenden oder einschréinkenden Verschlechterung einer Erkran-
kung gekommen ist. GemiB § 1 Z 5 FSG-GV ist die érztliche Kontrolluntersuchung also
,Grundlage fiir eine fachdrztliche Stellungnahme..., die im Hinblick auf eine Befristung der
Lenkberechtigung regelméfig durchzufiihren ist und fiir die amtsérztliche Nachuntersuchung
erforderlich ist™.

Arztliche Kontrolluntersuchungen werden als Auflage (bis 1.10.2002: Bedingung) durch
die Behorde vorgeschrieben (Eintragung des Zahlencodes 104 in den Fiihrerschein); sie sind
im Hinblick auf eine Befristung der Lenkberechtigung regelméafig bzw in klar definierten Zeit-
abstinden durchzufiihren und im Hinblick auf die Nachuntersuchung erforderlich. Ein &rztli-
ches Gutachten, welches Kontrolluntersuchungen fiir erforderlich erachtet, hat daher die vor-
geschlagenen Zeitabstéinde fiir diese Untersuchungen nachvollziehbar zu begriinden.?

Seit 1.10.2011 diirfen Kontrolluntersuchungen niemals alleine, sondern immer nur in
Verbindung mit einer Befristung der Lenkberechtigung und einer amtsirztlichen Nachunter-
suchung bei Ablauf dieser Befristung verfiigt werden (§ 2 Abs 1 letzter Satz FSG-GV). Damit
ist die Judikatur obsolet, wonach drztliche Kontrolluntersuchungen auch ohne Befristung mog-
lich und Befristungen (Nachuntersuchungen) im Zuge von Kontrolluntersuchungen nur dann

17 Vgl dazu aus der stéindigen Rechtsprechung des VwGH zu dem mit § 8 Abs 3 Z 2 FSG im Wesentlichen inhalts-
gleichen § 69 Abs. 1 lit. b KFG 1967 die Erkenntnisse vom 15.12.1995, 95/11/0318, und vom 21.1.1997,
96/11/0267, jeweils mwN. Ebenso VwGH 18.1.2000, 99/11/0266; VwGH 29.9.2005, 2005/11/0120; VwGH
15.9.2009, 2007/11/0043. Im Detail sieche unten.

18 So auch jiingst VwGH 20.3.2012, 2009/11/0119 (mwN).

19 Siehe Klarstellung in VwGH 20.5.2008, 2005/11/0091. Dabei ging es um die Vorlage von ,,CD-Tect-Werten®.
20 VwGH 24.4.2007, 2006/11/0090 (Kontrolluntersuchungen iSd § 14 Abs 5 FSG-GV).
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zuléssig sind, wenn die Befristung (Nachuntersuchung) in der FSG-GV beim jeweiligen Krank-
heitsbild ausdriicklich genannt ist.

Sind Kontrolluntersuchungen als Auflage vorgeschrieben, hat die Behorde die regelmi-
Bige Vorlage zu iiberpriifen (sofern zur Beurteilung keine medizinischen Kenntnisse notwendig
sind, wie etwa, dass im Urin keinerlei Drogenriickstinde bzw -abbauprodukte vorhanden wa-
ren). Die Fristen, innerhalb der die Kontrolluntersuchungen vorzunehmen sind, sind exakt zu
umschreiben?! und (im drztlichen Gutachten) nachvollziehbar zu begriinden.?? Mithilfe des In-
strumentes der drztlichen Kontrolluntersuchung muss Personen, die beispielsweise Abstinenz
bei Alkohol- und Drogenabhéngigkeit nachweisen miissen, nicht eine auf jeweils kurze Zeit
befristete Lenkberechtigung erteilt werden. Allerdings muss in der Anfangsphase eine Uber-
priifung auf Alkohol- oder Drogenabhéngigkeit in der Regel in sehr kurzen Abstianden stattfin-
den. In welcher Form der Amtsarzt die Kontrolluntersuchungen bendtigt, hat er in seinem Gut-
achten anzugeben.

Bsp: Eine Lenkberechtigung wird fiir einen bestimmten Lenker auf die Dauer von drei
Jahren erteilt, wobei nach Ablauf dieser Frist eine amtsérztliche Nachuntersuchung stattzufin-
den hat. Innerhalb dieser Frist, etwa alle sechs Monate, sind der Behorde vom Besitzer der
Lenkberechtigung érztliche Befunde (zB Ergometrie) vorzulegen. Dabei handelt es sich um
eine drztliche Kontrolluntersuchung.

Zu beachten: Die bloBe Aussage in einer fachirztlichen Stellungnahme, dass ,,Kontroll-
untersuchungen notwendig® seien, reicht noch nicht fiir die Annahme, dass derartige Untersu-
chungen auch im Hinblick auf die Eignung zum Lenken erforderlich sind. Hier muss zwischen
Kontrolluntersuchungen aus dem Aspekt der Gesundheitsvorsorge, dic unter Umstéinden
auch bei vollig gesunden Personen deshalb empfehlenswert sind,?* und Kontrolluntersuchun-
gen aus fiithrerscheinrechtlicher Sicht streng unterschieden werden.

| Amisarziliche

Kontrolluntersuchungen ' L{\I:}cfuinfe___hl_m_g_ ev. Neuausstellung

Anfrag ayf Ablayf der
Verldngerungder LE befristefen LB

Ablaufdiagramm (Bsp): bei Befristung einer Lenkberechtigung

2.3.6 Wiederholungsuntersuchung

Wiederholungsuntersuchungen (§ 1 Z 6 FSG-GV) bilden die Grundlage fiir die von Be-
sitzern der Lenkberechtigung der Klassen C(C1), CE(CIE), D(D1) oder DE(D1E)* fiir die

21 VwGH 24.10.2001, 2000/11/0337.

22 VwGH 20.3.2001, 2000/11/0264.

23 7B um einer mdglichen Verschlechterung oder mdglichen Komplikationen rein aus gesundheitsmedizinischen
Aspekten vorzubeugen.

24 Gesetzliche Befristung fiir diese Klassen auf 5 Jahre, ab dem 60. Lebensjahr nur 2 Jahre.
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Verldangerung vorzulegende drztlichen Gutachten, die vom sachverstindigen Arzt bzw Amts-
arzt zu erstellen sind (iSd § 8 FSG).

2.3.7 Beobachtungsfahrt

Der Amtsarzt kann eine Beobachtungsfahrt anordnen,

1.) um herauszufinden, ob ein bestimmtes Leiden die Eignung zum Lenken von Kfz be-
eintrachtigt oder nicht. So kann eine Beobachtungsfahrt erforderlich sein, um den Lenker bei
der Bedienung einer Betétigungsvorrichtung im Kraftfahrzeug fiir den Ausgleich einer Korper-
behinderung zu beobachten (rein technische Beobachtungsfahrt gem § 9 FSG).

2.) um die Beherrschung des Fahrzeuges, das verkehrsangepasste und das mit Riicksicht
auf andere Verkehrsteilnehmer umsichtige Fahren sowie die Kompensation von gesundheitli-
chen Mingeln, zB durch Fahrerfahrung (,,erlangte Geiibtheit™), (§ 1 Z 7 iVm § 3 Abs 4 FSG-
GV) zu beobachten (auch ,,Fahrprobe* genannt).

Bei der Beobachtungsfahrt handelt es sich um eine Fahrt von mindestens 30 Minuten fiir
die Gruppe 1 und mindestens 45 Minuten fiir die Gruppe 2 im Beisein eines Amtsarztes und/o-
der gegebenenfalls eines technischen Sachverstindigen, ev. auch eines Fahrlehrers (s § 9 Abs
3 FSG).»

2.4 Nachweis der gesundheitlichen Eignung bei Erlangung der
Lenkberechtigung

241 Verfahrensablauf bei Erlangung der Lenkberechtigung

Vor der Erteilung einer Lenkberechtigung hat der Antragsteller der Behorde ein édrztli-
ches Gutachten vorzulegen, dass er zum Lenken von Kraftfahrzeugen gesundheitlich geeignet
ist.

Ein solches adrztliches Gutachten

- hat auszusprechen, fiir welche Klassen von Lenkberechtigungen der Antragsteller
grundsétzlich geeignet ist,

- es darf im Zeitpunkt der Entscheidung iiber die Erteilung der Lenkberechtigung
nicht élter als 18 Monate sein und

- ist von einem sachverstindigen Arzt gemifBl § 34 FSG zu erstellen (§ 8 Abs 1
FSG). Der sachverstindige Arzt muss in die Arzteliste eingetragen sein.

Ergibt die drztliche Untersuchung aber, dass aulerdem fachérztliche Stellungnahmen,
eine Beobachtungsfahrt, ein technisches Gutachten oder eine verkehrspsychologische Stel-
lungnahme notwendig sind, so ist das Gutachten vom zustiindigen Amtsarzt zu erstellen (§ 8
Abs 2 FSG, § 22 Abs 4 FSG-GV).

25 Eine Beobachtungsfahrt ist im Normalfall durchfiihrbar, auch wenn zB das Risiko in Hinblick auf eine Sehbe-
hinderung hoch ist. Im Grunde bringt ndmlich jede im System des FSG vorgesehene Beobachtungsfahrt zur Fest-
stellung, ob eine ausreichende gesundheitliche Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen besteht, zwangslaufig
gewisse Risiken im StraBenverkehr mit sich, die vom Gesetzgeber aber in Kauf genommen wurden. Andernfalls
bedarf die Einschitzung der Undurchfiihrbarkeit einer ausreichenden Begriindung durch den Amtsarzt (VwGH
24.4.2007,2006/11/0130).
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Bringt ein Bewerber um eine Lenkberechtigung ein positives drztliches Gutachten eines
sachverstindigen Arztes bei, so ist es ebenso zuléssig, bei berechtigten Zweifeln der Behorde
ein amtsérztliches Gutachten iiber dessen gesundheitliche Eignung einzuholen.?¢

Der sachverstindige Arzt hat jede Zuweisung zum Amtsarzt unverziiglich der zustéindi-
gen Behorde zu melden und die von ihm bisher erstellten Untersuchungsergebnisse dem
Amtsarzt zu tibermitteln. In diesem Fall gebiihren dem sachverstindigen Arzt nur 50% Prozent
des Honorars (§ 23 Abs 1 FSG-GV).

Wenn der Fiihrerscheinwerber bereits weil3, dass er auf Grund seines Leidens in jedem
Fall eine fachérztliche Stellungnahme bendtigen wird, kann er bei der Behorde sofort eine Zu-
weisung zum Amtsarzt verlangen.

Bei Vorliegen einer korperlichen Behinderung entscheiden Amtsarzt und technischer
Sachverstandiger, ob Zusatzeinrichtungen fiir das Kraftfahrzeug des korperlich behinderten
Lenkers vorgeschrieben werden miissen. Diese Einrichtungen miissen bereits im Ubungsfahr-
zeug der Fahrschule vorhanden sein.

ARZTLICHE UNTERSUCHUNG,

beim ,,Sachverstindigen Arzt*
(Arzt fiir Allgemeinmedizin)

Ergebnis: Fachdrztliche
Stellungnahme und/oder e R
Beobachtungsfahrt . .

und/oder technisches
Gutachten und/oder
VPU notwendig

v" FA-Stellungnahme ™
v Beobachtungsfahrt
v" Techn. Gutachten i

\ ¥ Verkehrspsycholog.
. Stellungnahme .~

/
~

‘~.

ARZTLICHES GUTACHTEN
durch Amtsarzt

ARZTLICHES GUTACHTEN
durch Arzt fiir Allgemeinmedizin

Erteilung der Lenkberechtigung
durch Behorde

Ablaufdiagramm: Verfahrensablauf zur Feststellung der gesundheitlichen Eignung

2.4.2 Vorlage des arztlichen Gutachtens durch den Antragsteller

Der Antragsteller muss der Behorde ein drztliches Gutachten vorlegen, aus dem hervor-
geht, dass er zum Lenken von Kraftfahrzeugen gesundheitlich geeignet ist (§ 8 Abs 1 FSG).

26 Fiihrerscheingesetz-Durchfiihrungserlass zu § 8 Abs 1 FSG.
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Fiir die Vorlage des Gutachtens ist der Antragsteller somit selbst verantwortlich. Die Mog-
lichkeit zur zwangsweisen Vorfiihrung des Antragsstellers beim Arzt sieht das Gesetz nicht vor.
Dies fiihrt insofern zu einer Verwaltungsvereinfachung, da die Behorden nicht mit der Termin-
zuweisung und -evidenthaltung befasst werden.?’

24.3 Zustandigkeit

Fiir die im Fiihrerscheingesetz vorgesehenen Amtshandlungen ist, sofern darin nichts an-
deres bestimmt ist, in erster Instanz die Bezirksverwaltungsbehorde, im Gebiet einer Ge-
meinde, flir das die Landespolizeidirektion zugleich Sicherheitsbehdrde erster Instanz ist, die
Landespolizeidirektion zustindig (§ 35 Abs 1 FSG).

244 Rechtsschutz

Gegen das amtsdrztliche Gutachten und dessen Teilbefunde (fachirztliche oder verkehrs-
psychologische Stellungnahme) kann kein eigenstindiges Rechtsmittel erhoben werden. Es
ist ein Teil des Ermittlungsverfahrens und kann nur bekdmpft werden, indem der Bescheid tiber
die Eignung zum Lenken angefochten wird.

2.5 Entziehung der Lenkberechtigung wegen mangelnder ge-
sundheitlicher Eignung

251 Allgemeines

Ist der Fiihrerscheinwerber laut drztlicher Untersuchung gesundheitlich geeignet und hat
— wie es in der Regel ist — eine unbefristete Lenkberechtigung bekommen, wird er sich — nach
der derzeitigen gesetzlichen Lage — in den meisten Fillen als Kraftfahrer in seinem weiteren
Leben keiner drztlichen Uberpriifung unterziechen miissen;?® es sei denn, er fillt besonders auf,
sodass die Behorde Bedenken hinsichtlich seiner Fahrtauglichkeit bekommt.?” Den Fiihrer-
scheinbesitzer selbst trifft grundsitzlich liber eine ihm bekannte gesundheitliche Einschrén-
kung, die seine Fahrtiichtigkeit schmaélert, keine Meldepflicht gegeniiber der Fiihrerscheinbe-
horde.

Die Entziehung (aber auch die Einschrinkung und die Befristung) der Lenkberechtigung
kommt nur dann in Betracht, wenn sich seit ihrer Erteilung die Umstinde unter anderem in
Bezug auf die bei der Erteilung angenommene geistige oder korperliche Eignung entscheidend
geédndert haben.°

Ist die Behorde dariiber im Zweifel, ob die Voraussetzungen der gesundheitlichen Eig-
nung noch gegeben sind, muss sie ein von einem Amtsarzt erstelltes Gutachten dariiber einho-
len und — sofern die Erteilungsvoraussetzungen der Lenkberechtigung nicht mehr gegeben sind
— diese einschrinken oder entziehen (§ 24 Abs 4 FSG).

27 Grundtner/Piirstl, FSG*(2010) § 8 Anm 1.

28 Gilt nicht bei C/CE/C1/C1E- und D/DE/D1/D1E-Lenkern, die in regelmiBigen Abstinden ein érztliches Gut-
achten vorzulegen haben.

2 Trippel, Die érztliche Schweigepflicht und das Krafifahrrecht, ZVR 1998, 357.

30VwGH 13.8.2003, 2001/11/0183.
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Anlass fiir Zweifel der Behorde an der gesundheitlichen Eignung des Fiihrerscheinbesit-
zers kann zB die Neuausstellung des Fiihrerscheins nach Ablauf der 15-jdhrigen Giiltigkeit des
Dokuments, im Falle eines Fotoaustausches oder des Verlusts oder ein schwerwiegender Ver-
kehrsunfall oder -verstof sein.

Zustindig ist die Behdrde, in deren ortlichem Wirkungsbereich der Besitzer der Lenkbe-
rechtigung seinen ordentlichen Wohnsitz hat.

Bei der Entziehung der Lenkberechtigung handelt es sich nach herrschender Rechtspre-
chung nicht um eine Strafe, sondern um eine Schutzmafinahme im priméren Interesse anderer
Personen. Fiir die Erlassung einer Aufforderung der Behorde sich drztlich untersuchen zu las-
sen, geniigen begriindete Bedenken gegen die gesundheitliche Eignung der betreffenden Person
zum Lenken von Kfz.3!

2.5.2 Verfahrensablauf

Die Einleitung eines Entziehungsverfahrens wegen mangelnder gesundheitlicher Eignung
kann, sofern von Seiten der Behdrde Bedenken bestehen, ob die Voraussetzungen der gesund-
heitlichen Eignung noch gegeben sind, entweder anldsslich der Entziehung aus einem sonsti-
gen Grund — zB wegen Verkehrsunzuverldssigkeit oder mangelnder fachlicher Befidhigung des
Lenkers — oder, ein entsprechender Verdacht ebenfalls vorausgesetzt, bei aufrechter, nicht
entzogener Lenkberechtigung erfolgen.

Es ist ein von einem Amtsarzt erstelltes Gutachten {iber die gesundheitliche Eignung ein-
zuholen,*? in dessen Rahmen auch die Beibringung der erforderlichen fachirztlichen oder einer
verkehrspsychologischen Stellungnahme angeordnet werden kann. Die Partei hat die Kosten
der Stellungnahme selbst zu tragen.

Leistet der Besitzer der Lenkberechtigung der von der Behorde in Bescheidform getétig-
ten Aufforderung, sich érztlich untersuchen zu lassen oder die erforderlichen Befunde zu er-
bringen, keine Folge, ist ihm die Lenkberechtigung zu entziehen, bis er der entsprechenden
Aufforderung nachgekommen ist (§ 24 Abs 3 und 4 FSG).

Wird der Fiihrerscheinbesitzer durch die Fiihrerscheinbehdrde zu einer Untersuchung
beim Amtsarzt bestellt, trifft ihn die Pflicht, wahrheitsgemédl {iber seinen Gesundheitszustand
Auskunft zu geben. Die Wahrheitspflicht gegeniiber dem untersuchenden Arzt trifft den Be-
troffenen auch bei der Kontrolluntersuchung und der amtsérztlichen Nachuntersuchung.

Nach Vorliegen des Gutachtens des Amtsarztes hat die Behorde zu beurteilen, ob der Be-
sitzer der Lenkberechtigung zum Lenken von Kraftfahrzeugen gesundheitlich geeignet ist. Er-
achtet sie das Gutachten fiir unvollstdndig oder unschliissig, hat sie den Amtsarzt zur Ergéinzung
der Begriindung oder zur Aufklirung von Widerspriichen aufzufordern.

Nachdem das amtséirztliche Gutachten erstellt wurde, muss die Behorde iiber die Entzie-
hung oder Einschrankung der Lenkberechtigung aufgrund mangelnder gesundheitlicher Eig-
nung entscheiden.

3! Frank, Die Entziehung der Lenkberechtigung als Nebenstrafe — Die fehlende Nebenstrafe, ZVR 2000, 326.

32 Vor Entziehung wegen mangelnder gesundheitlicher Eignung soll stets ein érztliches Gutachten erforderlich
sein, da es grundsétzlich nicht anders qualifizierten Personen iiberlassen bleiben kann, zu beurteilen, ob Voraus-
setzungen ,,noch* vorliegen, als denjenigen, die bei Erteilung zu beurteilen hatten, ob diese Voraussetzungen vor-
liegen (ErlautRV KFG-Stammfassung, 186 BIgNR 11. GP. 112).

3 VwGH, 20.2.2001, 2000/11/0287.
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253 Rechtsschutz

Sowohl die Beibringung des amtsarztlichen Gutachtens, der fachérztlichen und der ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme als auch die Entziehung bzw Einschrinkung der Lenk-
berechtigung werden mit Bescheid angeordnet. Gegen diese Bescheide kann mit Berufung vor-
gegangen werden.

2.5.4 Entziehungsdauer

Kommen bei der amtsérztlichen Untersuchung Méngel hervor, die die Eignung ausschlie-
Ben, so hingt die durch die Behorde festgesetzte Entziehungsdauer von den konkreten Um-
stiinden ab. Grundsitzlich gilt, dass die Entziehung wegen mangelnder gesundheitlicher Eig-
nung (nur) fiir die Dauer der Nichteignung festzusetzen ist (§ 25 Abs 2 FSG). Da zumeist
nicht vorhersehbar ist, wann die gesundheitliche Nichteignung wieder vorbei ist, wird die Lenk-
berechtigung normalerweise ,,auf die Dauer der gesundheitlichen Nichteignung“ entzogen.

Die Lenkberechtigung kann eingeschrankt oder vollig entzogen werden. Als Einschrin-
kung kommen Befristungen, Auflagen oder zeitliche, ortliche und sachliche Beschrankungen
in Betracht (§ 5 Abs 5 FSG).**

2.5.5 Entziehung der Lenkberechtigung nur fur bestimmte Klas-
sen

Soll eine Lenkberechtigung nur einer bestimmten Klasse wegen mangelnder gesundheit-
licher Eignung entzogen werden, bedarf es eindeutiger Feststellungen dazu, weshalb der Ge-
sundheitszustand des Betroffenen zwar einer Lenkberechtigung fiir einzelne Klassen weiterhin
nicht entgegensteht, aber bereits nicht mehr ausreicht, um den korperlichen und geistigen An-
forderungen zu geniigen, die sich beim Lenken von Kraftfahrzeugen der in Frage kommenden
Klasse ergeben.’?

2.5.6 Entziehung der Lenkberechtigung und Wiederausfolgung
des Fuhrerscheines
Wird jemandem die Lenkberechtigung entzogen (zB wegen Alkohol am Steuer), so kann

diejenige Person nach Ablauf des Entziechungszeitraumes bei der zustindigen Behdrde einen
Antrag auf Wiederausfolgung des Fiihrerscheins stellen.

2.6 Einschrénkungen der Lenkberechtigung aufgrund mangeln-
der gesundheitlicher Eignung

Im Gegensatz zur Entziehung der Lenkberechtigung, die den vollstdndigen Verlust des
Rechts zum Lenken von Kraftfahrzeugen der betreffenden Klassen bedeutet, fiihrt die Ein-
schrinkung der Lenkberechtigung nur zum teilweisen Verlust dieses Rechts. Die Einschrin-
kung hat vor allem im Zusammenhang mit mangelnder gesundheitlicher Eignung Bedeutung.

34 Dazu siehe Kap. 2.6 (Beschrinkungen des Fiihrerscheins).
35 VwGH 29.01.2004, 2003/11/0288.
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Besteht keine volle gesundheitliche Eignung, so kann eine Lenkberechtigung (ohne Gefahr-
dung der Verkehrssicherheit) unter entsprechenden Befristungen, Auflagen oder (zeitlichen,
ortlichen und sachlichen) Beschrinkungen (wieder-)erteilt werden (§ 5 Abs 5 FSG).

Die Einschriankungen der Lenkberechtigung sind gemdfl § 13 Abs 4 dritter Satz FSG in
den Fiihrerschein einzutragen.

Empfehlung: Stets sollten klare Vorstellungen iiber die ZweckmiéBligkeit und Durch-
filhrbarkeit einer empfohlenen MaBBnahme bestehen. Auflagen und Beschrankungen konnen
von erheblich einschneidender Wirkung fiir den Lenker sein.

2.6.1 Befristungen

2.6.1.1 Allgemeines

Die Befristung ist eine Nebenbestimmung, die die Rechtswirksamkeit eines Verwaltungs-
aktes von einem bestimmten, kiinftigen Ereignis abhingig macht.> Das FSG sieht gesetzli-
che Befristungen und bescheidmiiflige Befristungen vor. Die Giiltigkeit der Lenkberechti-
gung endet mit Ablauf der Befristung durch Erléschen (§ 27 Abs 1 Z 2 FSG).

Zur bescheidméBigen Befristung kommt es, wenn eine amtsirztliche Nachuntersuchung,
meist in Verbindung mit drztlichen Kontrolluntersuchungen, insbesondere wegen einer fort-
schreitenden Erkrankung notwendig ist.

Wird vom Amtsarzt eine Befristung vorgeschlagen, so hat er
- unter Einbeziehung fachirztlicher Befunde

- auch fiir Nichtmediziner verstindlich und nachvollziehbar
- nach dem Stand der medizinischen Wissenschaft

- fiir den konkreten Fall’” darzulegen, dh konkrete Sachverhaltsfeststellungen zu tref-
fen, die auf einem drztlichen Sachverstindigengutachten beruhen,

- dass die gesundheitliche Eignung, und zwar in ausreichendem MaB, noch fiir eine be-
stimmte Zeit vorhanden ist, dass aber eine gesundheitliche Beeintriachtigung besteht,
nach deren Art nach Ablauf der von der Behorde angenommenen Zeit mit einer die
Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen ausschlieBenden oder in relevantem Aus-
maf einschrinkenden Verschlechterung gerechnet werden muss,*® diese Verschlech-
terung darf nicht bloB moglich sein oder nicht ausgeschlossen werden kénnen, son-
dern sie muss geradezu zu erwarten sein.*®

- Dabei ist anhand konkreter Ausfithrungen dazulegen, mit welchen Krankheitsbildern
nach Ablauf der Frist zu rechnen ist.*

36 Antoniolli/Koja, Allgemeines Verwaltungsrecht (1996) 558.

37 Pauschale Hinweise auf den gegenwirtigen fachlichen Wissensstand reichen — sofern dieser nicht niher darge-
legt wird — fiir eine vom amtsérztlichen Sachverstindigen als notwendig erachtete Befristung samt Kontroll- und
Nachuntersuchung nicht.

38 Zusammenfassend fiir Befristung und Nachschulung in VwGH 20.3.2012, 2009/11/0119 mit Verweisen auf die
Vorjudikatur.

3 VwGH 23.5.2003, 2002/11/0066.

40 7B VwGH 15.9.2009, 2007/11/0043. In diesem Zusammenhang lésst ein ,,Vorstadium von Adipositas* bzw ein
bestimmter ,,Bauchumfang® und der ,,BodymaB-Index* jegliche Relevanz fiir die Eignung zum Lenken von Kraft-
fahrzeugen vermissen. Jedoch ist beim Vorliegen von chronischen Krankheiten eine Compliance des Betreffenden

29



Allgemeiner Teil

- AuBerdem hat sich der Amtsarzt in der Begriindung seines Gutachtens mit den Inhal-
ten der fachédrztlichen Stellungnahmen entsprechend auseinanderzusetzen.*!

Das drztliche Gutachten hat in diesen Fillen gemi3 § 8 Abs 3 Z 2 FSG abschlieBend
auszusprechen: ,,Bedingt geeignet®. Die Dauer der Befristung ist vom Zeitpunkt der Ausferti-
gung des amtsdrztlichen Gutachtens zu berechnen (§ 8 Abs 3a FSG).

Nach Vorliegen des Gutachtens des Amtsarztes hat sich die Behorde mit dem Gutachten
auseinanderzusetzen, dieses auf seine Schliissigkeit und Vollstindigkeit zu iiberpriifen — gege-
benenfalls den Amtsarzt zur Ergédnzung aufzufordern — und zu beurteilen, ob der Besitzer der
Lenkberechtigung zum Lenken von Kfz gesundheitlich geeignet ist.*? In verfahrensrechtlicher
Hinsicht ist zu beachten, dass alle bis zur Erlassung des Befristungsbescheids verwirklichten
Tatsachen, die eine der Voraussetzungen zur gesundheitlichen Eignung betreffen, im Bescheid
zu beriicksichtigen sind.*

2.6.1.2 Stabilisierung einer fortschreitenden Erkrankung

§ 3 Abs 5 2. Satz FSG-GV regelt, dass eine Stabilisierung der Erkrankung oder Be-
hinderung die Grundlage fiir die Aufhebung der bei der befristeten Erteilung oder Belas-
sung der Lenkberechtigung zu verfiigenden Auflagen bildet. Das bedeutet, dass eine Befris-
tung, die bereits einmal wegen einer fortschreitenden Erkrankung erfolgt ist, nicht auch kiinftig
erforderlich sein muss.

Mit ,,Stabilisierung® ist nicht schon eine voriibergehende, sondern eine dauerhafte Sta-
bilisierung einer ihrer Art nach als fortschreitende Erkrankung anzusehenden Krankheit ge-
meint. Diese muss also derart zum Stillstand gekommen sein, dass nach dem medizinischen
Wissensstand keine weitere Verschlechterung zu befiirchten ist.** Die urspriinglich prognosti-
zierte Gefahr darf nicht mehr gegeben sein.

Liegen nun Anhaltspunkte fiir eine Stabilisierung im oben erwéhnten Sinn vor und ist
nach Sicht des Amtsarztes eine Befristung dennoch erforderlich, so hat er sich in der Begriin-
dung seines Gutachtens mit dieser Frage hinreichend auseinanderzusetzen.

2.6.1.3 Befristung im Falle der Erwartung einer Verschlechterung

Wird vom Amtsarzt eine Befristung vorgeschlagen, so hat er unter Einbeziehung fach-
arztlicher Befunde im konkreten Fall darzulegen, dass einerseits die gesundheitliche Eignung
noch in ausreichendem Mal fiir eine bestimmte Zeit vorhanden ist, dass aber andrerseits eine
gesundheitliche Beeintrachtigung besteht, nach deren Art in Zukunft mit einer die Eignung zum
Lenken von Kraftfahrzeugen ausschlieSenden oder einschrankenden Verschlechterung des Ge-
sundheitszustandes gerechnet werden muss.* Dass eine Verschlechterung des Gesundheitszu-

etwa bei der Einnahme von Medikamenten oder Einhalten einer vorgeschriebenen Didt etc besonders wichtig
(VwGH 16.9.2008, 2008/11/0091).

4! Dazu siehe im Detail Kap. 2.8.6. {iber die Anforderungen an das amtsirztliche Gutachten.

42 VwGH 20.2.2001, 2001/11/0287.

3 VwGH 25.4.2006, 2006/11/0042.

*“ VwGH 20.04.2004, 2003/11/0315; VwGH 18.01.2000, 99/11/02666.

45 Ausfiihrlich dazu auch Hiesel, Die Befristung der Lenkberechtigung, ZVR 2006, 221 (222) sowie sein ,,Update*
in Hiesel, Die Befristung der Lenkberechtigung in der neueren Rechtsprechung des VwGH, ZVR 2012, 283 (284)
mit Judikaturhinweisen.
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standes moglich ist bzw nicht ausgeschlossen werden kann, wird zur Begriindung als nicht aus-
reichend angesehen,*® zumal eine Verschlechterung des Gesundheitszustandes im Laufe von
Jahren wohl bei niemandem ausgeschlossen werden kann*’. Es ist im konkreten Fall darzule-
gen, warum diese Verschlechterung in absehbarer Zeit geradezu zu erwarten ist.*8 Dariiber hin-
aus ist konkret auszufiihren, mit welchen Krankheitsbildern nach Ablauf der Frist zu rechnen ist.*

Wie der VWGH festgestellt hat, diirfen Fiihrerscheine nicht mehr ,,vorsichtshalber be-
fristet werden. Eine Befristung nur aufgrund des fortgeschrittenen Alters ist ebenso unzulés-
sig;’® Auch der bloBe Hinweis auf einen ,,grundsitzlich progredienten Verlauf* der Grunder-
krankung®! oder, dass eine Verschlechterung nach dem Ergebnis der heutigen Verhandlung und
ferner ,,altersbedingt, compliancebedingt™ zu erwarten ist, reicht ohne néhere Klarstellung nicht
aus, eine Befristung zu rechtfertigen.>?

2.6.1.4  Fristverlingerung

Wird eine Fristverldngerung gewlinscht, muss bei der Behorde ein Antrag eingebracht
werden. Bei befristeten Lenkberechtigungen (zB wegen gesundheitlichen Problemen) muss die
Lenkberechtigung rechtzeitig vor Ablauf der Frist neu beantragt werden.>? Ist der Fiihrer-
schein wegen gesundheitlichen Problemen befristet, so wird nach Einbringung des Antrages
zur Untersuchung beim Amtsarzt geladen. Ein neuer Fiihrerschein wird ausgestellt, da in Fiih-
rerscheinen keine Anderungen durchgefiihrt werden diirfen (EU-Vorgabe).

Wird kein entsprechender Antrag auf Verldngerung vor Ablauf einer befristeten Lenk-
berechtigung bei der zustindigen Behorde eingebracht, erlischt die Lenkberechtigung; in ei-
nem solchen Fall ist ein Antrag auf Neuerteilung einzubringen.

2.6.1.5 Nachfrist

§ 8 Abs 5 FSG normiert fiir die Giiltigkeit der Lenkberechtigung eine Nachfrist: Ein
Lenker, dessen Lenkberechtigung erloschen ist, ist berechtigt, in Osterreich bis zu drei Monate
nach Ablauf der Befristung ein Kraftfahrzeug der betreffenden Klasse weiter zu lenken, wenn
er den Antrag auf Verlingerung der Lenkberechtigung vor Ablauf der Befristung gestellt hat
und die rechtzeitige Verldngerung der Lenkberechtigung ohne sein Verschulden nicht mdglich
war. Uber die rechtzeitige Einbringung des Antrages ist ihm von der Behérde eine Bestiitigung
auszustellen, die der Lenker gemiB § 14 Abs 1 FSG mit sich zu fiihren hat.

2.6.2 Auflagen

Die Auflage ist eine pflichtbegriindende Nebenbestimmung eines (an sich) begiinsti-
genden Verwaltungsakts.>* Das FSG gibt, soweit dies auf Grund des drztlichen Gutachtens oder

46 VwGH 13.8.2003, 2002/11/0228 sowie jiingst VwGH 24.5.2011, 2010/11/0001.

47UVS Burgenland 9.11.2004, GZ F02/06/04002.

¥ Vgl VWGH 18.1.2002, 99/11/0266 und 24.4.2001, 2000/11/0337.

¥ VwGH 16.9.2008, 2008/11/0091,

S0VwGH 29.10.1991, 91/11/0054.

S1'VwGH 15.9.2009, 2007/11/0043.

52 VwGH 16.9.2008, 2008/11/0091,

53 Ublicherweise erhilt jeder Besitzer einer befristeten Lenkberechtigung drei Monate vor Ablauf der Frist ein
Schreiben, das an die Fallfrist erinnert.

5% Antoniolli/Koja, Allgemeines Verwaltungsrecht, 555.
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wegen der Art der Lenkberechtigung nach den Erfordernissen der Verkehrssicherheit notig ist,
der Behorde die Moglichkeit, Rechtspflichten als Auflage zu bestimmen® (zB Tragen einer
Brille, Tragen von Kontaktlinsen, Tragen von Prothesen). Vor dem 1.10.2002 erlassene Bedin-
gungen gelten gem § 40 Abs 1 letzter Satz FSG nunmehr als Auflagen.

Auflagen richten sich an den Lenker eines Kraftfahrzeuges — zB sich in bestimmten
zeitlichen Abstdnden drztlichen Kontrolluntersuchungen zu unterziehen oder beim Lenken ei-
nes Kraftfahrzeuges stets eine Brille zu tragen etc.

Auflagen miissen so klar umschrieben sein, dass ihnen der Besitzer der Lenkberechtigung
entsprechen kann, ohne erst im Auslegungsweg den Inhalt der Nebenbestimmung ergriinden zu
miissen und im Falle einer Fehlinterpretation Gefahr zu laufen, die Lenkberechtigung wegen
Nichteinhaltung der Auflage zu verlieren.

2.6.3 Beschrankungen

Die Beschrinkung zieht die Grenzen eines Rechts gegeniiber dem Standardfall enger.
Beschrinkungen betreffen insb das Fahrzeug: Sie beschrinken den Geltungsbereich einer er-
teilten Fahrerlaubnis auf bestimmte Fahrzeugarten oder auf bestimmte Fahrzeuge mit be-
sonderen Einrichtungen, zB mit automatischer Kraftiibertragung, Handgasbetétigung.

Werden von einem Gutachter Beschrankungen empfohlen, so sollten optimale techni-
sche Bedingungen angestrebt werden, die nach Mdglichkeit auch eine Normalbedienung des
Kraftfahrzeuges zulassen.

Das FSG sieht zahlreiche gesetzliche Beschrinkungen der Lenkberechtigung vor (zB
Altersbeschriankung hinsichtlich der Klasse F) und gibt zudem der Behorde die Moglichkeit,
zeitliche, ortliche oder sachliche Beschrinkungen, soweit dies auf Grund des drztlichen Gut-
achtens oder wegen der Art der Lenkberechtigung nach den Erfordernissen der Verkehrssicher-
heit notig ist, auf bescheidmiBiger Ebene zu erlassen®, wie zB keine Nachtfahrten, keine
Autobahnfahrten, nur im Umkreis von xx km vom Wohnort, ohne Beifahrer.>’

2.64 Codes

In der EU sind fiir die Eintragung von Auflagen und Beschrinkungen bestimmte
(zweistellige) Codes vorgesehen, die in allen EU-Staaten gleich lauten (§ 2 Abs 3 FSG-DV).
Zusitzlich gibt es nationale (dreistellige) Codes, die nur in Osterreich Giiltigkeit haben (§ 2
Abs 4 FSG-DV). In den folgenden Tabellen finden sich Ausziige aus der Codeliste mit jenen
Codes, die fiir die Verwendung im Rahmen der Uberpriifung der gesundheitlichen Eignung von
Relevanz sein konnen.

e Lenker und Lenkerinnen — medizinische Griinde (Codes 01. bis 03.)
01. Korrektur des Sehvermdgens und/oder Augenschutz
01.01. Brille
01.02. Kontaktlinse(n)

55 Kaltenegger/Koller, Entziehung der Lenkberechtigung und Lenkverbot (2003) 28.

56 Kaltenegger/Koller, Entziehung der Lenkberechtigung und Lenkverbot, 28.

57 Auch nach der jiingsten Rsp des VwGH kommen ,,Lenken der Fahrzeuge nur in Begleitung geeigneter (vertrau-
ter) Personen* und/oder ,,an bestimmten Ortlichkeiten (,,Beschrinkung auf den regionalen Bereich®) als Ein-
schrankungen iSd § 32 Abs 1 FSG in Betracht, vgl. VwGH 24.4.2012, 2008/11/0046 (bei einem Lenker mit Triso-
mie 21).

32



Allgemeiner Teil

01.05. Augenschutz

01.06. Brille oder Kontaktlinsen

01.07. Spezifische optische Hilfe

02. Horprothese/Kommunikationshilfe
03. Prothese/Orthese der Gliedmafen
03.01. Prothese/Orthese der Arme

03.02. Prothese/Orthese der Beine

Fahrzeuganpassungen (Codes 10. bis 50.)

10. Angepasste Schaltung

10.02. Automatische Wahl des Getriebegangs

10.04. Angepasste Schalteinrichtung

15. Angepasste Kupplung

15.01. Angepasstes Kupplungspedal

15.02. Handkupplung

15.03. Automatische Kupplung

15.04. MalBnahme, um eine Blockierung oder Betdtigung des Kupplungspedals zu verhindern
20. Angepasste Bremsvorrichtungen

20.01. Angepasstes Bremspedal

20.03. Bremspedal, geeignet fiir Betétigung mit dem linken Fuf3

20.04. Bremspedal mit Gleitschiene

20.05. Bremspedal (Kipppedal)

20.06. Mit der Hand betitigte Bremse

20.07. Bremsbetitigung mit maximaler Kraft von ... N (*) (z. B.: ,20.07(300N)*)
20.09. Angepasste Feststellbremse

20.12. MaBnahme, um eine Blockierung oder Betitigung des Bremspedals zu verhindern
20.13. Mit dem Knie betdtigte Bremse

20.14. Durch Fremdkraft unterstiitzte Bremsanlage

25. Angepasste Beschleunigungsvorrichtung

25.01. Angepasstes Gaspedal

25.03. Gaspedal (Kipppedal)

25.04. Handgas

25.05. Mit dem Knie betdtigter Gashebel

25.06. Durch Fremdkraft unterstiitzte Betitigung des Gaspedals/-hebels

25.08. Gaspedal links

25.09. Malinahme, um eine Blockierung oder Betdtigung des Gaspedals zu verhindern
31. Anpassungen und Sicherungen der Pedale

31.01. Extrasatz Parallelpedale

31.02. Pedale auf der gleichen (oder fast gleichen) Ebene

31.03. MalBnahme, um eine Blockierung oder Betdtigung des Gas- und des Bremspedals zu verhindern,
wenn Pedale nicht mit dem Ful3 betdtigt werden
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31.04.

32.

32.01.
32.02.

33.

33.01.

33.02.

35.

35.02.
35.03.

35.04.

35.05.

40.

40.01.
40.05.

40.06.
40.09.
40.11.
40.14.
40.15.

42.

42.01.
42.03.
42.05.

43.

43.01.

43.02.
43.03.
43.04.
43.06.
43.07.

44,

44.01.
44.02.
44.03.

Allgemeiner Teil

Bodenerhdhung

Kombinierte Beschleunigungs- und Betriebsbremsvorrichtungen

Gas und Betriebsbremse als kombinierte, mit einer Hand betétigte Vorrichtung
Gas und Betriebsbremse als kombinierte, mit Fremdkraft betétigte Vorrichtung
Kombinierte Betriebsbrems-, Beschleunigungs- und Lenkvorrichtungen

Gas, Betriebsbremse und Lenkung als kombinierte, mit Fremdkraft mit einer Hand betétigte Vor-
richtung

Gas, Betriebsbremse und Lenkung als kombinierte, mit Fremdkraft mit zwei Handen betétigte
Vorrichtung

Angepasste Bedienvorrichtungen (Schalter fiir Licht, Scheibenwischer/-waschanlage, akusti-
sches Signal, Fahrtrichtungsanzeiger usw.)

Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen

Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulas-
sen

Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulas-
sen

Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und
Bremsvorrichtungen loszulassen

Angepasste Lenkung
Lenkung mit maximaler Kraft von ... N (*) (z. B.: ,40.01(140N)°)

Angepasstes Lenkrad (mit verbreitertem/verstarktem Lenkradteil; verkleinertem Durchmesser
usw.)

Angepasste Position des Lenkrads

FuBlenkung

Assistenzeinrichtung am Lenkrad

Andersartig angepasstes, mit einer Hand/einem Arm bedientes Lenksystem
Andersartig angepasstes, mit zwei Handen/Armen bedientes Lenksystem
Angepasste Einrichtung fiir die Sicht nach hinten/zur Seite

Angepasste Einrichtung fiir die Sicht nach hinten

Zusétzliche Innenvorrichtung zur Erweiterung der Sicht zur Seite
Einrichtung fiir die Sicht in den toten Winkel

Sitzposition des Fahrzeugfiihrers

Hohe des Fiihrersitzes fiir normale Sicht und in normalem Abstand zum Lenkrad und zu den
Pedalen

Der Korperform angepasster Sitz

Fiihrersitz mit Seitenstiitzen zur Verbesserung der Stabilitit

Fiihrersitz mit Armlehne

Angepasster Sicherheitsgurt

Sicherheitsgurte mit Unterstiitzung zur Verbesserung der Stabilitét
Anpassungen an Kraftradern (obligatorische Verwendung von Untercodes)
Einzeln gesteuerte Bremsen

Angepasste Vorderradbremse

Angepasste Hinterradbremse



44.04.
44.08.

44.09.
44.10.
44.11.
44.12.

45.
46.
47.

50.
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Angepasste Beschleunigungsvorrichtung

Sitzhohe muss im Sitzen die Beriihrung des Bodens mit beiden Fiilen gleichzeitig sowie das
Balancieren des Kraftrades beim Anhalten und Stehen ermoglichen

Maximale Betatigungskraft der Vorderradbremse ... N (*) (z. B. ,44.09(140N)°)
Maximale Betitigungskraft der Hinterradbremse ... N (*) (z. B. ,44.10(240N)°)
Angepasste Fulraste

Angepasster Handgriff

Kraftrad nur mit Seitenwagen

Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge

Beschrénkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Réddern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten
und Stehen nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der
Fahrzeugidentifizierungsnummer)

In Kombination mit den Codes 01 bis 44 fiir eine weitere Prizisierung verwendete Buchstaben:

o o o

o

f
g

links
rechts
Hand
FuB3
Mitte
Arm

Daumen

Codes mit begrenzter Verwendung (Codes 61. bis 69.)

61.

62.

63.
64.
65.

66.
67.
68.
69.

Beschriankung auf Fahrten bei Tag (z. B. eine Stunde nach Sonnenaufgang und eine Stunde vor
Sonnenuntergang)

Beschriankung auf Fahrten in einem Umkreis von ... km vom Wohnsitz oder innerorts in .../in-
nerhalb der Region ...

Fahren ohne Beifahrer
Beschrinkt auf Fahrten mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als ... km/h

Fahren nur mit Beifahrer, der im Besitz eines Fiihrerscheins von mindestens der gleichwertigen
Klasse sein muss

Ohne Anhédnger
Fahren auf Autobahnen nicht erlaubt
Kein Alkohol

Beschrinkt auf Fahrzeuge mit einer alkoholempfindlichen Wegfahrsperre geméf EN 50436. An-
gabe eines Ablaufdatums ist fakultativ (z. B. ,69° oder ,69(01.01.2016)°)

Angaben fiir behordliche Zwecke (Codes 70. bis 97.)

70.

71.

73.
78.

Umtausch des Fiihrerscheins Nummer ..., ausgestellt durch ... (EU/UN-Kennzeichnung im
Falle eines Drittlandes, z.B. ,,70.012345678.NL*)

Duplikat des Fiihrerscheins Nummer ... (EU/UN-Kennzeichnung im Falle eines Drittlandes,
z.B. ,,71.987654321. HR")

Nur fiir vierrddrige Kraftfahrzeuge der Klasse B (B1)

Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
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79. (...) Im Rahmen der Anwendung des Artikels 13 dieser Richtlinie®® nur Fahrzeuge, die den in
Klammern angegebenen Spezifikationen entsprechen.

79.01 Beschrinkung auf zweirddrige Kraftfahrzeuge mit oder ohne Beiwagen

79.02  Beschrankung auf dreirddrige Kraftfahrzeuge oder vierrdadrige Leichtkraftfahrzeuge der Klasse
AM

79.03  Beschrankung auf dreirddrige Kraftfahrzeuge

79.04  Beschrinkung auf dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einem Anhénger mit einer hochstzuldssigen
Gesamtmasse von 750 kg

79.05  Kraftfrader der Klasse Al mit einem Leistungsgewicht von mehr als 0,1 kW/kg

79.06  Fahrzeuge der Klasse BE, bei denen die hochstzuldssige Gesamtmasse des Anhéngers 3.500 kg
iibersteigt

80. Beschriankung auf Inhaber eines Fiihrerscheins, der zum Fiihren von dreirddrigen Kraftfahrzeu-
gen der Klasse A berechtigt ist und das 24. Lebensjahr nicht vollendet hat

81. Beschriankung auf Inhaber eines Fiihrerscheins, der zum Fiihren von zweirddrigen Kraftfahr-
zeugen der Klasse A berechtigt ist und das 21. Lebensjahr nicht vollendet hat

95. Kraftfahrer, der Inhaber eines Befdhigungsnachweises ist und die Befdhigungspflicht gemaf3
der Richtlinie 2003/59/EG bis zum ... erfiillt (z.B. ,,95(01.01.2012)")

96. Fahrzeuge der Klasse B mit einem Anhédnger mit einer hochstzuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 750 kg, wobei die hochstzulédssige Gesamtmasse dieser Fahrzeugkombination mehr
als 3.500 kg, jedoch nicht mehr als 4.250 kg betrigt

97. Berechtigt nicht zum Fiihren eines Fahrzeugs der Klasse C1, das in den Geltungsbereich der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates fillt

¢ nationale Codes (dreistellig)

104 Lenkberechtigung ist auf Grund &rztlicher Kontrolluntersuchungen geméf § 2 Abs. 3 letzter Satz
der Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung (FSG-GV) zu verldngern

110 Verldangerung der Probezeit

110.01 Erste Verlangerung der Probezeit bis (TT.MM.JJJJ)
110.02 Zweite Verldangerung der Probezeit bis (TT.MM.JI1J)
110.03 Diritte Verldngerung der Probezeit bis (TT.MM.JJJJ)

In der Praxis lauft dies so ab, dass der Amtsarzt bereits im Gutachten die Dauer und die
Auflagen eintrégt, unter welchen er den Probanden fiir geeignet erachtet. Das heif3t, die Befris-
tung und die allfdlligen Codes werden am Gutachten vermerkt. AnschlieBend priift die Behorde
die Schliissigkeit des amtsdrztlichen Gutachtens, insbesondere die vom Sachverstindigen vor-
geschlagene Befristung und die fiir notwendig erachteten Auflagen und Codes und erldsst an-
schlieBend die behordliche Verfiigung in Form der Befristung der Lenkberechtigung unter den
notwendigen Auflagen und Codes. In der Folge wird der Partei (dem Lenker) das Informati-
onsblatt beziiglich der Codierungen iibergeben und gleichzeitig informiert, wann Befunde bei-
zubringen sind (es gibt zB vierteljahrliche, halbjihrliche und auch jédhrliche Fristen bei Code
104). Weiters wird dies noch von der Partei unterfertigt, ihr das Original ausgefolgt und eine
Kopie zum Akt gelegt. Wenn dann nach Monaten der Befund von der Partei erbracht wird, wird
dieser beim Referenten abgegeben und im Computer die Verldngerung vermerkt. Der Akt wird
anschlieBend dem Amtsarzt zur Gegenzeichnung vorgelegt. Sollte ein Befund nicht korrekt o-
der die Werte hoher als erlaubt sein, so wird die Partei beispielsweise zum Amtsarzt eingeladen
und es erfolgt entweder eine neuerliche Untersuchung oder ein Gesprach mit dem Arzt, um das

38 Richtlinie (EU) 2015/653
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Problem zu erértern. Hat die Behorde Zweifel an der gesundheitlichen Eignung oder leistet die
Partei der Aufforderung zur amtsérztlichen Untersuchung keine Folge, wird ein Ermittlungs-
verfahren eingeleitet.

2.6.5 Eintragungen in den Fuhrerschein

Befristungen oder Beschriankungen sowie die Vorschreibung etwaiger Auflagen sind in
den Fiihrerschein einzutragen; seit 1.3.2006 ist anldsslich nachtriglich ausgesprochener Befris-
tungen, Beschrinkungen oder Auflagen ein neuer Fiihrerschein auszustellen (§ 13 Abs 5 und 6
FSG). Die Eintragungen haben als Zahlencodes®® zu erfolgen (§ 2 Abs 2 und 3 FSG-DV).

2.7 Der begutachtende Arzt
2.71 Allgemeines

Im Rahmen der Beurteilung der gesundheitlichen Eignung von Kraftfahrzeuglenkern kon-
nen folgenden Personengruppen involviert sein:

- Die sog. Sachverstindigen Arzte: Dabei handelt es sich um jene gemiB § 34 FSG
bestellten Allgemeinmediziner, die zur Erstellung von drztlichen Gutachten berechtigt
sind.

- Amtsirzte: sind zur Erstattung des drztlichen Gutachtens besondere Befunde oder im
Hinblick auf ein verkehrspsychologisch auffilliges Verhalten eine Stellungnahme einer
verkehrspsychologischen Untersuchungsstelle erforderlich, so ist das drztliche Gutach-
ten von einem Amtsarzt zu erstellen.

- Fachérzte: sind berechtigt zur Abgabe einer fachérztlichen Stellungnahme.

- [Verkehrspsychologen in den verkehrspsychologischen Untersuchungsstellen: sind
berechtigt zur verkehrspsychologischen Untersuchung. ]

2.7.2 Der sachverstandige Arzt

2.7.2.1 Qualifikation
Als sachverstindige Arzte sind auf Antrag
- Arzte fiir Allgemeinmedizin,
- die Besitzer einer giiltigen Lenkberechtigung der Klasse B sind,

- die die Physikatspriifung gemif3 der Verordnung des Ministers des Innern vom 21.
Miirz 1873 betreffend die Priifung der Arzte und Tierirzte zur Erlangung einer blei-
benden Anstellung im oOffentlichen Sanititsdienst bei den politischen Behorden,
RGBI. Nr. 37/1873 idF der Verordnung BGBI. Nr. 294/1986, abgelegt haben oder die
eine Verkehrsmedizinische Schulung im Ausmal3 von mind. 12 Stunden, deren In-
halt von der Osterreichischen Arztekammer und dem BMVIT genehmigt wurde, be-
sucht haben

- in die Arzteliste als Arzte fiir Allgemeinmedizin eingetragen sind

59 Siehe oben im Kap. 2.6.2 (Auflagen).
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zu bestellen (§ 22 Abs 1 und 2 FSG-GV). Die Bestellung erfolgt durch den Landeshaupt-
mann auf die Dauer von hochstens fiinf Jahren (§ 34 FSG). Ein sachverstidndiger Arzt ist zudem
verpflichtet, im Zeitraum des 3. bis 5. Jahres nach seiner Bestellung oder Wiederbestellung an
verkehrsmedizinischen Fortbildungskursen im Ausmafl von mind. 4 Stunden teilzunehmen.

2.7.2.2 Gutachterauswahl

Die Erstuntersuchung sowie die regelmifBige Wiederholungsuntersuchung von Besitzern
einer Lenkberechtigung der Klasse C(C1), CE(CI1E), D(D1) und DE(DI1E) ist grundsétzlich
von dazu bestellten sog Sachverstindigen Arzten fiir Allgemeinmedizin durchzufiihren.®

Wie bereits ausgefiihrt, hat der Antragsteller selbst vor Erteilung der Lenkberechtigung
der Behorde ein drztliches Gutachten vorzulegen, welches darlegt, dass er zum Lenken von
Kraftfahrzeugen gesundheitlich geeignet ist. Die Auswahl des konkreten Gutachters bleibt so-
mit dem Fiihrerscheinwerber selbst iiberlassen.

2.7.2.3  Widerruf der Bestellung eines sachverstindigen Arztes

§ 22 Abs 5 FSG-GV normiert, dass bei nachgewiesenen Missstinden in der Gutachten-
serstellung durch einen sachverstéindigen Arztes fiir Allgemeinmedizin die Behorde die Bestel-
lung desselben zu widerrufen hat.

Sowohl das FSG als auch die FSG-GV sind erkennbar davon geleitet, dass nur solche
Arzte in der Vertrauensposition eines sachverstindigen Arztes verbleiben sollen, die nicht nur
ihre Gutachten in fachlich einwandfreier Weise erstatten, sondern auch die normierte Abgren-
zung der Zusténdigkeitsbereiche beachten und dort, wo die Zuweisung zum Amtsarzt geboten
ist, diese auch vornehmen und von einer unzustindigen Gutachtenserstattung Abstand neh-
men®!. Der VwGH hat entschieden, dass es einen Missstand im Sinne der zitierten Bestimmung
darstellt, wenn ein sachverstindiger Arzt wiederholt diec gebotene Zuweisung zum Amtsarzt
unterliisst und stattdessen selbst das drztliche Gutachten iiber die gesundheitliche Eignung ei-
nes Lenkberechtigungswerbers erstellt.

2.7.2.4  Befangenheit

Ein sachverstidndiger Arzt darf keine Person untersuchen, die er — ausgenommen im Ver-
tretungsfall — in den letzten fiinf Jahren vor der Untersuchung regelmiilig betreut hat (§ 22
Abs 3 FSG-GV). Eine Untersuchung durch den Betriebsarzt ist aber zuldssig.

2.7.3  Arztliche Schweigepflicht

Fiir den Fiihrerscheinbesitzer stellt sich im Falle eines Arztbesuches die Frage, ob er
davon ausgehen kann, dass sein Arzt das erworbene Wissen iiber seinen gesundheitlichen Zu-
stand nicht an die Fiihrerscheinbehdrde weitergibt.

Der Arzt wiederum muss sich damit auseinandersetzen, ob er eine schwere Erkrankung
eines Patienten, die diesen als Lenker eines Kfz untauglich erscheinen ldsst, der Fiihrerschein-
behorde melden soll oder nicht. Nach welchen Kriterien kann der Arzt bei der Priifung einer

0 Grundtner/Piirstl, FSG* (2010) § 34 FSG Anm 1.
1 VwGH 30.9.2002, 2001/11/0301.
2 Grundtner/Piirstl, FSG* (2010) § 22 FSG-GV Anm 2a.
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solchen Frage vorgehen? Ist der Arzt, den ein Kraftfahrer aufsucht, berechtigt oder sogar ver-
pflichtet sein Wissen an die Fiihrerscheinbehdrde weiterzugeben? Oder verbietet es ihm § 54
Abs 1 ArzteG 199879

Das Institut der irztlichen Schweigepflicht dient dem verfassungsrechtlich gewéhrleis-
teten Schutz der Geheimsphiire des Einzelnen, somit der Geheimsphére des Patienten.

Regelungen zur drztlichen Schweigepflicht finden sich sowohl im Strafrecht (§ 121
StGB: Verletzung von Berufsgeheimnissen) als auch in berufsrechtlichen Vorschriften, die
— wie etwa § 54 ArzteG 1998 — Angehorige bestimmter Berufsgruppen zur Verschwiegenheit
verpflichten.

Nach § 54 Abs 1 ArzteG 1998 ist der Arzt zur Verschwiegenheit iiber alle ihm in Aus-
iibung seines Berufes anvertrauten oder bekannt gewordenen Geheimnisse verpflichtet. Unter
den Begriff des Geheimnisses fallen alle Umstéinde, die nur dem Patienten selbst oder einem
beschrinkten Personenkreis bekannt sind und die nach dem Willen des Betroffenen anderen
nicht bekannt werden sollen. Das Berufsgeheimnis des Arztes erstreckt sich somit auf alle fiir
andere nicht wahrnehmbare Tatsachen, die dem Arzt bei Ausiibung seines Berufes {iber jeman-

den bekannt werden und an deren Geheimhaltung der Betroffene ein berechtigtes Interesse
hat.®

Nach § 54 Abs 2 Z 4 ArzteG 1998 ist der Arzt von der Verschwiegenheitspflicht ent-
bunden, wenn die Offenbarung des Geheimnisses nach Art und Inhalt durch hoherwertige
Interessen der 6ffentlichen Gesundheitspflege oder der Rechtspflege gerechtfertigt ist.

Die Beurteilung, ob das Interesse der 6ffentlichen Gesundheitspflege oder der Rechts-
pflege an der Preisgabe des Geheimnisses hoherwertig als jenes des betroffenen Patienten an
der Geheimhaltung ist, setzt eine Interessensabwigung zwischen diesen Interessen durch
den betroffenen Arzt voraus.® Nach der Rechtssprechung kann das Vorliegen hoherwertiger
Interessen eine Durchbrechung der érztlichen Verschwiegenheitspflicht im Einzelfall rechtfer-
tigen.

Das Interesse anderer Strallenverkehrsteilnehmer an ihrer eigenen Gesundheit muss
den von § 54 Abs 2 Z 4 ArzteG 1998 genannten Bereichen zumindest gleichgesetzt werden,
zumal es dabei um Interessen der 6ffentlichen Gesundheitspflege im weiteren Sinne geht.

Allerdings setzt die Beurteilung eine nach den Umstinden des Einzelfalles vorzuneh-
mende Interessensabwiigung voraus: Es ist das Interesse des Einzelnen an der Geheimhal-
tung des Befunds dem Interesse der Verkehrsteilnehmer (aber auch des Betroffenen
selbst) bei der Teilnahme am Verkehr nicht durch die Fahruntauglichkeit des Einzelnen
geschidigt zu werden, gegeniiberzustellen.

Der behandelnde Arzt darf nicht bei jedem Verdacht auf eine krankheitsbedingte Be-
eintrachtigung der Fahrtauglichkeit die Fiihrerscheinbehdrde informieren. Es kommt darauf an,
wie grof} die Gefahr ist, dass es krankheitsbedingt zu einem Unfall kommt.

Die Weitergabe erfolgt zu Recht, wenn das Interesse an der Weitergabe zum Schutz der
Verkehrssicherheit der Allgemeinheit das Interesse des Einzelnen an der Geheimhaltung iiber-
wiegt.5¢

Fiir den einzelnen Arzt, der in einen Gewissenskonflikt kommt, ob er eine schwere Er-
krankung eines Patienten, die diesen als Lenker eines Kfz untauglich erscheinen lisst, der Fiih-
rerscheinbehdrde melden soll, bedeutet das, dass er bzgl der Weitergabe von Befunden an die

8 Tippel, Die érztliche Schweigepflicht und das Krafifahrrecht, ZVR 1998, 3571f.
% digner/Kierein/Kopetzki, ArzteG 1998 (1998) § 54 Anm 3.

85 Stellamor/Steiner, Handbuch des dsterreichischen Arztrechts I (1999) 173.

% OGH 2002/12/12, 6 Ob 267/02m.
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Fiihrerscheinbehorde eine Interessensabwigung zwischen seiner Schweigepflicht, aufgrund
des Interesses des Einzelnen an der Geheimhaltung und der Gefahr der Verletzung Dritter
als Verkehrsteilnehmer vornehmen muss.

Bsp: Der Arzt darf beispielsweise die Fiihrerscheinbehorde informieren, wenn sich her-
ausstellt, dass ein Patient kaum noch etwas sieht oder schwerer Alkoholiker ist.

2.7.4 Die arztliche Schweigepflicht bei Amtsarzten

Nach § 41 ArzteG 1998 ist das ArzteG 1998 auf Amtsérzte hinsichtlich ihrer amtsérztli-
chen Tétigkeit nicht anzuwenden; Amtsdrzte sind somit von der édrztlichen Verschwiegen-
heitspflicht nicht betroffen.

Sie sind jedoch sehr wohl an das Datenschutzgesetz gebunden, das besagt, dass eine
Weitergabe von gesundheitlichen Daten nur im Sinne lebenswichtiger Interessen des Betroffe-
nen bzw zur Wahrung liberwiegender berechtigter Interessen eines anderen zuldssig ist. Gemaf3
§ 1 Abs 1 DSG 2000 hat jedermann ein verfassungsméBig eingerdumtes Recht auf Geheimhal-
tung der ihn betreffenden personenbezogenen Daten, soweit ein schutzwiirdiges Interesse daran
besteht.5’

Neben den Grenzen durch das Datenschutzgesetz ist auch die Pflicht zur Amtsverschwie-
genheit zu beachten.

2.8 Das Gutachten
2.8.1 Ziel des Gutachtens

Der zur Gutachtenserstellung berufene Arzt hat die Aufgabe, den Gesundheitszustand
des Fiihrerscheinwerbers bzw -besitzers festzustellen und eine Prognose dariiber abzugeben,
ob und inwieweit eine gesundheitliche Beeintrachtigung des Untersuchten Auswirkungen auf
sein Fahrverhalten hat. Der Arzt hat also die objektive Gefdhrdung der Verkehrssicherheit
durch die jeweilige gesundheitliche Beeintrachtigung zu beurteilen. Das Gutachten hat auch
darzulegen, ob und warum im konkreten Fall mit einer Verschlechterung des Gesundheitszu-
standes des Betroffenen in einem solchen Ausmal} zu rechnen ist, ob und warum die Eignung
zum Lenken von Kraftfahrzeugen bedingt oder beschriankt gegeben bzw ausgeschlossen ist.

Das Arztliche Gutachten hat gemiB § 2 Abs 1 FSG-GV gegebenenfalls auszusprechen,
- obund nach welchem Zeitraum eine amtsérztliche Nachuntersuchung erforderlich ist;

- ob und nach welchen Zeitabstinden &rztliche Kontrolluntersuchungen (durch einen
Facharzt) erforderlich sind,

- ob die Verwendung eines Korperersatzstiickes oder Behelfes unumgénglich notwen-
dig ist, um das sichere Lenker eines Kfz zu gewihrleisten;

- ob der Bewerber oder Fiihrerscheinbesitzer nur unter zeitlichen, ortlichen oder sach-
lichen Beschriankungen zum Lenken von Kraftfahrzeugen geeignet ist.

67 Erlass des BMI, GZ: 4520/33-11/2/04.
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Das Gutachten darf nicht vom Hausarzt erstattet werden®® und im Zeitpunkt der Ent-
scheidung iiber die Erteilung der Lenkberechtigung nicht élter als 18 Monate sein.

Eine Ubermittlung eines Gutachtens durch E-Mail ist nur zuléssig, wenn das Gutachten
bzw der Befund durch entsprechende Verschliisselung geschiitzt wird. Dasselbe gilt auch fiir
verkehrspsychologische Untersuchungen.®’

2.8.2 Die arztliche Untersuchung

Die érztliche Untersuchung ist in der Regel mit einem Arzt fiir Allgemeinmedizin iibli-
cherweise zur Verfligung stehenden Untersuchungsbehelfen durchzufiihren. Die Untersuchung
umfasst gem § 3 Abs 2 FSG-GV jedenfalls:

1.) die Erhebung der Krankheitsgeschichte, bezogen auf die gesundheitliche Eignung
zum Lenken von Kraftfahrzeugen;

2.) den Gesamteindruck — zusammengesetzt aus Motorik, Mimik, Gestik, Koordination
und Sprachvermogen;

3.) die Grofle und das Gewicht;

4.) eine Sehschirfekontrolle ohne Sehbehelf sowie eine grobe Uberpriifung des Ge-
sichtsfeldes; falls die angegebenen Mindestsehschirfen unterschritten werden, zu-
satzlich eine Sehschérfekontrolle mit Sehbehelf. Bei Brillentrégern der Gruppe 2
ist die Brillenstdrke zu bestimmen; wenn dem sachverstéindigen Arzt die erforder-
lichen Untersuchungsbehelfe nicht zur Verfiigung stehen, ist eine Brillenglasbe-
stimmung eines Augenoptikers oder ein augenfachérztlicher Befund beizubrin-
gen; die Brillenglasbestimmung oder der augenfachérztliche Befund diirfen zum
Zeitpunkt der Untersuchung nicht élter als sechs Monate sein;

5.) einen Hortest mit Konversationssprache (ein Meter fiir Lenker der Gruppe 1, sechs
Meter fiir Lenker der Gruppe 2);

6.) eine Herzkreislaufkontrolle durch Blutdruckmessung und Pulszéhlung;

7.) eine Kontrolle der Beweglichkeit der Extremititen (insbesondere durch Kniebeu-
gen, seitliches Bewegen der Arme, Grifffunktion beider Hiande);

8.) eine Uberpriifung auf Tremor.

Ergibt sich aus der Vorgeschichte oder anldsslich der Untersuchung der Verdacht auf das
Vorliegen eines Zustandes, der die Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen einschrinken
oder ausschlielen wiirde, so ist gegebenenfalls die Vorlage allfélliger fachdrztlicher oder ver-
kehrspsychologischer Stellungnahmen zu verlangen. Diese Stellungnahmen sind bei der Ge-
samtbeurteilung zu beriicksichtigen und im Gutachten in geeigneter Weise zu bewerten, wobei
die zusitzlichen Risiken und Gefahren, die mit dem Lenken von Kraftfahrzeugen der Gruppe 2
verbunden sind, besonders zu beriicksichtigen sind (§ 3 Abs 3 FSG-GV).

2.8.3 Ergebnis des Gutachtens
Das Ergebnis des drztlichen Gutachtens hat zu lauten (§ 8 Abs 3 FSG):
,, Der Begutachtete ist zum Lenken von Fahrzeugen einer oder mehrerer Klassen

o  geeignet: Es besteht hinsichtlich der angefiihrten Klassen uneingeschrankte Eignung.

%8 GemiB § 22 Abs 3 FSG-GV darf es sich nicht um den Arzt handeln, der die Person in den letzten 5 Jahren vor
der Untersuchung regelméaBig betreut hat (auBer im Vertretungsfall). S.o.
% Fiihrerscheingesetz-Durchfiihrungserlass zu § 8 Abs 2 FSG.
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o  bedingt geeignet: Es besteht hinsichtlich der angefiihrten Klassen bedingte Eignung in
der Form, dass der Begutachtete
- Korperersatzstiicke oder Behelfe oder nur Fahrzeuge mit bestimmten Merkma-
len verwendet oder
- dass er sich drztlichen Kontrolluntersuchungen unterzieht. Dazu sind im drztli-
chen Gutachten Befristungen, Auflagen oder zeitliche, ortliche oder sachliche
Beschrinkungen der Giiltigkeit anzufiihren, unter denen die Lenkberechtigung
ohne Gefihrdung der Verkehrssicherheit erteilt werden kann.

e beschrinkt geeignet: Es besteht hinsichtlich der angefiihrten Klassen beschrénkte Eig-
nung in der Form, dass der Begutachtete nur Ausgleichskraftfahrzeuge (§ 2 Z 24 KFG
1967) lenken darf, wobei im drztlichen Gutachten anzugeben ist, durch welche korperli-
chen Beeintrichtigungen die Eignung beschrinkt ist und in welcher Form diese korperli-
chen Beeintrachtigungen ausgeglichen werden konnen. Dazu ist jedenfalls eine Beobach-
tungsfahrt gemdl § 9 FSG durchzufiihren (§ 5 Abs 5 zweiter Satz FSG).

e nicht geeignet*: Es besteht hinsichtlich der angefiihrten Klassen iiberhaupt keine Eig-
nung. In diesem Fall kann fiir die betreffende Klasse in der Folge die Lenkberechtigung
nicht erteilt werden.

2.8.4 Die rechtliche Stellung des Gutachters

Der Gutachter hat gegeniiber der entscheidenden Behdrde die Stellung eines Sachver-
stindigen (§ 34 Abs 1 FSG). Er soll die rechtlichen Folgen ableitbar machen. Die Schluss-
folgerungen selbst trifft die zustindige Behorde. Das Gutachten dient dabei als Hilfestellung.
Es trifft Aussagen tliber den Gesundheitszustand und das in Zukunft zu erwartende Fahrverhal-
ten des Fiihrerscheinbewerbers bzw -besitzers.

2.8.5 Grundsitze der Gutachtenserstellung”

Die Grundsétze der Gutachtenserstellung dienen dazu, eine einheitliche Begutachtungs-
praxis zu fordern unter gleichzeitiger Beriicksichtigung des aktuellen Erkenntnisstandes der
beteiligten Fachdisziplinen.

2.8.5.1 Nachvollziehbarkeit

Das Gutachten muss nachvollziehbar sein. Dies betrifft die logische Ordnung (Schliissig-
keit) des Gutachtens; sie erfordert die Wiedergabe der wesentlichen Befunde und die Darstel-
lung der zur Beurteilung fithrenden Schlussfolgerungen.

Insbesondere ist zu beachten:

- Entscheidungsrelevante Argumente miissen sich auf den gegenwirtigen Status bezie-
hen. Empirische oder statistische Fakten geben lediglich den Hintergrund der Ent-
scheidung ab (sie sind damit aber fiir die Objektivitit unverzichtbar).

- Positive Beurteilungen miissen auf deutliche positive (innere und/oder dullere) Ver-
anderungen beim Klienten hinweisen.

0 Aus: Schubert/Mattern (Hrsg), Urteilsbildung in der medizinisch-psychologischen Fahreignungsdiagnostik, Be-
urteilungskriterien (2005) 43 ff.
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- Werden Befunde aufgefiihrt, die der abschlieBenden Eignungsaussage widersprechen,
muss verdeutlicht werden, warum sie zugunsten der gegenldufigen Befunde hintange-
stellt werden.

- Der Bezug einer bewertenden Aussage zum Befund (Testergebnis, Beobachtung, Au-
Berung) muss eindeutig sein.

- AuBerungen des Untersuchten miissen, soweit sie entscheidungsrelevant sind, inhalt-
lich (direkte oder indirekte Rede) wiedergegeben werden.

- Nach einem Vorgutachten ist eine davon abweichende Beurteilung vor dem Hinter-
grund der damaligen Argumentation zu begriinden, d.h. die Verédnderung des Verhal-
tens, der Einstellung, der Lebensbedingungen oder der Bewertung muss deutlich wer-
den.

- Bei Mehrfachfragestellungen muss jede Fragestellung einzeln beantwortet werden.

2.8.5.2  Nachpriifbarkeit

Das Gutachten muss nachpriifbar sein. Dies betrifft die Wissenschaftlichkeit der Begut-
achtung. Sie erfordert, dass die Untersuchungsverfahren und die erhobenen Befunde angegeben
sind. Bei der Wiedergabe des Untersuchungsgespréchs geniigt jedoch die Angabe der fiir die
Bewertung wesentlichen Gespréchsinhalte. Soweit die Schlussfolgerungen im Gutachten auf
Forschungsergebnisse gestiitzt sind, sollen diese als Quellen genannt werden. Das Gutachten
soll aber nicht im Einzelnen die wissenschaftlichen Grundlagen fiir die Erhebung und Interpre-
tation der Befunde wiedergeben.

2.8.5.3 Verstandlichkeit

Die Gutachten sind, soweit es die Terminologie der einzelnen Fachdisziplinen zulésst, in
allgemein verstdndlicher Sprache abzufassen. Eine Vereinfachung der Darstellung ist zuldssig,
um sowohl der Behorde als auch dem Betroffenen zu ermdglichen, das Gutachten zu verstehen.

2.8.54  Empfehlungen

Werden in einem Gutachten Eignungsmingel festgestellt oder nicht ausgerdumt, soll dem
Klienten eine Empfehlung iS einer orientierenden Hilfestellung gegeben werden. Darin kénnen
Wege aufgezeigt werden, wie der Untersuchte seine jeweiligen Fahreignungsdefizite beheben
kann (zB Nachschulung, Therapie oder sonstige Verhaltensmodifikationen). Das Gutachten
kann auch den Hinweis enthalten, dass Empfehlungen miindlich abgegeben wurden.”!

2.8.5.5 Klarheit, Prizision, Objektivitit, Nachvollziehbarkeit

Pauschale Hinweise auf den gegenwiértigen fachlichen Wissensstand sowie die ,,gdngige
verkehrsmedizinische Praxis® reichen — sofern dieser nicht néher dargelegt und in Beziehung

" Schubert/Mattern, Beurteilungskriterien, 44 ff.
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gebracht wird — fiir eine vom amtsérztlichen Sachverstindigen als notwendig erachtete Befris-
tung samt Kontroll- und Nachuntersuchung nicht.”

Der Amtsarzt hat sich mit dem Inhalt einer verkehrspsychologischen Stellungnahme
ebenso wie mit den sonstigen Befunden in der Begriindung seines Gutachtens entsprechend
auseinander zu setzen.”?

Der VwGH vertritt die Auffassung, dass im Einzelfall nachvollziehbar sein muss, warum
Testergebnisse aufierhalb der Norm liegen. Das Gutachten muss klar, prizise, objektiv
und nachvollziehbar sein, um der Behorde ihre Aufgabe iiber die Fahrtauglichkeit des Fiih-
rerscheinwerbers bzw -besitzers verbindlich abzusprechen, zu erleichtern.

Liegen Anzeichen gemiB § 17 FSG-GV vor, ist jedenfalls eine Verkehrspsychologische
Stellungnahme zu verlangen.

Der Verzicht auf die Einholung einer verkehrspsychologischen Stellungnahme als maf3-
gebliche Entscheidungsgrundlage fiir das vom Amtsarzt zu erstellende Gutachten stellt eine
Verletzung von Verfahrensvorschriften dar, welche den angefochtenen Bescheid mit Rechts-
widrigkeit belastet.”

Insbesondere muss im Gutachten ersichtlich sein, auf welchem Weg der Verfasser des
Befundes zu bestimmten Schlussfolgerungen gelangt ist und welche Werte die einzelnen Tests
ergeben haben.”

2.8.6 Besondere Anforderungen an ein amtsarztliches Gutachten
nach der Rechtsprechung des VwGH

Das amtsérztliche Gutachten ist die wesentliche Entscheidungsgrundlage fiir die Fiihrer-
scheinbehdrde und daher auch von ma3gebender Bedeutung. Erachtet die Behorde ein Gutach-
ten fiir unvollstindig oder unschliissig, hat sie den Amtsarzt zur Ergédnzung der Begriindung
und Aufklirung von Widerspriichen aufzufordern.”®

Insb folgende Punkte sind zu beachten:

e Die amtsérztliche Untersuchung ist kein reines Aktenverfahren:’” Dem amtsérztlichen
Gutachten hat eine Untersuchung vorauszugehen. Der Amtsarzt darf sein abschlieen-
des Gutachten nicht nur anhand der Aktenlage erstellen, er muss sich ein personliches
Bild der Person machen und sich einen Gesamteindruck von Motorik, Mimik, Gestik,
Koordination und Sprachvermogen verschaffen (§ 3 Abs 2 FSG-GV).

e Gesamtbeurteilung hinsichtlich der gesundheitlichen Eignung im Rahmen des amts-
arztlichen Gutachtens iSd § 8 (3) FSG-GV: Das amtsirztliche Gutachten hat ,,abschlie-
Bend unter Einbeziehung und Bewertung aller Befunde {iber die Geeignetheit des Be-
gutachteten abzusprechen.”® Kurz gesagt: Der Amtsarzt hat das letzte Wort. Dh der
Amtsarzt hat alle Untersuchungsergebnisse, alle fachlichen Stellungnahmen und Gut-
achten einzubeziehen, zu bewerten und einer abschlieBenden Wiirdigung zu unterzie-

2 VwGH 20.4.2004, 2003/11/0315. Vgl auch Fiihrerscheingesetz-Durchfiihrungserlass zu § 8 Abs 3 FSG.
3 VwGH 20.2.2001, 2000/11/0287.

" VwGH 23.5.2003, 2003/11/0059.

5 VwGH 28.3.1984, 82/11/0145.

76 VwGH 17.10.2006, 2003/11/0318.

7 VwGH 27.9.2007, 2004/11/057.

8 ZB VwGH 22.4.2008, 2008/11/0043.
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hen. Die Stellungnahme des Verkehrspsychologen kann daher das Gutachten des Amts-

arztes nicht ersetzen.” Diese wie auch sonstige fachérztliche Gutachten sind durch den

Amtsarzt einer ndheren Beurteilung zu unterziehen.®® Das Nichtvorliegen einer positi-

ven verkehrspsychologischen Stellungnahme allein erlaubt es der Behorde nicht, die

gesundheitliche Eignung einer Person zum Lenken von Kraftfahrzeugen zu verneinen.

Wie sich aus § 8 Abs. 2 FSG 1997 ergibt, bedarf es gerade in Fillen, in denen eine

verkehrspsychologische Stellungnahme fiir erforderlich gehalten wird, eines amtsérzt-

lichen Gutachtens.®!

Konkrete und nachvollziehbare Auseinandersetzung: Stiitzt sich ein amtsérztliches

Gutachten auf eine (oder mehrere) verkehrspsychologische Stellungnahmen, reicht es

nicht aus, diese(s) blol zu erwéhnen oder wiederzugeben, sondern es muss sich damit

im Detail und nachvollziehbar auseinandersetzen.®? Es muss ersichtlich sein, auf wel-

chem Weg der Amtsarzt zu seinen Schlussfolgerungen gekommen ist.®?

Ausfiihrungen nach dem Stand der medizinischen Wissenschaft®*

Schliissigkeit des Gutachtens:

- Der Amtsarzt kann sich die im Vorbefund und Vorgutachten vertretende Ansicht
durchaus zu eigen machen, indem er sie — auch ohne ndhere Ausfithrungen — in sein
eigenes Gutachten integriert; das Vorgutachten muss aber schliissig sein und den in
der Rechtsprechung gestellten Anforderungen entsprechen. Insbesondere miissen
im Befund all jene Grundlagen und die Art ihrer Beschaffung genannt werden, die
fiir das Gutachten verwendet wurden.

- Eine ausreichende Begriindung ist insb dann erforderlich, wenn das Gutachten zu
einem von der fachdrztlichen Stellungnahme abweichenden Ergebnis kommt. 3¢

- Insgesamt muss ersichtlich werden, von welchem gesundheitlichen Zustandsbild in
der Beurteilung ausgegangen wird und aus welchen konkreten diesbeziiglichen
Mingeln der Schluss gezogen wird, dass der Betroffene nicht eine ausreichende ge-
sundheitliche Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen aufweist.?’

Es ist ,,in konkreten Ausfithrungen dazulegen®, mit welchen Krankheitsbildern nach

Ablauf einer Befristung zu rechnen ist.

2.8.7 Relatives Unfalirisiko verschiedener medizinischer Zu-
standsbilder®®
Hauptkategorien Relatives Risiko
Visuelle Beeintrichtigung 1,09
Auditive Beeintrachtigung 1,19
Arthritis/Bewegungsbeeintriachtigung 1,17

7 VwGH 21.2.2006, 2005/11/0152. Eine verkehrspsychologische Stellungnahme hat fiir die érztliche Beurteilung
nur eine Hilfsfunktion; verkehrspsychologischen Untersuchungsstellen kommt keineswegs eine Monopolstellung
in Ansehung der Beurteilung der gesundheitlichen Eignung zu (VwWGH 27.9.2007, 2004/11/0057).

80 So ausdriicklich VwGH 28.4.2011, 2009/11/0116.

81 VwGH 27.9.2007, 2004/11/0057. 06/11/0090

82 VwGH 22.4.2008, 2008/11/0043. VwGH 21.9.2010, 2010(11/0095.

8 Kaltenegger/Koller, Entziehung der Lenkberechtigung und Lenkverbot, 64.

8 VwGH 23.5.2003, 2002/11/0066.

8 VwGH 21.2.2006, 2005/11/0209; VwGH 20.11.2007, 2007/11/0127.

8 7B VwGH 28.4.2011, 2009/11/0116.

8 VwGH 25.7.2006, 2005/11/0097.

8 VwGH 16.9.2008, 2008/11/0091.

% Daten aus dem EU-Projekt IMMORTAL (www.immortal.at).
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Herz-Kreislauf-Erkrankung 1,23
Diabetes mellitus 1,56
Neurologische Erkrankung 1,75
Geistige Stérung 1,72
Alkoholismus 2,00
Drogen- und Medikamenteneinnahme 1,58
Nierenleiden 0,87
Kein auffilliger medizinischer Befund 1,00
Gewichteter Durchschnitt iiber alle Kategorien 1,33

Krankheitsgruppen mit hohem Umfallrisiko sind: Alkoholismus, neurologische Krank-
heiten, psychische Stérungen sowie Abhéngigkeit von Drogen und Medikamenten. Die relative
Unfallgefahr bei einzelnen Krankheitsgruppen variiert jedoch stark. So liegt zB das relative
Risiko bei einer durch Kontaktlinsen korrigierten Sehschwiche bei 0,96, wihrend eine stark
reduzierte Nachtsehschérfe ein relatives Risiko von 1,66 aufweist.
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3.1 Lungenkrankheiten

a) §6 Abs 1 Z 2 FSG-GV (Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung)

Als zum Lenken von Kfz hinreichend frei von Behinderungen gilt eine Person, bei der keine der folgen-
den Behinderungen vorliegt: ...
2. organische Verdnderungen, die eine respiratorische Insuffizienz verursachen, ...

b) Welche verkehrsmedizinisch relevanten Beeintrichtigungen sind durch das Krank-
heitsbild (schweres Bronchialasthma und COPD sowie andere schwere bronchopul-
monale Erkrankungen inkl. pulmonale Hypertension) grundsitzlich zu erwarten?

Bei schweren Krankheitsformen mit mangelnder korperlicher Leistungsfihigkeit ergeben sich Riick-
wirkungen auf das Lenken und Beherrschen von Betriebsproblemen bei PKW und Kleinlastern (zB beim
Lenken des Fahrzeuges auch unter erschwerten Verkehrsbedingungen oder aufgrund des Erfordernisses
einer minimalen Gehleistung fiir das Aufstellen von Warndreiecken, Entfernen von Schnee auf Fahr-
zeugen).

Unzureichende Blutgase (Partialdruck fiir Kohlendioxid iiber 45-50 mmHg und Partialdruck fiir Sauer-
stoff unter 55 mmHg — beide zusammen gelten als Globalinsuftizienz) verhindern eine ausreichende
korperliche Belastbarkeit beim Lenken und Betrieb sowie volle Dauerkonzentrationsféahigkeit. Werte
von pO, <55 mmHg und pCO; > 45 mmHg gelten als Globalinsuffizienz’® und werden in Deutschland
als Kontraindikation fiir den Betrieb von Fahrzeugen angesehen. Bei pCO; wird ein Toleranzbereich bis
50 mmHg vorgeschlagen. Goldstandard bzw letztliches Entscheidungskriterium fiir die korperliche Be-
lastbarkeit stellt eine definitive, erreichte WATT-Leistung oder maximale Sauerstoffaufnahme (VO,)
pro Minute bei korperlicher Ausbelastung oder alternativ Dauerbelastung (iiber min 4 Minuten) dar,
welche hoher sein und eine gewisse Reserve aufweisen muss als der durchschnittliche und maximale
energetische Lenkaufwand.

Bei Motorrddern als Zweirdder wird wegen deren Gewichtes (zB relevant beim Aufstellen umgefallener
Motorrédder oder Abstellen durch Heben auf den Motorradstinder) auf das Erfordernis einer erhohten
korperlichen Leistungsfahigkeit hingewiesen (hoher als beim PKW-Betrieb!). Das hohe Motorradge-
wicht (ca. 78% der Motorrdder wiegen zwischen 100-250 kg) und die dafiir erforderliche héhere kor-
perliche Belastbarkeit legen nahe, dass die korperlichen Voraussetzungen fiir zweirddrige Motorrédder
eher denen von LKW und Bussen entsprechen. Entsprechend besteht noch Diskussionsbedarf iiber die
Differenzierung der Verkehrstauglichkeit von Motorrddern und PKW/Klein-LKW innerhalb Gruppe 1.

Asthma ist in instabilen Phasen durch eine variable, provokable und reversible Obstruktion mit entspre-
chend schwankender Atemnot bei Belastung und in der Nacht, COPD im Wesentlichen durch eine Be-
lastungsdyspnoe charakterisiert. Die Atemnot wird erst bei schweren Krankheitsgraden tragend und
kann durch kurzwirksame Bronchodilatatoren innerhalb von 10-15 Minuten gebessert werden. Sind
Bronchialasthma und COPD symptomatisch, besteht grofites Patienteninteresse, diesen Zustand an sich
zu beseitigen. In stabilen Krankheitsphasen unter optimierter Therapie wird bei leichter und mittlerer
Krankheitsschwere keine Interferenz mit dem Lenken von Kfz gesehen, da dieses nur eine relativ ge-
ringe Belastung darstellt. Exazerbationen von Asthma und COPD sind wie andere akute Erkrankungen
wie zB Virusinfekte einzuschétzen und sollten entsprechend der individuellen Lenkverantwortung un-
terliegen.

¢) Ab welchem Stadium der Erkrankung kann die kraftfahrspezifische Leistungsfiihig-
keit derart beeintrichtigt sein, dass eine Leistungstestung erforderlich ist?

Eine Testung der Leistungsfahigkeit ist bei schweren bronchopulmonalen oder kardiopulmonalen
Erkrankungen, inklusive Bronchialasthma und COPD, erforderlich, wo eine zum Lenken erforderliche
Leistungsfahigkeit nur mehr fraglich erbracht wird.

Vorgeschlagen wird eine Ergo(spiro)metrie mit Blutgasen in Ruhe und bei Maximalbelastung unter

90 Siehe Deutsche Leitlinien.
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Raumluft, wenn bei stabiler Krankheitsphase ein FEV oder eine Vitalkapazitit von 50% der dster-
reichischen Altersnorm unterschritten wird bzw. wenn eine Belastungsatemnot beim Gehen besteht,
ein Stehenbleiben trotz langsamer Fortbewegung erforderlich ist oder nur mehr beschrinkte Wegstre-
cken in der Ebene moglich sind. Wéhrend instabiler Krankheitsphasen sind verantwortliche individuelle
Lenkerentscheidungen analog zu akuten Erkrankungen erforderlich.

d) Kriterien fiir eine dauerhafte Stabilisierung bei Bronchialasthma und COPD

Das einfachste Kriterium fiir eine dauerhafte Stabilisierung ist eine drztliche Bestétigung iiber das Vor-
liegen einer kontrollierten Krankheitssituation. Indirekte Hinweise sind das Bestehen einer Arbeits-
bzw. Erwerbsfihigkeit oder die aktive Teilnahme am Studienbetrieb oder Sozialgeschehen. Von Seiten
der Therapie gilt jemand als stabil, wenn er keine regelmiBige Zusatz-/Bedarfsmedikation benétigt.

Funktionell konnen als Kriterium der Stabilisierung das bestidndige Vorliegen eines FEV; > 50% der
Altersnorm bzw. atemfunktionelle Schwanken um das individuelle Optimum angesehen werden. Leis-
tungsmaéfBig gilt als stabil das Erreichen und Erhalten des individuellen Leistungsmaximums.

Typisch fiir Bronchialasthma und COPD sind trotz sonst stabiler Krankheitssituation jedoch Exazerba-
tionen (mehrtégige Krankheitsverschlechterungen) 1-3x jéhrlich — bei Asthma entweder durch Virusin-
fekte oder periodische Allergenbelastungen oder bei COPD durch Virus- oder bakterielle Infekte, die
nach entsprechender Therapieintensivierung wieder abklingen. Auch die gesunde Normalbevdlkerung
macht in dieser Frequenz Atemwegsinfekte durch.

Das Hauptmerkmal von Asthma ist eine variable, provokable, aber auch reversible Obstruktion. Asth-
maanfille unter Tag sollten weniger als 2x/Woche, idealerweise unter optimierter Therapie seltener auf-
treten. Néchtliche Atemprobleme bei Asthma interferieren nicht unmittelbar mit Tagesaktivitdten wie
Lenken eines Kfz.

e¢) Welche Auflagen und Befristungen sind bei welchen hiiufigen Befundkonstellationen
sinnvoll?

Bei manifesten obstruktiven Bronchitiden (Bronchialasthma und COPD), aber auch bei anderen bron-
chopulmonalen Erkrankungen besteht als Allgemeinvoraussetzung fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen
ein moglichst optimaler Gesundheits- bzw kontrollierter Krankheitszustand, entsprechend dem Erfor-
dernis zur Behandlung bei funktioneller oder psychisch-geistiger Beeintrichtigung. Die dargestellten
Mindestanforderungen der Fahreignung — FEV1 > 30% bei Erfiillung des Leistungskriteriums bzw. >
50% der Altersnorm ohne Erfordernis einer Leistungsbeurteilung, pO2 > 55 mmHg, pCO2 <50 mmHg,
pH > 7,30 und eine Leistungsféhigkeit von 0,75 WATT/kg KG bzw 1 WATT/kg Korpergewicht fiir
Fahrzeuggruppen 1 und 2 (siehe Stufenschema) — miissen krankheits- und exazerbationsunabhéngig fiir
den Betrieb eines Fahrzeuges erfiillt sein. D.h. die sichere, dauerhafte und dokumentierte Erfiillung der
Funktionskriterien ist primdr entscheidender als die Krankheitsstabilitit. Auflagen und Befristungen
sollten sich primér an diesen Funktionseinschrankungen orientieren. Bei ,,Brittle Asthma* mit zugrun-
deliegender perennialer Allergie ist eine durchgehende Krankheitsstabilitit nicht immer erreichbar, aber
ein Funktionszustand, der das Lenken zB eines PKW funktionell-leistungsmaBig erlaubt. Bei funktio-
nellen Grenzbefunden ist die Therapieverpflichtung als Auflage essentiell und eine nachvollziehbare
Lenkvoraussetzung. Zur Optimierung eines zuvor untherapierten bzw unzureichend behandelten Bron-
chialasthmas bzw. einer suboptimal therapierten COPD sollten 3 Monate eingerdumt werden. Das er-
reichte bzw. erreichbare Behandlungsoptimum ist am objektivsten mit Befunden zu dokumentieren und
klinisch durch den behandelnden Arzt zu bestétigen. Wird eine Stabilisierung bzw. Erreichen der funk-
tionellen Lenkvoraussetzung friiher erreicht, sollte die Moglichkeit einer fritheren Befundvorlage ein-
gerdumt werden.
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MINDESTBEFUNDE

GRUPPE 1

GRUPPE 2

KRANKHEIT

zur verkehrsmedizinischen Beurteilung des

Krankheitsbildes NICHT GEEIGNET

GEEIGNET, WENN

NICHT GEEIGNET

GEEIGNET, WENN!

Asthma bron- - Bei respiratorischer Erkrankung in der - FEV1 <30% oder

chiale und Vorgeschichte sollte eine Spirometrie VC <35% der Norm
COPD (min. mit FEV1, VC und FEV1%VC) vor | - Ruhe-SpO2 <88%
andere Lungen- und nach Broncholyse mit einem Kurzzeit- | bzw.

krankheit, die betamimetikum und zumindest eine Mes- - letztlich Ergometrie
Korperliche sung der O2-Séttigung (SpO2), wenn nicht | <0,75WATT/kg KG
Leistungsfihig- gleich eine Blutgasanalyse (mit paO2, und/oder

Keit ein- paCO2, pH, Bikarbonat und aBE) durchge- | instabile, progressive
schrinkt fithrt werden, letztere auf jeden Fall, wenn | Lungenerkrankung

die Sp0O2<90% liegt.

Spirometrie grafisch und numerisch; Ver-
wendung der Osterr. Referenzwerte

- Betragen FEV1 oder VC <50%,
Sp02<90%, pa02<55-60 mmHg,
paCO2>50mmHg und der pH-Wert<7,30,
ist die Bestimmung der ergometrischen
Leistungsfihigkeit mit Angabe der Maxi-
malleistung in WATT anzuschlieBen bzw.
zu zeigen, dass eine 4-miniitige Belastung
mit 0,75 WATT/kg Korpergewicht bei
Gruppe 1 bzw. 1 WATT/ kg Korperge-
wicht bei Gruppe 2 problemlos erbracht
werden kann.

1) OHNE BEFRISTUNG UND OHNE AUFLAGE:
-FEV1>50%, VC >50%

- Ruhe-Sp0O:2 > 90%

- Ergometrie >1 WATT/kg KG

2) BEFRISTUNG UND AUFLAGE PNEUMOLO-
GISCHER KONTROLLUNTERSUCHUNGEN im
Abstand von 4 Jahren (stabile, d.h. erwar-
tet langsam progressive bronchopulmonale
Erkrankungen) bzw. 2 Jahren (instabile o-
der rasch progressive bronchopulmonale
Erkrankungen):

- FEV130-49%, VC 35-49%
- Ruhe-SpO: 88-90%
- Ergometrie 0,75-1,0 WATT/kg KG

Bei einer O2-Sittigung unter 88-90% bzw.
einem pO2 unter 55-60 mmHg kann das
Lenken eines PKW unter der Auflage einer
02-Anwendung beim Lenken akzeptiert
werden, wenn eine addquate O2-Therapie
dokumentiert zu einer Sa02/SpO2 von
>90% (optimal 92%) bzw. einem pO2 von
60 mmHg (bzw. optimal 65 mmHg) fiihrt.

- FEV1 <50% oder VC
<50% der Norm

- Ruhe-Sp0O2 <90%, O2-
Langzeittherapie bzw.

- letztlich Ergometrie
<IWATT/kg KG oder
instabile, progressive
Lungenerkrankung

- Noncompliance mit ei-
ner erforderlichen
Atemtherapie

1) OHNE BEFRISTUNG
und OHNE AUFLAGE

- FEV1>50%, VC>50%
- Ruhe-Sp02>92% und
- Ergometrie >1,25
WATT/kg KG

2) MIT BEFRISTUNG UND
AUFLAGE PNEUMOLOGI-
SCHER KONTROLLUNTER-
SUCHUNGEN im Abstand
von 3 Jahren bei

- Ruhe-Sp0O2 90-92%, Be-
lastungs-SpO2 88-92%

- Ergometrie 1,0-1,25
WATT/kg KG

- stabile bronchopulmonale
Erkrankung

- unter geeigneter Therapie

Sa02: O2-Sittigung bei arterieller oder hyperdmisiert-kapillarer Blutgasanalyse
SpO2: peripher mit einem Oximeter gemessene O2-Sattigung

°! Bine befiirwortende drztliche Stellungnahme ist v.a. fiir Bus/Personen- und Schwertransporte erforderlich.
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g) Bronchialasthma, COPD, andere bronchopulmonale Erkrankungen

Arzt-Diagnose

Branchialasthma, COPD, andere bronchopulmonale Erkrankung

l

FEV,

vor — nach Broncholyse

FEV, < 50%S8oll
(SCHWER cingeschriinkt)

|

Blutgase
Optional bei FEV 1 >50% Soll — Obligatorisch bei FEV 1 <50%Soll

Schema I — Respiratorische Primiirinformation

Liegt eine Vorgeschichte eines Bronchialasthmas, einer chronisch obstruktiven Bronchitis mit/ohne
Lungenemphysem (COPD) oder eine andere broncho-pulmonale Erkrankung vor, sollte als Basis- bzw
Minimalinformation eine Spirometrie vor und nach Broncholyse mit einem B2-Sympathomimetikum
und bei einem FEV1 <50% oder VC <50% der Osterreichischen Referenzwerte (FORCHE) eine Blut-
gasanalyse vorliegen. FEV1 und VC reflektieren dabei zusammen mit dem pCO?2 die ventilatorischen
Voraussetzungen, pO2 die ausreichende Sauerstoffaufnahme und das Vorhandensein von ausreichend
Sauerstoff fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen. Minimalerfordernisse sind ein pO2 > 55 mmHg, ein
pCO2 <50 mmHg und ein pH > 7,30.

Letztlich bestimmt jedoch die korperliche Leistungsféhigkeit die physische Fahrtiichtigkeit. Die bestim-
menden GroBen fiir die korperliche Belastbarkeit sind Herz-Kreislauf- und Atemfunktionen sowie der
muskulére Trainingszustand und eine ausreichende Beweglichkeit. Die Ergo(spiro)metrie ermittelt die
tatsdchliche Leistungsfahigkeit.

Die Mindestleistung fiir die Kfz-Gruppen 1 wird mit 0,7-0,75 WATT/kg KG und fiir Kfz-Gruppe 2 mit
1 WATT/kg Korpergewicht vorgeschlagen; wenn man die tiber das Lenken hinausgehenden korperli-
chen Anforderungen mitbedenkt sind bei Gruppe 2 mitunter Werte bis und iiber 1,25 WATT/kg KG
erforderlich. Bei LKW und Bussen haben zB Schneeketten ein grofles Gewicht, das eine hohere Leis-
tungsfihigkeit bzw Leistungsreserve verlangt. Bei Schneekettenpflicht miissen Ketten montiert werden
konnen. Bei Bussen und LKW kommt allenfalls eine unterschiedlich intensive Ladetétigkeit hinzu. An-
dererseits bedingt das hohe Eigengewicht von Motorrddern eine betrachtliche korperliche Leistungsfa-
higkeit, sodass das korperliche Anforderungsprofil eher der Kfz-Gruppe 2 entspricht. Vice versa ver-
langen Traktoren eine Leistung &hnlich wie PKW.

Es wird im Folgenden daher der Terminus Leistungsgruppe 1 (niedriger Leistungsanspruch) und Leis-
tungsgruppe 2 (hdherer Leistungsanspruch) geprégt.
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Arzt-Diagnose
Bronchialasthma, COFPD, andere bronchopulmonale Erkmankung

vor — nach Bronchalyse

Kfz-Gruppe 1 Kfz-Gruppe 2
FEV, <50% WENN FEV, <350%
(SCHWER) elngeschriinkt (SCHWER)

oder Zweifel an Leistungsfihigkeit

\ /

ERGO{SPIRO)METRIE

+ Blutgﬂsanalysu\.
in Ruhe / bei Maximalbelastung

>0.7-0,75 WATT/kg  Maxtmalbelastung  >1 WATT/kg

Leistungsgruppe 1 1 Leistungsgruppe 2
PKW< 35t LEKW>351

Busse (Personentransporte)
Schwer/Gefahrentransporte

7T - Zugmaschinen (Traktoren)
Motorriider (2-Rilder) » !

Liegt die Arztdiagnose eines Bronchialasthmas, einer COPD oder anderen bronchopulmonalen Erkran-
kung vor, sollte eine Spirometrie vorgelegt werden.

Bei einem FEV; und VC > 50% der Osterreichischen Altersnorm besteht fiir Kfz-Gruppe 1 sicher, bei
einem FEV; und VC > 50% fiir Kfz-Gruppe 2 eine grenzwertige Fahrtauglichkeit. Frage: Sollte die
Grenze fiir eine Ergometrie bei Gruppe 2 hdher, zB bei 60-65% (d.h. Bereich miBiige Atemeinbufle)
gezogen werden? Ja, obwohl es keine exakten Daten gibt, aber die Leistungsfiahigkeit die Belastbarkeit
fiir Tatigkeiten bestimmt.

Bei COPD gewinnt die Bestimmung der Diffusionskapazitit (= des pulmonalen Gastransfers) zuneh-
mend an Bedeutung, da sich die Funktionseinbufle beim Lungenemphysem wie auch anderen Lungen-
parenchymerkrankungen nur schlecht mit der Spirometrie alleine darstellen lisst. Die Einschrinkung
des pulmonalen Gasaustausches geht mit einem O2-Abfall bei korperlicher Belastung einher, ist daher
indirekt auch durch die Blutgasanalyse unter Belastung fassbar.

Liegt das forcierte Einsekundenausatemvolumen FEV; nach Broncholyse mit einem B2-Sympathomi-
metikum unterhalb bezeichneter Grenzen, kann bei bronchopulmonalen Erkrankungen eine ausrei-
chende korperliche Leistungsféhigkeit nicht von FEV| vorhergesagt werden, weshalb ein Belastungstest
in Form einer Ergometrie oder Ergospirometrie mit Blutgasen in Ruhe und unmittelbar nach Maximal-
belastung vorgeschlagen wird.

Die Ergo(spiro)metrie eignet sich unabhéngig von der zugrunde liegenden Krankheit generell zur Ob-
jektivierung der Leistungsfahigkeit und damit zur Abschitzung der physischen Fahrtauglichkeit. Das
Lenken von Fahrzeugen ist eine leichte kdrperliche Tétigkeit. Eine leichte korperliche Tatigkeit ist laut
deutscher sozialrechtlicher Norm mit 1 WATT/kg KG angesetzt. Diese Norm liefle sich physiologisch
begriindet modifizieren — auf 0,7-0,75 WATT/kg Korpergewicht fiir PKWs mit heutiger Technik sowie
1 WATT/kg KG als Minimalerfordernis fiir LKWs und Motorrédder. Exakte Studien dartiber gibt es aber
nicht.

Wird eine Maximalleistung iiber 2 Minuten (mindestens 1 Minute) bei
Kfz-Gruppe 1 > 0,75 WATT * kg Korpergewicht
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Kfz-Gruppe 2 > 1 WATT * kg Korpergewicht
erreicht, besteht im Energievergleich eine ausreichende Leistungsfahigkeit zum Betrieb eines Kfz.

Eine Zuordnung von Traktoren zu Leistungsgruppe 1 und umgekehrt von Motorrddern (wegen ihres
Gewichts) zu Leistungsgruppe 2 scheint sinnvoll.

Vereinfacht ausgedriickt, kommt Bummeln/langsamem Gehen in der Ebene oder die tigliche Kor-
perpflege energetisch der Belastung von Kfz-Lenken gleich.

Bei der Blutgasanalyse (Probengewinnung entweder arteriell oder kapilldr nach Hyperdmisierung vom
Ohrldppchen) mit oben ausgefiihrter FEV;-abhédngiger Indikation sollen als Mindestparameter die Par-
tialdrucke von Sauerstoff (pO,) und Kohlendioxid (pCO,) sowie der pH-Wert und der aktuelle Base-
Excess (aBE) vorliegen. Eine Globalinsuffizienz liegt bei gleichzeitigem Vorhandensein eines pO;
<55 mmHg und eines pCO; > 45 mmHg vor. Ein pCO2 von 50 mmHg scheint wirklichkeitsndher. Es
wird angenommen, dass eine Globalinsuffizienz die Fahrtiichtigkeit bzw. pCO2-Werte {iber 50 mmHg
die Konzentrationsféhigkeit einschranken.

Osterreich ist ein alpines Land. PassstraBBen erreichen in Osterreich eine Seehdhe bis zu 1800 m. In
Abhingigkeit von der Seehohe sinkt der pO.. Daher bedarf es eines pO; von mindestens 55 mmHg.

Wird dieser Wert bei Krankheit unterschritten, substituiert man in Osterreich Sauerstoff, d.h. medizi-
nisch liegt eine therapiebediirftige Hypoxdmie vor. Durch Verabreichung von Sauerstoff ldsst sich die
Sauerstoffspannung im Blut meist auf den Zielwert von 65 mmHg bzw. eine O2-Sittigung von 92%
anheben bzw der minimal zum Lenken erforderliche Sauerstoffpartialdruck von 55 mmHg gewéhrleis-
ten.

Die Applikation von Sauerstoff erfolgt iiber eine Sauerstoffbrille oder Sauerstoffkaniile. Eine mobile
Sauerstoffversorgung ist am praktikabelsten mit Fliissigsauerstoff oder jiingst mit mobilen O2-Konzent-
ratoren erreichbar. Die mobilen Behiltnisse/Gerédte erlauben eine Sauerstoffversorgung bis 4-6 Stunden.
Die O,-Behilter/O2-Konzentratoren sind mobil. Sie sollten fiir den PKW-Betrieb fixiert sein. Wenn die
0,-Gabe bei manchen Patienten Arbeitsfahigkeit ermoglicht, diirfte auch eine ausreichende Fahrtiich-
tigkeit gegeben sein.

h) Spezialfragen

- Ist eine Beurteilung der COPD durch Internisten ausreichend in Hinblick auf die léndliche Un-
terversorgung?

Alle pneumologischen Bezirksfacharztstellen in Osterreich sind besetzt. Es sollten daher in ausreichen-
der Néhe von Amtsédrzten Pneumologen tétig sein. Eine wirkliche Unterversorgung besteht demnach
nicht. Voraussetzung fiir eine addquate funktionelle Beurteilung von Bronchialasthma und COPD sind
eine qualitative Spirometrie und Blutgasanalyse. Asthma und COPD stellen den Hauptanteil der
pneumologischen Versorgung. Analytik und Expertise sind dem gemilB3 bei Lungenfachirzten kon-
zentriert. Internisten diirfen im Rahmen der Grundversorgung COPD diagnostizieren und behandeln.
Thre Ausbildung schreibt aber keinen expliziten Nachweis einer Ausbildung in Spirometrie und auch
keine Mindestuntersuchungsanzahl von Atemfunktionstests vor. Pneumologie ist kein integrierter
Schwerpunkt im internistischen Curriculum. In der niedergelassenen Praxis von Internisten diirfte es
kaum in ausreichendem Umfang Blutgasanalysatoren geben. Eine Ergometrie dagegen wird bei den
meisten niedergelassenen Internisten moglich sein.

Die Priferenz und Fachkompetenz spricht flir die primére Betrauung von Lungenfachérzten bei Frage-
stellungen der COPD und des Bronchialasthmas. Da COPD eine Lungenparenchymerkrankung darstellt,
gewinnt die Messung der Diffusionskapazitit DLCO (= des Gastransfers TLCO) in Zukunft an Bedeu-
tung, als deren/dessen Einschrankung mit einem belastungsabhidngigen Abfall der O2-Spannung im Blut
assoziiert ist. Derzeit ist aber eine leicht zugingliche, flichendeckende Diffusionsmessung in Osterreich
aber nicht realisiert.
- Sind Aufmerksamkeit, Konzentrationsfidhigkeit und Reaktionsvermogen beeintrichtigt, wenn
jemand im Rahmen einer respiratorischen Teilinsuffizienz ein mobiles Sauerstoffgerit benotigt,
um adédquate O»-Partialdriicke zu erhalten?

Die Indikation fiir eine Sauerstofflangzeittherapie bzw fiir eine mobile O2-Therapie sind O.-Partialdrii-
cke unter 55 mmHg. Ziel der Sauerstoffverabreichung ist das Erreichen eines pO, von 65 mmHg bzw.
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einer O2-Sittigung (SaO2 bzw. SpO2 von 92%) und damit die Hebung der Sauerstoffsittigung im arte-
riellen Blut von unter 88% auf mindestens 92%. Vom Prinzip der O,-Gabe her ist dabei mit einer Bes-
serung samtlicher zerebralen Funktionen auch unter Belastungssituationen zu rechnen. Mobiler Sauer-
stoff wird verordnet, wenn unter normierter Belastung von mindestens 0,5 WATT/kg Korpergewicht
eine Hypoxémie, d.h. ein pO, <55 mmHg bzw eine Sauerstoffsittigung (SaO,bzw. SpO,) <88% auftritt.
Lenken eines Fahrzeuges (beim geforderten Leistungsniveau) ohne Sauerstoff kann bei Patienten mit
belastungsabhéngiger Hypoxidmie eine Beeintrachtigung bedeuten.

Betroffene werden therapeutisch auf so viel Liter O»/Minute eingestellt, dass sie einen pO, von 65
mmHg (SpO2 92%) halten kdnnen. Die Sauerstoffverabreichung gewéhrleistet demnach eine Optimie-
rung der O»-Versorgung und dariiber hinaus individuelle Mobilitdt (Eigenversorgung, Arztbesuche und
mitunter Berufstétigkeit).

Fiir die mobile O,-Versorgung werden heute entweder Fliissigsauerstoff in kleinen rund 2,5 kg schweren
Behéltern oder mobile O2-Konzentratoren verwendet. Fiir die Verkehrssicherheit muss das Behéltnis
bzw. der O2-Konzentrator fixiert sein und darf die Sauerstoffzuleitung nicht mit dem Lenken und Schal-
ten interferieren, d.h. auch die Zuleitung sollte entsprechend gefiihrt und gesichert sein. Die Sauerstoff-
gabe an sich steigert die korperliche Leistungsfahigkeit, vermindert Atemnot und erh6ht gegentiber dem
Verzicht auf Sauerstoff Aufmerksamkeit, Konzentrationsfihigkeit und Reaktionsvermdgen. Grundvo-
raussetzung fiir die mobile O,-Verabreichung ist an sich die ausreichende Therapie der Grundkrankheit
und das Erreichen eines stabilen Krankheitszustandes.

- Kann ein mobiles Sauerstoffgerit die Handhabung der Bedienelemente (eines Kfz) beeintrich-
tigen? Wird in diesen Fillen die Durchfiihrung einer Beobachtungsfahrt empfohlen?

Bei entsprechender Fixierung/Sicherung des tragbaren O»-Behélters/O2-Konzentrators im PKW (Kraft-
fahrzeugklasse 2 scheidet von Vornherein aus) und der zuleitenden Sauerstoffkaniile z.B. am Sitz oder
der Mittelkonsole fern von Lenkrad und Schalthebel scheint eine Beeintrachtigung der Handhabung der
Bedienelemente hintangehalten und die ungestorte Sicht auf das Armaturenbrett gewéhrleistet.

Die Durchfiihrung einer Beobachtungsfahrt bleibt prinzipiell dem Amtsarzt iiberlassen und offen (in den
USA werden Fahrpriifungen auch mit dem daneben sitzenden Priifer im eigenen PKW absolviert),
scheint aber ein relativ groer Aufwand. Alternativen bestehen in der Schilderung des Betroffenen, wie
das O,-Gerét und die Nasenbrille im Fahrzeug angebracht bzw. gesichert wiren, und im Zweifelsfall in
einer Inspektion des Autos mit darin sitzendem O;-versorgten Lenker.

- Bzgl. Tagesabhingigkeit der Untersuchung: Inwieweit ist der enge Parameter 1 WATT pro kg
Korpergewicht in Frage zu stellen?

In der Leitlinie zur sozialmedizinischen Leistungsbeurteilung in Deutschland bei koronarer Herz-
krankheit aus dem Jahre 2002 wird als Voraussetzung fiir eine leichte kdrperliche Belastbarkeit, d.h.
leichte Tatigkeiten 1| WATT/kg KG Maximalleistung angesehen:

Aus dem Zusammenhang von ergometrisch bestimmter Maximalleistung und
Dauerbelastbarkeit konnen die korperliche Belastbarkeit und die zumutbare
Arbeitsschwere bestimmt werden (siehe Tabelle 11).

Tabelle 11: Korrelation von ergometrischer Maximalleistung,
Dauerbelastbarkeit und korperlicher Belastbarkeit

Maximalleistung : korperliche
(Ergometrie) b Belastbarkeit
ca. 75 Watt (ca. 1 Watt/kg KG*)  |ica. 50 Watt leicht
> 75 - 125 Watt||(> 1 - 1,5 Watt’kg KG) |> 50 - 75 Watt mittelschwer
125 - 150 Watt (> 1,5 - 2 Watt/kg KG) |75 - 100 Watt schwer
ab 150 Watt (> 2 Watt/kg KG) ab 100 Watt schwerst

*KG = Korpergewicht, nach Franz; I.-W. 2003

Aus: Leitlinien zur sozialmedizinischen Leistungsbeurteilung bei koronarer
Herzkrankheit 2002

Bei der Ergo(spiro)metrie bestimmt man bei triangulér-rektanguldrem Protokoll (stufenweisen Steige-
rung in 10 bzw. 25 WATT-Stufen {iber jeweils 1 bzw. 2 Minuten) nach einheitlicher osterreichischen
Norm die Maximalleistung. Die Dauerbelastbarkeit ist niedriger (siche oben). Lenken ist in der Regel
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eine Dauerbelastung von wenigen Minuten bis zu vielen Stunden. Fiir Berufslenker wurde ein Zeitlimit
von 8 Stunden eingefiihrt.

Das Lenken von Kfz wurde von uns als eine leichte Tatigkeit eingestuft und demgemal wurden oben
angefiihrte Werte iibernommen. Fiir die Kfz-Gruppe 2 sollte diese Leitlinie unverandert gelten (mit ev.
Ausnahme fiir Traktoren). Manche Tatigkeiten beim Betrieb — wie das Anlegen von Schneeketten, La-
detitigkeiten — erfordern bei dieser Fahrzeuggruppe voriibergehend sogar hohere Werte z.T. {iber 1,25
WATT/kg KG.

Fiir Kfz-Gruppe 1 kdnnte man physiologisch einen niedrigeren Wert von ca. 0,7-0,75 WATT/kg KG
begriinden. Auch die Pneumologen konnten dem niedrigeren Ansatz zustimmen, um moglichst wenig
Patienten vom Verkehr auszuschlieBen. Fiir zweirddrige Motorrédder aber ist eine hohere Leistungsfé-
higkeit erforderlich, zumindest | WATT/kg KG.

Die Leistungsfihigkeit ist die objektivste und fiir alle Krankheiten gleich giiltige LeistungsgrofBe/-
grenze. Sie gilt fiir Herz- und Atemerkrankungen, neuromuskulire Stérungen ebenso wie fiir Anémie,
Niereninsuffizienz, Diabetes mellitus und Untrainiertheit. Dariiber hinaus gibt es weitere Einschrankun-
gen der Beweglichkeit (muskuloskelettale Probleme) und der zentralnervésen Funktionen (psychische
und geistige Eignung, Koordination, Lernfahigkeit, Situationsbewiltigung ...) sowie metabolische zB
Hypoglykédmie.

Eine Abweichung von Richtwerten sollte grundsétzlich moglich sein. Sie miisste aber fiir den Einzelfall
begriindet werden (adaptierte Behindertenfahrzeuge und ihre Zulassung sowie die spezielle Lenkbe-
rechtigung dazu unter bestimmten genau definierten Bedingungen).

Tagesschwankungen physiologischer GroBen sind bei Asthma mehr als bei COPD, aber auch bei
Schlafapnoe, Depression, Blutzucker, Arrhythmien u.a. bekannt. Es wird vorgeschlagen, nicht auch
noch auf den Biorhythmus oder sogar seine Anderungen unter Therapie Riicksicht zu nehmen. Patien-
ten sollten ruhig optimale Zeitpunkte fiir Untersuchungen wiéhlen. Relevant wird diese Betrachtung
ohnedies nur bei ausgesprochenen Grenzbefunden.
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3.2 Obstruktives Schlafapnoe-Syndrom

a) §12b FSG-GV (Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung)

Obstruktives Schlafapnoe-Syndrom

§ 12b (1) Personen, bei denen der Verdacht auf ein mittelschweres oder schweres obstruktives Schlafap-
noe-Syndrom gemdf; Abs. 4 besteht, darf eine Lenkberechtigung nur nach Einholung einer fachdrztli-
chen Stellungnahme erteilt oder belassen werden. Besitzer von Lenkberechtigungen sind auf die beson-
deren Risiken beim Lenken von Kraftfahrzeugen hinzuweisen.

(2) Personen, die ein mittelschweres oder schweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom aufweisen, kann
eine Lenkberechtigung erteilt oder belassen werden, wenn

1. sie ihren Zustand angemessen unter Kontrolle haben,

2. eine geeignete regelmdfige Behandlung (gute Compliance) einhalten und

3. sich deren iibermdpige Tagesmiidigkeit oder -schldfrigkeit, sofern eine solche vorhanden war, ver-
bessert hat.

(3) Personen, die ein mittelschweres oder schweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom aufweisen, ist
die Lenkberechtigung unter der Auflage von drztlichen Kontrolluntersuchungen im Abstand von drei
Jahren fiir eine Lenkberechtigung der Gruppe 1 und einem Jahr fiir eine Lenkberechtigung der Gruppe
2 zu erteilen oder zu belassen. Dabei sind die in Abs. 2 genannten Kriterien sowie die Notwendigkeit
der Fortsetzung der medizinischen Behandlung und eine weiterhin hohe Vigilanz zu beurteilen.

(4) Ein mittelschweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom liegt vor, wenn eine Anzahl von Apnoen und
Hypopnoen zwischen 15 und 29 pro Stunde vorliegen, ein schweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom,
wenn mindestens 30 Apnoen und Hypopnoen pro Stunde vorliegen, jeweils im Zusammenhang mit iiber-
mdpiger Tagesmiidigkeit oder -schlifrigkeit.

b) Allgemeines

Midigkeit (Schlifrigkeit) ist ein wichtiger Faktor, der die Fahrtauglichkeit einschrénkt. Ursache dafiir
konnen Schlafmangel, Schlafstérungen, aber auch verschiedene Erkrankungen bzw. Substanzen sein.
Unzureichender und gestorter Schlaf reduzieren die Aufmerksamkeit und Konzentration im Stralenver-
kehr bzw. erhéhen besonders in monotonen Fahrsituationen die Neigung zu sog. Sekundenschlaf.

Die obstruktive Schlafapnoe (OSA) ist eine schlafbezogene Atemstdrung, bei der es aufgrund des teil-
weisen (Hypopnoe) bzw. kompletten (Apnoe) Kollaps der Rachenmuskulatur zu Atempausen mit kon-
sekutivem Abfall der Sauerstoffsittigung im Blut und einer Schlaffragmentierung kommt.

Man unterscheidet die obstruktive Schlafapnoe (OSA) ohne subjektive Miidigkeit (nicht symptomati-
sche Form It. ICSD-3) von dem obstruktiven Schlafapnoe-Syndrom (OSAS) mit Tagesmiidigkeit
(symptomatische Form It. ICSD-3). Durch letzteres ist die Fahrtauglichkeit eingeschriankt, das Unfall-
risiko im StraBenverkehr ist um ein Mehrfaches erhoht.*?

Das Zusammentreffen von lautem, unregelméBigen Schnarchen, beobachteten Atempausen im Schlaf,
Adipositas und arterieller Hypertonie kann auf eine obstruktive Schlafapnoe bzw. ein obstruktives
Schlafapnoe-Syndrom hinweisen.

Die Erkrankung wird, abhéngig von der Zahl der Apnoen und Hypopnoen pro Stunde Schlaf (AHI =
Apnoe-Hypopnoe-Index), in verschiedene Schweregrade eingeteilt. Diese Einteilung ist lediglich eine
Hilfestellung und muss nicht dem tatséchlichen Leiden des Patienten entsprechen.

AHI 5 — 14/h: leicht
AHI 15 — 29/h: moderat bzw. mittelschwer
AHI > 30/h: schwer

°2 Eine pathologische Tagesmiidigkeit findet sich bei etwa 1/3 aller Schlafapnoiker.
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Fiir die Evaluierung der Tagesmiidigkeit stehen diverse Fragebogen (z.B. ESS = Epworth Sleepiness
Scale) zur Verfligung, die mehr oder weniger die subjektive Befindlichkeit des Probanden darstellen
konnen. Objektive Austestungen — wie der MSLT oder MWT — sind routinemiBig im klinischen All-
tag nicht praktikabel und eher wissenschaftlichen Fragestellungen vorbehalten.

Bei vorliegendem Verdacht auf eine relevante OSA bei gleichzeitiger Tagesmiidigkeit/-schléfrigkeit
(= OSAS) sollte zunichst eine ambulante Polygraphie (PG Stufe I1)** durchgefiihrt werden. Erhértet
sich dabei der Verdacht auf ein die Fahrtauglichkeit einschrdnkendes obstruktives Schlafapnoe-Syn-
drom, muss eine Polysomnographie (PSG)** im Schlaflabor durchgefiihrt und eine entsprechende ef-
fektive Therapie eingeleitet werden.

Der Erfolg der Therapie soll — je nach Therapieform — mittels PG oder PSG in einem verniinftigen
Zeitabstand kontrolliert werden. Eine fachérztliche Kontrolle der Compliance sollte regelméBig — zu-
mindest einmal jéhrlich bei Gruppe 2 — durchgefiihrt und dokumentiert werden. Da dafiir mit unter-
schiedlichen Wartezeiten fiir diese Untersuchungen gerechnet werden muss und alternative Therapie-
formen, wie Gewichtsreduktion, auch erst nach einiger Zeit zum Tragen kommen, ist der Zeitrahmen
dafiir aber individuell festzulegen.

¢) Welche verkehrsmedizinisch relevanten Beeintrichtigungen sind durch das Krank-
heitsbild grundsitzlich zu erwarten?

Jede ausgeprigte (Tages-)Miidigkeit/Schléfrigkeit mit nicht unterdriickbarer Einschlafneigung (egal
welcher Ursache, z.B. Schlafmangel bis zu krankhaften Schlafstérungen) fiihrt zu einer Einschrankung
der Fahrtauglichkeit.

d) Kriterien fiir eine dauerhafte Stabilisierung

Eine Stabilisierung kann im Routinefall nach etwa 4 bis 6 Wochen®” eines effektiv behandelten obstruk-
tiven Schlafapnoe-Syndroms (OSAS) bei ausreichender Compliance und deren fachérztlicher Bestéti-
gung angenommen werden, wenn nach Angaben der behandelten Person glaubhaft keine relevante
Miidigkeit/Schléfrigkeit mehr besteht.

e¢) Welche Auflagen und Befristungen sind bei welchen hiiufigen Befundkonstellationen
sinnvoll?

Bei entsprechender Verbesserung der exzessiven Tagesmiidigkeit/-schléfrigkeit unter der empfohlenen
Therapieform kann ein Patient mit zuvor nachgewiesenem OSAS einem Gesunden gleichgesetzt wer-
den. Dabei sind je nach Therapieform entsprechende Kontrollabstinde der Verlaufsuntersuchungen zu
beachten.

%3 Die Standardpolygraphie (PG) sollte die {iblichen 7 Messkanile beinhalten und muss manuell ausgewertet wer-
den.

%4 Die Polysomnographie (PSG) erlaubt eine Beurteilung von Schlaf und Atmung, ist aber auch nicht in der Lage
alle Arten von Schlafstérungen zu erfassen. Die Verfligbarkeit dieser Untersuchung kann regional variieren.

%5 Lt. den letzten S3 Guidelines der DGSM (Deutsche Gesellschaft fiir Schlafmedizin), verdffentlicht in Pneumo-
logie 2017; 71: 508 — 513 findet sich auf S. 512 unter ,,... hohem Unfallsrisiko“ Folgendes: Nach ca. 4 Wochen
effektiver Therapie und nachgewiesenermaflen gebesserter Tagesschléfrigkeit kann wieder ein Fahrzeug gefiihrt
werden.
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GRUPPE 1 GRUPPE 2
KRANKHEIT

NICHT GEEIGNET GEEIGNET, WENN MINDESTBEFUNDE NICHT GEEIGNET GEEIGNET, WENN MINDESTBEFUNDE
Leichte Ohne Befristung und Auflagen Polygraphie zur Abschét- Ohne Befristung und Polygraphie zur Ab-
Schlafapnoe geeignet zung des Schweregrades Auflagen geeignet schitzung des Schwe-
(Apnoe-/Hypop- regrades
noe-Index
< 15/Std)
Mittelschweres | - Exzessive Tagesmii- - mittels Polygraphie oder Po- BEFURWORTENDE FACH- Wie Gruppe 1 Wie Gruppe 1 Wie Gruppe |
oder schweres digkeit. mit unWilllkﬁrli— lyS(.)mnograph.ie best?itigter The- | ARZTLICHE STELLpNG- - Befristung im Regel-
Schlafapnoe- cher Einschlafneigung | rapieerfolg bei ausreichender NAHME unter Zuhilfen- fall auf max. 3 Jahre®
Syndrom (Ap- Compliance ahme von:

noe-/Hypopnoe-
Index > 15/Std)

- Epworth Sleepiness
Scale (ESS) > 10

- fehlende / ineffektive
Behandlung

- mangelnde Compli-
ance

- Epworth Sleepiness Scale
(ESS) unter 10

- Befristung im Regelfall auf
max. 5 Jahre”®

AUFLAGE: ARZTLICHE KON-
TROLLUNTERSUCHUNGEN Im
Abstand von max. 3 Jahren

- Epworth Sleepiness Scale
(ESS)

- Polygraphie / Poly-
somnographie

- Nachweis der Compli-
ance

AUFLAGE: ARZTLICHE
KONTROLLUNTERSU-
CHUNGEN im Abstand
von max. 1 Jahr

% In Einzelfillen kann auch eine lingere Befristung vorgesehen werden.
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g) ANHANG: ESS (Epworth Sleepiness Scale)

Wie grol} ist die Wahrscheinlichkeit, in den folgenden Situationen einzuschlafen?

* Sitzen und Lesen

* Femsehen

* Sitzen an einem offentlichen Ort
* als Mitfahrer im Auto

* Hinlegen am Nachmittag

* im Gesprach

* nach dem Mittagessen

* im Auto beim Halten an einer Ampel

o O 0O 0O O 0o o o

e e e e = = =Y
RN N NN NN
W W W W W W w w

(0 = .nie®, 3 = _immer")

[0 (=nie), 1 (= selten), 2 ( = 6fters), 3 (= immer)]

Bewertung:

< 6: normal

7 —9: Tendenz zu subjektiver Miidigkeit/Schlafrigkeit
10 — 15: erhohtes Risiko fiir Miidigkeit/Schléfrigkeit
> 16: sehr hohes Risiko fiir Miidigkeit/Schléfrigkeit
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3.3 GliedmalRendefekte

Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung (FSG-GV)°’

§ 3 Abs 3 FSG-GV

Ergibt sich aus der Vorgeschichte oder anldsslich der Untersuchung der Verdacht auf das Vorliegen eines Zustandes, der die Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen ein-
schréinken oder ausschlieffen wiirde, so ist gegebenenfalls die Vorlage allfilliger fachdrztlicher oder verkehrspsychologischer Stellungnahmen zu verlangen. Diese Stellungnah-
men sind bei der Gesamtbeurteilung zu beriicksichtigen und im Gutachten in geeigneter Weise zu bewerten, wobei die zusdtzlichen Risiken und Gefahren, die mit dem Lenken von
Krafifahrzeugen der Gruppe 2 verbunden sind, besonders zu beriicksichtigen sind.

§ 3 Abs 4 FSG-GV

Besitzer einer Lenkberechtigung, bei denen Erkrankungen oder Behinderungen festgestellt wurden, die nach den nachfolgenden Bestimmungen die Eignung zum Lenken von
Krafifahrzeugen ausschliefien wiirden, gelten dann als geeignet zum Lenken von Kraftfahrzeugen der Gruppe 1, wenn sie

1. wihrend der, der Feststellung der Erkrankung oder Behinderungen unmittelbar vorangehenden zwei Jahre Kraftfahrzeuge tatsdchlich gelenkt haben und

2. die Annahme gerechtfertigt ist, dass ein Ausgleich des bestehenden Mangels durch erlangte Geiibtheit eingetreten ist.

Der Eintritt dieses Ausgleichs und die Dauer des Vorliegens dieser Eignung ist durch das drztliche Gutachten nétigenfalls im Zusammenhang mit einer Beobachtungsfahrt
festzustellen und darf nur auf hochstens fiinf Jahre ausgesprochen werden. Bestehen trotz der durchgefiihrten Beobachtungsfahrt noch Bedenken iiber die Eignung des zu Unter-
suchenden, ist zusdtzlich eine verkehrspsychologische Stellungnahme zu seiner kraftfahrspezifischen Leistungsfihigkeit einzuholen.

§ 6 Abs 2 FSG-GV:

Personen, bei denen Defekte an den Gliedmaflen im Sinne des Abs. 1 Z 3 oder 5 festgestellt wurden, die durch Verwendung von Kérperersatzstiicken oder Behelfen oder von
Fahrzeugen mit bestimmten Merkmalen oder von Invalidenkrafifahrzeugen oder Ausgleichkrafifahrzeugen ausgeglichen werden konnen, gelten unter den in § 8 Abs. 3 Z 2 oder
3 FSG angefiihrten Voraussetzungen als zum Lenken von Kraftfahrzeugen bedingt oder beschrdnkt geeignet.

§ 6 Abs 1 FSG-GV:
(...) 3. Defekte an Gliedmafien, die das sichere Beherrschen des Krafifahrzeuges beeintrdichtigen konnen, (...)
5. eingeschrdnkte Beweglichkeit der Gelenke, Muskulatur und Gliedmafen, die das sichere Beherrschen des Kraftfahrzeuges beeintrdichtigen kann, (...)

Fahrpriifungsverordnung (FSG-PV)*®

§ 7 Abs 1 FSG-PV:
Legt der Bewerber um eine Lenkberechtigung die praktische Fahrpriifung auf einem Kraftfahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung ab, so ist die Lenkberechtigung auf das
Lenken solcher Fahrzeuge einzuschrinken. Dies gilt nicht fiir Bewerber um eine Lenkberechtigung fiir die Klassen C(CE) und D(DE), sofern von dieser Person die praktische

97 BGBI 11 322/1997 idF BGBI II 64/2018.
% BGBI 11 321/1997 idF BGBI 11 187/2015.
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Fahrpriifung fiir zumindest eine der Klassen B, BE, C, CE, Cl, CIE, D, DE, DI oder DIE auf einem Kraftfahrzeug mit einem mechanisch schaltbarem Getriebe abgelegt wurde.
Unter einem Kraftfahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung ist ein Kraftfahrzeug zu verstehen, das kein Kupplungspedal (bzw. keinen Schalthebel bei Fahrzeugen der Klasse
A(Al, A2)) besitzt. Fiir den Wegfall dieser Einschrdinkung ist die Ablegung einer praktischen Fahrpriifung auf einem Krafifahrzeug mit mechanisch schaltbarem Getriebe erfor-
derlich. Im Fall der Ausdehnung der Klasse Al oder A2 auf eine hoherwertige Klasse gemdfs § 18a Abs. 1 oder 2 FSG entfdllt die Einschrinkung auf Kraftfahrzeuge mit automa-
tischer Kraftiibertragung auch dann, wenn die in § 18a Abs. 1 und 2 FSG genannte praktische Ausbildung auf einem Motorrad mit mechanisch schaltbarem Getriebe absolviert
wurde. Die Absolvierung dieser Ausbildung auf einem Motorrad mit mechanisch schaltbarem Getriebe ist von der Fahrschule zu bestdtigen.

Fiihrerscheingesetz (FSG)”
§ 8 Abs 3 FSG:

Das drztliche Gutachten hat abschliefSend auszusprechen: ,, geeignet ™, ,, bedingt geeignet “, ,, beschrinkt geeignet “ oder ,, nicht geeignet . Ist der Begutachtete nach dem drztlichen
Befund (...)

2. zum Lenken von Kraftfahrzeugen einer oder mehrerer Klassen nur unter der Voraussetzung geeignet, dass er Korperersatzstiicke oder Behelfe oder dass er nur Fahrzeuge mit
bestimmten Merkmalen verwendet oder dass er sich drztlichen Kontrolluntersuchungen unterzieht, so hat das Gutachten ,,bedingt geeignet* fiir die entsprechenden Klassen zu
lauten und Befristungen, Auflagen oder zeitliche, ortliche oder sachliche Beschrinkungen der Giiltigkeit anzufiihren (....).

3. zum Lenken nur eines bestimmten Fahrzeuges nach § 2 Z 24 KFG 1967 geeignet, so hat das Gutachten ,,beschrinkt geeignet* zu lauten und anzugeben, durch welche
kérperliche Beeintrdchtigungen die Eignung beschrinkt ist und in welcher Form diese kérperlichen Beeintrdchtigungen ausgeglichen werden konnen; (...)

§ 9 Abs 1 FSG:

Wenn das drztliche Gutachten eine Beurteilung technischer Fragen voraussetzt, insbesondere hinsichtlich der Feststellung, ob die Bauart und Ausriistung eines bestimmten
Fahrzeuges die in einem auf ,, beschrdnkt geeignet” lautenden Gutachten angefiihrten korperlichen Mdngel ausgleicht (§8 Abs. 3 Z 3), ist ein Gutachten eines von der Behorde
bestellten technischen Sachverstindigen hieriiber einzuholen.

§ 9 Abs 2 FSG:

Wenn das drztliche Gutachten eine Beobachtung des zu Begutachtenden beim Handhaben von Betdtigungsvorrichtungen eines bestimmten, fiir den Ausgleich einer Korperbehin-
derung umgebauten Krafifahrzeuges erfordert, ist vor Erstellung des drztlichen Gutachtens eine Beobachtungsfahrt anzuordnen, die erforderlichen entsprechenden technischen
Umbauten sind bei der Erteilung der Lenkberechtigung vorzuschreiben.

¢ 9 Abs 4 FSG:

Wihrend der Beobachtungsfahrt muss, wenn moglich, neben dem zu beobachtenden Lenker ein Besitzer eines Fahrlehrer- oder Fahrschullehrerausweises gemdf § 114 Abs. 1
KFG 1967, ein im § 120 Abs. 1 KFG 1967 angefiihrter Ausbildner, ein Besitzer einer im § 122 Abs. 1 KFG 1967 angefiihrten Bewilligung zur Durchfiihrung von Ubungsfahrten
oder ein von der Behdrde bestellter technischer Sachverstindiger sitzen, der gegebenenfalls durch entsprechendes Eingreifen einem Unfall vorbeugen konnen muss. Ist die
Beobachtungsfahrt auch zur Beurteilung technischer Fragen erforderlich, so hat der im Abs. 1 angefiihrte technische Sachverstindige daran teilzunehmen.

¢ 9 A4bs 5 FSG:

Wenn die Beobachtungsfahrt ergibt, dass die korperlichen Mdngel mit einem oder mehreren bestimmten, fiir den Begutachteten umgebauten Kraftfahrzeugen hinldnglich ausge-
glichen werden, so sind Kennzeichen und Fahrgestellnummer dieser Fahrzeuge im drztlichen Gutachten nachzutragen und im Fiihrerschein zu vermerken.

9 BGBI 1 120/1997 idF BGBI 1 37/2018.
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Standardmiéfiige Bedienung von Elementen in/auf Kfz

100

Kraftrider (Motorrider)

Pkw/Lkw

Traktor

linke Hand/linker Arm:

Lenkung
Kupplung

Fahrtrichtungsanzeiger (links und
rechts)

(bei Roller: Hinterradbremse)

Lenkung

Bedienelemente (Fahrtrichtungsanzei-
ger etc.)

Lenkung

Bedienelemente (Fahrtrichtungsanzei-
ger etc.)

rechte Hand/rechter Arm:

Startknopf/Ziindschliissel

Startknopf/Ziindschliissel

Startknopf/Ziindschliissel

Lenkung Lenkung Lenkung
Vorderradbremse Bedienelemente (Scheibenwischer etc.) | Bedienelemente (Scheibenwischer etc.)
Gas Feststellbremse Feststellbremse
Schalthebel Schalthebel
Handgas
linker Ful}/linkes Bein: Schaltung Kupplung Kupplung
rechter Full/rechtes Bein: Hinterradbremse (entfillt bei Rol- Gas Gas
ler)
Bremse Bremse

Hinweis: Dieses Kapitel beinhaltet keine Empfehlungen fiir Fahrzeuganpassungen fiir die Fiihrerschein-Klasse AM. Es bezieht sich auf die Fiihrerschein-Klassen Al, A2,
A, B, BE, C1, CIE, C, CE, D1, DIE, D, DE und F (genauere Informationen zu den einzelnen Klassen sind dem allgemeinen Teil der Leitlinien zu entnehmen).

100 Die Informationen in dieser Tabelle, die der besseren Nachvollziehbarkeit der in diesem Kapitel empfohlenen Fahrzeuganpassungen dienen sollen, wurden sorgfaltig recherchiert. Trotzdem
kann keine Haftung fiir die Vollstédndigkeit und Richtigkeit dieser Angaben gemacht werden.
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3.3.1 Defekte an den oberen Gliedmafen

3.3.1.1  Volistindiger Ausfall beider Arme

Ausfall infolge Amputation im Schultergelenk, im Oberarm beiderseits oder eines Ober- und Unterarmes sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung,
Missbildung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE

- Nicht méglich Kraftrader kdnnen mit amputierten, geldhmten, versteiften oder fehlgestellten Armen nicht sicher gelenkt werden. -

MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
- Nicht moglich Mehrspurige Kraftrader konnen mit amputierten, geldhmten, versteiften oder fehlgestellten Armen nicht sicher -

gelenkt werden.

MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1 AUFLAGEN CODE

- Umriistung der zur Betdtigung mit den Ar- Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Armen bestimmten Bedienungselemente und deren
men bestimmten Bedienungselemente Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt* festgelegt:

- Beobachtungsfahrt* Jedenfalls:

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-

- 1 1 : : : sk sk
kehrspsychologischen Stellungnahme Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe 10.02. oder 78.

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mdglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35,05, #%*
tungen loszulassen***

Ohne Prothesen/Orthesen jedenfalls:

- FuBlenkung 40.09.
Mit Prothesen/Orthesen jedenfalls: 03.01.
- angepasste Lenkung (je nach Fall) 40.05./40.06./40.11./
40.14./ 40.15.
- Lenkung mit maximaler Kraft von ...N (*) (z.B.: ,,40.01.(140N)* 40.01.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

- Nicht moglich Eine FuBlenkung kann bei Fahrzeugen > 3,5 t nicht eingebaut werden. Daher kann ein Kfz dieser Gruppe bei voll- -
staindigem Ausfall beider Arme nicht verkehrssicher bedient werden.

ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allfdllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betdtigung mit den Armen bestimmten Bedienungselemente und deren
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt* festgelegt.

méglich Da eine FuBlenkung bei Zugmaschinen nicht eingebaut werden kann, ist die Verwendung von Prothesen/Orthesen | 03.01.

- Umriistung der zur Betdtigung mit den Ar- Voraussetzung sowie jedenfalls:
men bestimmten Bedienungselemente

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.*
- Beobachtungsfahrt*

- Gebrauch der Bedienvorrichtung méglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%%%*
- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- tungen loszulassen™**
kehrspsychologischen Stellungnahme

- angepasste Lenkung (je nach Fall) 40.05./40.06./40.11./
40.14./ 40.15.
- Lenkung mit maximaler Kraft von ...N (*) (z.B.: ,,40.01.(140N)*“ 40.01.
ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung, Miss-
bildung od. entsprechende angeborene oder er-
worbene Leiden
- Nicht mdglich Da bei Zugmaschinen eine FuBlenkung nicht eingebaut werden kann, konnen diese Fahrzeuge bei volliger Ge- -

brauchsunfahigkeit beider Arme nicht verkehrssicher bedient werden.
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3.3.1.2 Ausfall beider Unterarme oder Hinde

Ausfall infolge von Amputation oder volliger Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE

- in der Regel nicht moglich Kraftrader konnen mit amputierten, geldhmten, versteiften oder fehlgestellten Unterarmen/Hénden in der Regel -
nicht verkehrssicher gelenkt werden.

MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allfdllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betdtigung mit den Unterarmen/Hénden bestimmten Bedienungsele- 03.01.
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
méglich Jedenfalls:

- Da diese Gliedmafendefekte es nicht ermdg- . . . . -
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe 10.02. oder 78.**
dienen (siehe 3.3.1.2, Kraftriader), ist die - Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35 (5%
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr- tungen loszulassen®**

: kg hrin-

ilé?lngen Kraftfahrzeugen zu beschrin - Angepasste Vorderradbremse 44.00.

- Beobachtungsfahrt - Angepasste Beschleunigungsvorrichtung 44.04.

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Angepasster Handgriff 44.12.
kehrspsychologischen Stellungnahme - Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder
entsprechende angeborene oder erworbene Lei-
den

Nicht moglich Mehrspurige Kraftrader konnen mit zwei geldhmten, versteiften oder fehlgestellten Unterarmen/Handen nicht ver- -
kehrssicher gelenkt werden.

MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1 AUFLAGEN CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den Unter- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betdtigung mit den Unterarmen/Handen bestimmten Bedienungsele-

armen/Hénden bestimmten Bedienungsele- mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt* festgelegt.
mente Jedenfalls:
Beobachtungsfahrt* - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
o . 10.02. oder 78.**
gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-

kehrspsychologischen Stellungnahme tungen loszulassen*** 35.05.%%%

Bei volliger Gebrauchsunféhigkeit beider Unterarme/Hénde durch Lahmung, Versteifung usw. jedenfalls:

- FuBlenkung 40.09.

Bei Ausfall infolge von Amputationen ohne Prothesen/Orthesen jedenfalls:

- FuBlenkung 40.09.
in Einzelfdllen auch:
- Angepasste Lenkung (je nach Fall) 40.14./ 40.15.
- Lenkung mit maximaler Kraft von ...N (¥) (z.B.: ,,40.01.(140N)* 40.01.
Bei Ausfall infolge von Amputationen mit Prothesen/Orthesen jedenfalls: 03.01.
- Angepasste Lenkung (je nach Fall) 40.05./40.06./40.11./
40.14./ 40.15.
- Lenkung mit maximaler Kraft von ...N (*) (z.B.: ,,40.01.(140N)* 40.01.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

- Nicht moglich Da eine FuBlenkung bei Fahrzeugen > 3,5 t (auch Wohnmobilen) nicht eingebaut werden kann, kénnen Fahrzeuge -

aus Gruppe 2 bei Ausfall infolge von Amputation oder volliger Gebrauchsunfahigkeit beider Unterarme/Hénde
nicht verkehrssicher bedient werden.

ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation
- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allfillige Ausgleichseinrichtungen der zur Betéitigung mit den Unterarmen/Hénden bestimmten Bedienungsele- 03.01.
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt* festge-
moglich legt.

- Umriistung der zur Betdtigung mit den Unter- | Jedenfalls:
armen/Hénden bestimmten Bedienungsele-

mente - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe™* 10.02. oder 78.%*
_ Beobachtungsfahrt* - Gebrauch der Bedi:r;:onichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%**
tungen loszulassen
- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- Je nach Fall:
kehrspsychologischen Stellungnahme
- Angepasste Lenkung 40.05./40.06./40.11./
40.14./40.15.
- Lenkung mit maximaler Kraft von ...N (*) (z.B.: ,,40.01.(140N)* 40.01.
ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder
entsprechende angeborene oder erworbene Lei-
den
- Nicht moglich Da bei Zugmaschinen eine FuBlenkung nicht eingebaut werden kann, konnen diese Fahrzeuge bei volliger Ge- -

brauchsunfahigkeit beider Unterarme/Hénde nicht verkehrssicher bedient werden.
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3.3.1.3

Ausfall infolge Amputation im Schultergelenk oder im Oberarm sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden

Ausfall des rechten oder linken Armes

KRAFTRADER
Ausfall infolge Amputation

AUFLAGEN

CODE

Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt

ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen®**

Bei Ausfall des rechten Armes jedenfalls:

- Angepasste Vorderradbremse

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fuflraste

Die gesundheitliche Eignung vorausgesetzt, kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit Fahrhilfen ausgestat-
tet werden. Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen®**

Bei Ausfall des rechten Armes jedenfalls:

- Angepasste Vorderradbremse
Bei Ausfall des linken Armes jedenfalls:
- Angepasste Kupplung

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fufiraste

03.01.aoderb

10.02. oder 78.**
35.05.%**

44.02.

47. oder 44.11.

35.05. %%

44.02.

15.

47. oder 44.11.
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KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- WICHTIG: Es muss abgesehen von den tech-
nischen Auflagen eine formschliissige Ver-
bindung vom geldhmten Arm zum Lenker
hergestellt werden. Da es fiir diese Umriis-
tung keine Zahlencodes gibt, ist die Lenkbe-
rechtigung auf ein bestimmtes Fahrzeug zu
beschrinken.

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!?!:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen®**

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

Bei Ausfall des rechten Armes jedenfalls:

- Angepasste Vorderradbremse

Bei Ausfall des linken Armes und Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Kupplung

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

Beschrankt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fuflraste

10.02. oder 78.**

35.05. %%

50.

44.02.

15.

47. oder 44.11.

101 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allfillige Ausgleichseinrichtungen der zur Betitigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele- 03.01. a oder b
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
mdglich Empfehlenswert!%:

- Falls die Gliedmaflendefekte es nicht ermog- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe™* 10.02. oder 78.**
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen (siehe 3.3.1.3, Kraftrider), ist die Jedenfalls:
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr- - Gebrauch der Bedienvorrichtung méglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%%*

spurigen Kraftridern zu beschrénken. tungen loszulassen***

- Umriistung der zur Betatigung mit dem rech- | Bej Ausfall des rechten Armes jedenfalls:
ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente - Angepasste Vorderradbremse 44.02.

- Beobachtungsfahrt Bei Ausfall des linken Armes und Schaltgetriebe jedenfalls:

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-

- Angepasste Kupplun 15.
kehrspsychologischen Stellungnahme £ep PpINE

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

102 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- WICHTIG: Es muss abgesehen von den tech-
nischen Auflagen eine formschliissige Ver-
bindung vom geldhmten Arm zum Lenker
hergestellt werden. Da es fiir diese Umriis-
tung keine Zahlencodes gibt, ist die Lenkbe-
rechtigung auf ein bestimmtes Fahrzeug zu
beschréanken.

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermog-
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen (siche 3.3.1.3, Kraftrdder), ist die
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen**** zu beschrén-
ken.

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!%:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen***

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

Bei Ausfall des rechten Armes jedenfalls:

- Angepasste Vorderradbremse

Bei Ausfall des linken Armes und Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Kupplung
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftrddern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****

10.02. oder 78.**

35.05. %%

50.

44.02.

15.

46.

103 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Assistenzeinrichtungen am Lenkrad

Bei Ausfall des rechten Armes:

10.02. oder 78.**
40.11.

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen®** 35.03.%**
Bei Ausfall des linken Armes:
- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen™** 35.04. %%
MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Assistenzeinrichtungen am Lenkrad

Bei Ausfall des rechten Armes:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen***

Bei Ausfall des linken Armes:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen***

10.02. oder 78.**
40.11.

35.03. %%

35.04. %%
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ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE

Umriistung der zur Betétigung mit dem rech- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten/linken Arm bestimmten Bedienungsele-

ten/linken Arm bestimmten Bedienungsele- mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Be-

mente obachtungsfahrt* festgelegt.

Beobachtungsfahrt* Jedenfalls:

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*

kehrspsychologischen Stellungnahme - Assistenzeinrichtungen am Lenkrad 4011,

Bei Ausfall des rechten Armes jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand méglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen*** 35.03 %%

Bei Ausfall des linken Armes jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand méglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen*** 35.04 #**
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3.3.14

Ausfall infolge Amputation im Unterarm sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden

Ausfall der rechten oder linken Hand

KRAFTRADER
Ausfall infolge Amputation

AUFLAGEN

CODE

Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader®)
notwendig.

Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!%:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen***

Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:
- Angepasste Vorderradbremse

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschrénkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste FuB3raste

Bei Ausfall der linken Hand und Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Kupplung

03.01.aoderb

10.02. oder 78.**

35.05. %%

44.02.

47. oder 44.11.

15.

104 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- WICHTIG: Es muss abgesehen von den tech-
nischen Auflagen eine formschliissige Ver-
bindung vom geldhmten Arm zum Lenker
hergestellt werden. Da es fiir diese Umriis-
tung keine Zahlencodes gibt, ist die Lenkbe-
rechtigung auf ein bestimmtes Fahrzeug zu
beschréanken.

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!%:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen***

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:
- Angepasste Vorderradbremse

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschrénkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste FuB3raste

Bei Ausfall der linken Hand und Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Kupplung

10.02. oder 78.**

35.05. %%

50.

44.02.

47. oder 44.11.

15.

105 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge Amputation

AUFLAGEN

CODE

Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermog-
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen (siehe 3.3.1.4, Kraftrader), ist die
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen**** zu beschrén-
ken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!%:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen***

Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:
- Angepasste Vorderradbremse

Bei Ausfall der linken Hand und Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Kupplung
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****

03.01.aoderb

10.02. oder 78.**

35.05. %%

44.02.

15.

46.

106 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.




Die gesundheitliche Eignung im Detail | GliedmaRendefekte

MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- WICHTIG: Es muss abgesehen von den tech-
nischen Auflagen eine formschliissige Ver-
bindung vom geldhmten Arm zum Lenker
hergestellt werden. Da es fiir diese Umriis-
tung keine Zahlencodes gibt, ist die Lenkbe-
rechtigung auf ein bestimmtes Fahrzeug zu
beschrénken.

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermog-
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen (siehe 3.3.1.4, Kraftrader), ist die
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen**** zu beschrén-
ken.

- Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!?’:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen***

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:
Angepasste Vorderradbremse

Bei Ausfall der linken Hand und Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Kupplung
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Nur dreiradrige Kraftfahrzeuge****

10.02. oder 78.**

35.05. %%

50.

44.02.

15.

46.

107 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Assistenzeinrichtungen am Lenkrad

Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:

10.02. oder 78.**
40.11.

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen*** 35.03.%**
Bei Ausfall der linken Hand jedenfalls:
- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen*** 35.04. %%
MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Assistenzeinrichtungen am Lenkrad

Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen®**

Bei Ausfall der linken Hand jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen***

10.02. oder 78.**
40.11.

35.03. %%

35.04. %%
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ZUGMASCHINEN

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit der rech-
ten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit der rechten/linken Hand bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Assistenzeinrichtungen am Lenkrad
Bei Ausfall der rechten Hand jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen®**

Bei Ausfall der linken Hand jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen™**

10.02. oder 78.**
40.11.

35.03. %%

35.04. %%
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3.3.2 Defekte an den unteren GliedmaRen

3.3.2.1 Vollstindiger Ausfall beider Beine

lung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.

Ausfall infolge Amputation im Hiiftgelenk, in beiden Oberschenkeln oder in einem Ober- und einem Unterschenkel sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstel-

KRAFTRADER AUFLAGEN
Ausfall infolge Amputation

CODE

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betitigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-

Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht ren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
moglich

Empfehlenswert!%:

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrider*) Jedenfalls:
notwendig.

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Angepasste Hinterradbremse
- Umriistung der zur Betdtigung mit den Beinen

. . - Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
bestimmten Bedienungselemente

nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen
- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- Wenn Schaltgetricbe jedenfalls:

kehrspsychologischen Stellungnahme - Angepasste Schalteinrichtung

03.02.

10.02. oder 78.**

44.03.
47.

10.04.

108 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umristung der zur Betdtigung mit den Beinen
bestimmten Bedienungselemente

- Beobachtungsfahrt

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-
ren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!'%:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Angepasste Hinterradbremse

- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

44.03.
47.

10.04.

109 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge Amputation

AUFLAGEN

CODE

Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

Falls die GliedmafB3endefekte es nicht ermogli-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen (siche 3.3.2.1, Kraftrdder), ist die
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen®*** zu beschrén-
ken.

Umriistung der zur Betdtigung mit den Beinen
bestimmten Bedienungselemente

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-
ren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!°:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:
- Angepasste Hinterradbremse
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftrddern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****

03.02.

10.02. oder 78.**

44.03.

10.04.

46.

110 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den Beinen
bestimmten Bedienungselemente

Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermdgli-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen (siche Seite 3.3.2.1, Kraftrader), ist die
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen®*** zu beschrén-
ken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-
ren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!!!:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:
- Angepasste Hinterradbremse
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****

10.02. oder 78.**

44.03.

10.04.

46.

1 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den Beinen
bestimmten Bedienungselemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-
ren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Beobachtungs-
fahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Mit der Hand betétigte Bremse
Handgas

Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tung loszulassen®**

Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring)

Jedenfalls empfehlenswert:

MaBnahme, um eine Blockierung oder Betétigung des Gas- und des Bremspedals zu verhindern, wenn Pe-
dale nicht mit dem FuB betitigt werden

10.02. oder 78.**
20.06.

25.04.

35.05.%%*

40.11.

31.03.

&4
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2

AUFLAGEN

CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit den Beinen
bestimmten Bedienungselemente

- Beobachtungsfahrt*

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Zur Information:

- Eine MaBnahme, um eine Blockierung oder
Betdtigung des Gas- und des Bremspedals zu
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Fuf}
betétigt werden, kann in ein Fahrzeug aus der
Gruppe 2 aufgrund der vorhandenen Lenkséu-
len nicht eingebaut werden.

- Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Feststellbremse nur mit einem soge-
nannten ,,Dreh-Driick-Gerit“!!? verkehrssi-
cher bedient werden.

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-
ren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Beobachtungs-
fahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
- Mit der Hand betédtigte Bremse
- Handgas

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tung loszulassen™***

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring)

10.02. oder 78.**
20.06.

25.04.

35.05.%%*

40.11.

12 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhiltlich.
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ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE

- Umriistung der zur Betdtigung mit den Beinen | Allfillige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Beinen bestimmten Bedienungselemente und de-

bestimmten Bedienungselemente ren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Beobachtungs-
*
- Beobachtungsfahrt* fahrt* festgelegt.
] o ] Jedenfalls:
- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.**
. - Mit der Hand betitigte Bremse 20.06.
Zur Information:
. . - 25.04.
- Eine MaBnahme, um eine Blockierung oder Handgas 50
Betitigung des Gas- und des Bremspedals zu - Gebrauch der Bedienvorrichtung méglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%**
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Fuf} tung loszulassen***

betétigt werden, kann in eine Zugmaschine
bei vorhandener Lenkséule nicht eingebaut
werden.

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring) 40.11.

Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Mdglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten
,.Dreh-Driick-Gerit“!'? verkehrssicher bedient
werden.

13 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhiltlich.
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erworbene Leiden.

3.3.2.2 Ausfall beider Unterschenkel oder Fiilie

Ausfall infolge Amputation im Bereich der Unterschenkel oder der Fiile sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder

KRAFTRADER
Ausfall infolge Amputation

AUFLAGEN

CODE

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umriistung der zur Betdtigung mit den Unter-
schenkeln/Fiien bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Unterschenkeln/Fiiflen bestimmten Bedienungs-
elemente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festge-
legt.

Empfehlenswert!!:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Angepasste Hinterradbremse

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Ful3raste

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Schalteinrichtung

03.02.

10.02. oder 78.**

44.03.

47. oder 44.11

10.04.

114 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.

87




Die gesundheitliche Eignung im Detail | GliedmaRendefekte

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

- Bei Balanceproblemen ist die zusdtzliche Allfallige Ausgleichseinrichtungen der zur Betitigung mit den Unterschenkeln/Fiien bestimmten Bedienungs-
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr- elemente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")

; Empfehlenswert!!>:
notwendig.

. oy . - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
- Umriistung der zur Betdtigung mit den Unter-

schenkeln/Fiien bestimmten Bedienungsele- | Jedenfalls:

mente - Angepasste Hinterradbremse 44.03.

- Beobachtungsfahrt Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- ggf. empfiehlt S.iCh die Einholung einer ver- - Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen 47. oder 44.11.
kehrspsychologischen Stellungnahme nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste FuBraste

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung 10.04.

115 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Unterschenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungs- 03.02.
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht elemente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festge-
moglich legt.

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermégli- | Empfehlenswert!!6:
Z?:;lérlel(r;i:ﬁlesgu;gezs %rri%rrzzi((ji:;;hizrt zlilebe_ - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr- | Jedenfalls:
spurigen Kraftfahrzeugen**** zu beschréan-

ken - Angepasste Hinterradbremse 44.03.
- Umristung der zur Betdtigung mit den Unter- Wenn Schaltgetricbe jedenfalls:
schenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungsele- - Angepasste Schalteinrichtung 10.04.

mente

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
- Beobachtungsfahrt

o ) - Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.
- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-

kehrspsychologischen Stellungnahme

116 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermogli- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Unterschenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungs-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be- elemente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
dienen (siche 3.3.2.2, Kraftrider), ist die
Lenkberechtigung auf das Lenken von mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen**** zu beschrén- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*

ken. Jedenfalls:

Empfehlenswert!!”:

- Umristung der zur Betdtigung mit den Unter-

schenkeln/ Fiilen bestimmten Bedienungsele- - Angepasste Hinterradbremse 44.03.
mente Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Beobachtungsfahrt - Angepasste Schalteinrichtung 10.04.
- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
kehrspsychologischen Stellungnahme
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

17 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den Unter-
schenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den Unterschenkel/Fiilen bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Mit der Hand betitigte Bremse
- Handgas

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tung loszulassen™***

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring)

Jedenfalls empfehlenswert:

- Mafnahme, um eine Blockierung oder Betétigung des Gas- und des Bremspedals zu verhindern, wenn Pe-
dale nicht mit dem FuB betitigt werden

10.02. oder 78.**
20.06.

25.04.

35.05.%%*

40.11.

31.03.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit den Unter- | Allfdllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betdtigung mit den Unterschenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungs-
schenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungsele- | elemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der

mente Beobachtungsfahrt™ festgelegt.

- Beobachtungsfahrt* Jedenfalls:

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
kehrspsychologischen Stellungnahme ~ Mit der Hand betiitigte Bremse 20,06,

Zur Information: - Handgas 25.04.

- Eine Mafinahme, um eine Blockierung oder - Gebrauch der Bedienvorrichtung mdglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%%*

Betdtigung des Gas- und des Bremspedals zu

verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Fuf}
betiitigt werden, kann in ein Gruppe 2 Fahr- - Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring) 40.11.

tung loszulassen™***

zeug aufgrund der vorhandenen Lenkséule
nicht eingebaut werden.

- Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Mdglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten
,,Dreh-Driick-Gerit“!'® verkehrssicher bedient
werden.

18 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhiltlich.
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ZUGMASCHINEN AUFLAGEN

CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit den Unter- | Allfdllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betdtigung mit den Unterschenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungs-
schenkeln/Fiilen bestimmten Bedienungsele- | elemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der

mente Beobachtungsfahrt* festgelegt.

- Beobachtungsfahrt* Jedenfalls:

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
kehrspsychologischen Stellungnahme ~ Mit der Hand betitigte Bremse

Zur Information: - Handgas

- Eine Mafinahme, um eine Blockierung oder - Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
Betitigung des Gas- und des Bremspedals zu tung loszulassen***

verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Ful
betétigt werden, kann in eine Zugmaschine

bei vorhandener Lenkséule nicht eingebaut

werden.

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring)

- Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Mdglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten
,.Dreh-Driick-Gerit“!'® verkehrssicher bedient
werden.

10.02. oder 78.%*
20.06.

25.04.

35.05.%%*

40.11.

19 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhiltlich.
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3.3.23

Ausfall des linken Oberschenkels

Ausfall infolge Amputation sowie vollige Gebrauchsunféhigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation
- Bei Balanceproblemen ist die zusitzliche Allfallige Ausgleichseinrichtungen der zur Betitigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und | 03.02. a

Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader®)
notwendig.

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente

Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung
bedienen zu kdnnen, sind Adaptierungen no-
tig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; da-
her ist die Lenkberechtigung in diesem Fall
auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschrianken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!°:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fuflraste

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!?!:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Wenn Automatikgetriebe jedenfalls:

- Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Riddern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug /eine
bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugidentifizierungsnummer)

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

47. oder 44.11.

10.04.

10.02. oder 78.**

47. oder 50.

10.04.

120 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
121 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug /eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

47,

50.

KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente (im
Falle von Schaltgetriebe)

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!??:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Riddern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Ful3raste

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

47. oder 44.11.

10.04.

122 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge von Amputation

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente (im
Falle von mehrspurigen Kraftradern mit
Schaltgetriebe)

Falls die GliedmafB3endefekte es nicht ermogli-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len-

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!?3:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

03.02. a

10.02. oder 78.**

- 1iradri skskoskosk
ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen®*** Nur dreiradrige Kraftfahrzeuge 46.
zu beschrianken. Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung - Angepasste Schalteinrichtung 10.04.

bedienen zu konnen, sind Adaptierungen no-
tig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; da-
her ist die Lenkberechtigung in diesem Fall

auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschranken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!?*:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

50.

46.

10.04.

123 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
124 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.

96



Die gesundheitliche Eignung im Detail | GliedmaRendefekte

MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente (im
Falle von mehrspurigen Kraftrddern mit
Schaltgetriebe)

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermogli-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len-
ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen****
zu beschrinken.

- Um das Kraftrad infolge volliger Gebrauchs-
unfahigkeit durch Lahmung, Versteifung oder
angeborene oder erworbene Leiden bedienen
zu konnen, sind Adaptierungen nétig, fiir wel-
che es keine Zahlencodes gibt; daher ist die
Lenkberechtigung in diesem Fall auf ein be-
stimmtes Fahrzeug zu beschrianken.

- Beobachtungsfahrt

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!?>:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

50.

46.

10.04.

125 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Beobachtungsfahrt™
festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**

MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Beobachtungsfahrt*
festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**

ZUGMASCHINEN

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Bein bestimmten Bedienungselemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Bein bestimmten Bedienungselemente und
deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Beobachtungsfahrt*
festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**
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3.3.24 Ausfall des rechten Oberschenkels

Ausfall infolge Amputation sowie vollige Gebrauchsunféhigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente 03.02.b
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr- | und deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrider*)

Empfehlenswert!26:

notwendig.
i . . . . - s
- Umriistung der zur Betitigung mit dem rech- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe 10.02. oder 78.
ten Bein bestimmten Bedienungselemente Jedenfalls:
- Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung - Angepasste Hinterradbremse 44.03.

bedienen zu kénnen, sind Adaptierungen no-

tig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; da- Bei Balanceproblemen jedenfalls:

her ist die Lenkberechtigung in diesem Fall - Beschriinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Riddern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen | 47. oder 44.11.
auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschranken. nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste FuBiraste
- Beobachtungsfahrt

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente

- ggf. empfichlt sich die Einholung einer ver- und deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

kehrspsychologischen Stellungnahme

Empfehlenswert!?’:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
Jedenfalls:
- Angepasste Hinterradbremse 44.03.

- Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen 47.
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug /eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden- | 50.
tifizierungsnummer)

126 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
127 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr- | und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrdder*) Empfehlenswert'2®:

notwendig.
_ ; ; i i iebe* *x
- Unriistung der zur Betitigung mit dem rech- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe 10.02. oder 78.
ten Bein bestimmten Bedienungselemente Jedenfalls:
- Um das Kraftrad infolge vdlliger Gebrauchs- - Angepasste Hinterradbremse 44.03.

unfahigkeit durch Lahmung, Versteifung oder
angeborene oder erworbene Leiden bedienen
zu konnen, sind Adaptierungen nétig, fiir wel-
che es keine Zahlencodes gibt; daher ist die
Lenkberechtigung in diesem Fall auf ein be-
stimmtes Fahrzeug zu beschrianken.

- Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen 47. (oder 44.11.)
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen (oder angepasste Fullraste bei versteiftem rechten
Bein)

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

128 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente und | 03.02. b
rechten Bein bestimmten Bedienungsele- deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
mente

Empfehlenswert!'?’:

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht er-
moglichen, ein einspuriges Kraftrad sicher
zu bedienen, ist die Lenkberechtigung auf Jedenfalls:
das Lenken von mehrspurigen Kraftfahrzeu-
gen**** zu beschrianken.

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*

- Angepasste Hinterradbremse 44.03.

- Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

bedienen zu konnen, sind Adaptierungen - Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

notig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt;
daher ist die Lenkberechtigung in diesem

Fall auf ein bestimmtes Fahrzeug zu be- Allfdllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betitigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente und
schrianken. deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
- Beobachtungsfahrt Empfehlenswert'*:
- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
kehrspsychologischen Stellungnahme Jedenfalls:
- Angepasste Hinterradbremse 44.03.

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugidenti- | 50.
fizierungsnummer)

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

129 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
130 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Ldhmung, Versteifung oder entspre-
chende angeborene oder erworbene Leiden

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente und
rechten Bein bestimmten Bedienungsele- deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
mente

Empfehlenswert!3!:

- Falls die Gliedmafendefekte es nicht er- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
moglichen, ein einspuriges Kraftrad sicher Tedenfall
edenfalls:

zu bedienen, ist die Lenkberechtigung auf
das Lenken von mehrspurigen Kraftfahrzeu- - Angepasste Hinterradbremse 44.03.

en**** zu beschrénken. . . . . . i . TR
g Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Umdas Kraft.rad i.nfolge volliger Ge- - Nur dreiridrige Kraftfahrzeuge**** 46.
brauchsunfahigkeit durch Lahmung, Ver-
steifung oder angeborene oder erworbene Je nach Fall:
Leiden bedienen zu konnen, sind Adaptie- - Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugidenti- | 50.
rungen nétig, flir welche es keine Zahlen- fizierungsnummer)

codes gibt; daher ist die Lenkberechtigung
in diesem Fall auf ein bestimmtes Fahrzeug
zu beschrénken.

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

131 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten Bein bestimmten Bedienungselemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente
und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Beobachtungs-
fahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

- Gaspedal links

Falls Bedienung von Gaspedal links zu schwierig, dann eventuell:
- Handgas
- Mit der Hand betédtigte Bremse

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tung loszulassen™®**

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring)

Jedenfalls empfehlenswert:

- MaBnahme, um eine Blockierung oder Betitigung des Gas- und des Bremspedals zu verhindern, wenn Pe-
dale nicht mit dem FuB3 betitigt werden

10.02. oder 78.**
25.08.

25.04.
20.06.
35.05. %%

40.11.

31.03.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit dem rech- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente

ten Bein bestimmten Bedienungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Beobachtungs-
*
- Beobachtungsfahrt* fahrt* festgelegt.
. L . Jedenfalls:
- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver- . . . . .
kehrspsychologischen Stellungnahme - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
- Mit der Hand betitigte Bremse 20.06
Zur Information: o
. - Handgas 25.04.
- Gaspedal links kann aufgrund der Lenkséule
in ein Gruppe 2-Fahrzeug nicht eingebaut - Gebrauch der Bedienvorrichtung méglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%**
werden. tung loszulassen®**
- Eine Maflnahme, um eine Blockierung oder - Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring) 40.11.

Betdtigung des Gas- und des Bremspedals zu
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Ful3
betétigt werden, kann in ein Gruppe 2-Fahr-
zeug ebenfalls aufgrund der vorhandenen
Lenkséule nicht eingebaut werden.

- Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Moglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten
,.Dreh-Driick-Gerit“!3? verkehrssicher bedient
werden.

132 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhiltlich
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ZUGMASCHINEN AUFLAGEN

CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit dem rech- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Bein bestimmten Bedienungselemente

ten Bein bestimmten Bedienungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der Beobachtungs-
*
- Beobachtungsfahrt* fahrt* festgelegt.
- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver- Jedenfalls:
kehrspsychologischen Stellungnahme - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

In seltenen Féllen moglich:

Zur Information: - Gaspedal links (aufgrund der Lenksaule)

- Eine MaBnahme, um eine Blockierung oder
Betdtigung des Gas- und des Bremspedals zu | Ansonsten:
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Fuf}
betétigt werden, kann in eine Zugmaschine
bei vorhandener Lenksdule nicht eingebaut - Handgas

werden.

- Mit der Hand betétigte Bremse

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-

- Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh- tung loszulassen***

lenden Mdglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten - Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring)
,,Dreh-Driick-Gerit“!3? verkehrssicher bedient
werden.

10.02. oder 78.**

25.08.

25.04.
20.06.

35.05. %%

40.11.

133 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhéltlich
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3.3.2.5  Ausfall des linken Unterschenkels oder Ful3es
Ausfall infolge Amputation sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.
KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation
- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie- 03.02. a

Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

Umriistung der zur Betétigung mit dem linken
Unterschenkel/Ful3 bestimmten Bedienungs-
elemente

Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung
bedienen zu kdnnen, sind Adaptierungen no-
tig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; da-
her ist die Lenkberechtigung in diesem Fall
auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschrinken.

Beobachtungsfahrt

ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

nungselemente und deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt fest-
gelegt.

Empfehlenswert!3*:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fu3raste

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung
Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-

nungselemente und deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt
festgelegt.

Empfehlenswert!3>:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:
- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung
Je nach Fall:

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug /eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

10.02. oder 78.**

47. oder 44.11.

10.04.

10.02. oder 78.**

47.

10.04.

50.

134 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
135 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Unterschenkel/Ful} bestimmten Bedienungs-
elemente (im Falle von Schaltgetriebe)

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!3®:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen (oder angepasste FuBraste bei versteiftem linken Fuf3)

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

47. (oder 44.11.)

10.04.

136 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation
- Umristung der zur Betdtigung mit dem linken | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie- 03.02. a

Unterschenkel/Ful} bestimmten Bedienungs-
elemente (im Falle von mehrspurigen Kraftra-
dern mit Schaltgetriebe)

Falls die GliedmafBlendefekte es nicht ermogli-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len-
ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen****
zu beschrinken.

Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung
bedienen zu konnen, sind Adaptierungen no-
tig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; da-
her ist die Lenkberechtigung in diesem Fall
auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschranken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

nungselemente und deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt fest-

gelegt.
Empfehlenswert!3’:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt
festgelegt.

Empfehlenswert!38:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeu-
gidentifizierungsnummer)

Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftrddern nicht moglich ist:
- Nur dreiradrige Kraftfahrzeuge****
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:

- Angepasste Schalteinrichtung

10.02. oder 78.**

46.

10.04.

10.02. oder 78.**

50.

46.

10.04.

137 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
138 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunféhigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Unterschenkel/Ful3 bestimmten Bedienungs-
elemente (im Falle von mehrspurigen Kraftré-
dern mit Schaltgetriebe)

- Falls die GliedmaBendefekte es nicht ermogli-
chen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len-
ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen****
zu beschrinken.

- Um das Kraftrad infolge volliger Gebrauchs-
unfahigkeit durch Lahmung, Versteifung oder
angeborene oder erworbene Leiden bedienen
zu konnen, sind eventuell Adaptierungen no-
tig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; in
diesem Fall ist die Lenkberechtigung auf ein
bestimmtes Fahrzeug zu beschranken.

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!’:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung
Je nach Fall:

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden-
tifizierungsnummer)

10.02. oder 78.**

46.

10.04.

50.

139 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Unterschenkel/Ful} bestimmten Bedienungs-
elemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden eventu-
ell bei der Beobachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**

MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Unterschenkel/Ful} bestimmten Bedienungs-
elemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der
Beobachtungsfahrt™ festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**

ZUGMASCHINEN

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem linken
Unterschenkel/Full bestimmten Bedienungs-
elemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem linken Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der
Beobachtungsfahrt™ festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**
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3.3.2.6 Ausfall des rechten Unterschenkels oder Fufles

Ausfall in Folge von Amputation sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie- 03.02.b
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr- | nungselemente und deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt fest-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader*) gelegt.
notwendigen adaptives Aktivstiitzfahrwerk /
Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader*) notwen-

Empfehlenswert!*:

dig. - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
- Umriistung der zur Betitigung mit dem rech- | Jedenfalls:
ten Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie- - Angepasste Hinterradbremse 44.03.
nungselemente
Je nach Fall:

- Um das Kraftrad ohne Prothesenversorgung ] ) ) )
bedienen zu konnen, sind Adaptierungen né- - Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen | 47. oder 44.11

tig, fiir welche es keine Zahlencodes g]bt, da- nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fufsraste

her ist die Lenkberechtigung in diesem Fall
auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschrinken. | Allfillige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Full bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt

- Beobachtungsfahrt

festgelegt.
- ggf. empfichlt s%'ch die Einholung einer ver- Empfehlenswert'#!:
kehrspsychologischen Stellungnahme ) ) ] _ '
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*
Jedenfalls:
- Angepasste Hinterradbremse 44.03.

- Beschrinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Réadern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen | 47.
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden- | 50
tifizierungsnummer

140 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
141 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

- Bei Balanceproblemen ist die zusétzliche
Umriistung auf ein adaptives Aktivstiitzfahr-
werk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzrader")
notwendig.

- Umristung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-
nungselemente

- Beobachtungsfahrt

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fuf} bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!*:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Angepasste Hinterradbremse

Bei Balanceproblemen jedenfalls:

- Beschrénkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder angepasste Fuf3raste

Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:

- Beschrénkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen oder Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine
bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugidentifizierungsnummer)

10.02. oder 78.**

44.03.

47. oder 44.11.

47. oder 50.

142 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge von Amputation

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem
rechten Unterschenkel/Ful} bestimmten Be-
dienungselemente

Falls die GliedmaBendefekte es nicht er-
moglichen, ein einspuriges Kraftrad sicher
zu bedienen, ist die Lenkberechtigung auf
das Lenken von mehrspurigen Kraftfahrzeu-
gen**** zu beschrianken.

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung mit vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt fest-
gelegt.

Empfehlenswert!*3:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

03.02. b

10.02. oder 78.**

- Angepasste Hinterradbremse 44.03.
Kraft hne Proth . . . . . . S
Um. das Kra r"ad One HLOMISSCEVEISOTBUNE | Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:
bedienen zu koénnen, sind Adaptierungen
ndtig, fiir welche es keine Zahlencodes gibt; - Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

daher ist die Lenkberechtigung in diesem
Fall auf ein bestimmtes Fahrzeug zu be-
schrianken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung ohne vorhandener Prothese/Orthese werden bei der Beobachtungsfahrt
festgelegt.

Empfehlenswert!*:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

10.02. oder 78.**

- Angepasste Hinterradbremse 44.03.
- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden- | 50.
tifizierungsnummer)
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftrddern nicht moglich ist:
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

143 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
144 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Ldhmung, Versteifung oder entspre-
chende angeborene oder erworbene Leiden

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betétigung mit dem
rechten Unterschenkel/Ful3 bestimmten Be-
dienungselemente

Falls die GliedmaBendefekte es nicht er-
moglichen, ein einspuriges Kraftrad sicher
zu bedienen, ist die Lenkberechtigung auf
das Lenken von mehrspurigen Kraftfahrzeu-
gen**** zu beschrianken.

Um das Kraftrad infolge volliger Ge-
brauchsunfahigkeit durch Lahmung, Ver-
steifung oder angeborene oder erworbene
Leiden bedienen zu konnen, sind Adaptie-
rungen ndtig, fiir welche es keine Zahlen-
codes gibt; daher ist die Lenkberechtigung
in diesem Fall auf ein bestimmtes Fahrzeug
zu beschrénken.

Beobachtungsfahrt

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!*’:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Angepasste Hinterradbremse
Wenn eine verkehrssichere Bedienung von einspurigen Kraftradern nicht moglich ist:

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****

10.02. oder 78.**

44.03.

46.
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145 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-
nungselemente

Beobachtungsfahrt*

ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fuf} bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der
Beobachtungsfahrt™ festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
- Gaspedal links
Bei Bedienungsschwierigkeiten (Gaspedals links) kann versucht werden, ob die Person mit folgender Alterna-
tive besser zurechtkommt:
- Handgas
- Mit der Hand betétigte Bremse

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tung loszulassen™***

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit der Hand; nicht bei Gasring)

Jedenfalls empfehlenswert:

- MaBnahme, um eine Blockierung oder Betétigung des Gas- und des Bremspedals zu verhindern, wenn Pe-
dale nicht mit dem FuB3 betitigt werden

10.02. oder 78.**
25.08.

25.04.
20.06.
35.05. %%

40.11.

31.03.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit dem rech-
ten Unterschenkel/Fuf3 bestimmten Bedie-
nungselemente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Zur Information:

Gaspedal links kann aufgrund der Lenkséule
in ein Gruppe 2-Fahrzeug nicht/nur in selte-
nen Féllen eingebaut werden.

Eine Maflnahme, um eine Blockierung oder
Betdtigung des Gas- und des Bremspedals zu
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Ful3
betétigt werden, kann in ein Fahrzeug der
Gruppe 2 ebenfalls aufgrund der vorhandenen
Lenkséule nicht eingebaut werden.

Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Moglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten
,.Dreh-Driick-Gerit“!“¢ verkehrssicher bedient
werden.

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit dem rechten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-
nungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Mit der Hand betitigte Bremse
Handgas

Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tung loszulassen®**

Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Handbediengerét fiir Gas und Bremse; nicht bei Gasring)

10.02. oder 78.**
20.06.
25.04.

35.05. %%

40.11.

146 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhéltlich
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ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit dem rech- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betitigung mit dem rechten Unterschenkel/Fufl bestimmten Bedie-

ten Unterschenkel/Ful3 bestimmten Bedie- nungselemente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandener Prothese/Orthese) werden bei der
nungselemente Beobachtungsfahrt™ festgelegt.
- Beobachtungsfahrt* Jedenfalls:
- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*

kehrspsychologischen Stellungnahme o
Selten moglich:

Zur Information: - Gaspedal links (aufgrund der Lenkséule in Zugmaschinen) 25.08.

- Eine MaBnahme, um eine Blockierung oder
Betétigung des Gas- und des Bremspedals zu | Meistens moglich:
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Fuf}

betétigt werden, kann in eine Zugmaschine - Mit der Hand betitigte Bremse 20.06.
bei vorhandener Lenksiule nicht eingebaut - Handgas 25.04.
werden.

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvor- 35.05. %%

- Ein Fahrzeug > 3,5 t kann aufgrund der feh-
lenden Moglichkeit zur Verwendung der Fest-
stellbremse nur mit einem sogenannten - Assistenzeinrichtung am Lenkrad (bei Bedienung von Gas und Bremse mit einer Hand; nicht bei Gasring) | 40.11.
,.Dreh-Driick-Gerit“!4” verkehrssicher bedient
werden.

richtung loszulassen***

147 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhiltlich

117




Die gesundheitliche Eignung im Detail | GliedmaRendefekte

3.3.3 Defekte an den linken GliedmaRen

3.3.3.1 Gleichzeitiger Ausfall des linken Armes und des linken Beines

Ausfall infolge Amputation sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Lahmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge von Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/ | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betédtigung mit den linken Extremitéten bestimmten Bedienungsele- 03.01. aund 03.02. a
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
moglich

Empfehlenswert!43:

- Bei diesen GliedmaBlendefekten ist die zusétz-
liche Umrtlistung auf ein adaptives Aktivstiitz-
fahrwerk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzré- Jedenfalls:
der®) verpflichtend. Ist ein Kraftrad mit
Htitzradern™ ausgestattet, muss die FuBlraste
nicht zusétzlich angepasst werden.

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.%*

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%%#*
tungen loszulassen®**

- Umriistung der zur Betdtigung mit den linken - Angepasster Handgriff 44.12.
Extremitéten bestimmten Bedienungsele- - Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen | 47.
mente nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen.

- Beobachtungsfahrt ) )
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-

kehrspsychologischen Stellungnahme - Angepasste Schalteinrichtung 10.04.
- Angepasste Kupplung 15.

148 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden
- Nicht moglich Obwohl es technisch moglich wire, einspurige Kraftrader fiir Personen mit Halbseitenldhmung, -versteifung usw. -
umzubauen, kann die aktive Teilnahme am Stralenverkehr im Sinne der Verkehrssicherheit nicht befiirwortet
werden.
MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE

Ausfall infolge von Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

- Umristung der zur Betdtigung mit den linken
Extremitéten bestimmten Bedienungselemen-
ten

- Beobachtungsfahrt

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den linken Extremitéten bestimmten Bedienungsele-

mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!'*’:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen®**

- Angepasster Handgriff
- Beschréinkt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen.
Wenn Schaltgetriebe jedenfalls:
- Angepasste Schalteinrichtung

- Angepasste Kupplung

03.01.aund 03.02.a

10.02. oder 78.**

35.05. %%

44.12.

47.

10.04.

15.

149 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit den zusitzlich angefiihrten Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

- WICHTIG: Es muss abgesehen von den tech- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betdtigung mit den linken Extremitéten bestimmten Bedienungsele-

nischen Auflagen eine formschliissige Ver- mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
bindung vom geldhmten Arm zum Lenker Jedenfalls:
hergestellt werden. Da es fiir diese Umriis-
tung keine Zahlencodes gibt, ist die Lenkbe- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe™* 10.02. oder 78.**
LeCthPnri(g auf ein bestimmtes Fahrzeug zu - Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%%%*
cschranken. tungen loszulassen™**
- Da diese GliedmaBendefekte es nicht ermog- .
- A ter Handgriff 12,
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be- ngepassier Handerl 4412
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len- - Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.

ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen****

20 beschrinken. - Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden- | 50.

tifizierungsnummer)

- Umriistung der zur Betdtigung mit den linken
Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den linken
Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den linken Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**

kehrspsychologischen Stellungnahme - Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen®** 35.04.%**
- Assistenzeinrichtung am Lenkrad 40.11.b
MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den linken
Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den linken Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:

- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

10.02. oder 78.**

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand méglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen™** 35.04 #**
- Assistenzeinrichtung am Lenkrad 40.11. b
ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE

Umriistung der zur Betdtigung mit den linken
Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente

Beobachtungsfahrt*

gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den linken Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen®**

- Assistenzeinrichtung am Lenkrad

10.02. oder 78.**
35.04 ***
40.11.b
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3.3.4 Defekte an den rechten GliedmaRen

3.34.1 Gleichzeitiger Ausfall des rechten Armes und des rechten Beines

Ausfall infolge Amputation sowie vollige Gebrauchsunfahigkeit durch Léhmung, Versteifung, Fehlstellung oder entsprechende angeborene oder erworbene Leiden.

KRAFTRADER
Ausfall infolge von Amputation

AUFLAGEN

CODE

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

- Bei diesen GliedmaBendefekten ist die zusétz-
liche Umrtlistung auf ein adaptives Aktivstiitz-
fahrwerk / Feetless-Bike-System (,,Stiitzré-
der*) unumgénglich. Wird ein Kraftrad mit
Htitzradern™ ausgestattet, muss die FuBlraste
nicht angepasst werden.

- Umriistung der zur Betdtigung mit den rech-
ten Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den rechten Extremitéten bestimmten Bedienungsele-

mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!°:

Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen®**

Angepasste Vorderradbremse
Angepasste Hinterradbremse
Angepasste Beschleunigungsvorrichtung

Angepasster Handgriff

Beschrankt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Rédern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhalten und Stehen
nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen.

03.01. bund 03.02. b

10.02. oder 78.**

35.05. %%

44.02.
44.03.
44.04.
44.12.
47.

150 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden
- Nicht moglich Obwohl es technisch moglich wire, zweirddrige Kraftrader fiir Personen mit Halbseitenlahmung, -versteifung -
usw. umzubauen, kann die aktive Teilnahme am Stralenverkehr im Sinne der Verkehrssicherheit nicht befiirwor-
tet werden.
MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE

Ausfall infolge von Amputation

- Voraussetzung: Verwendung von Prothesen/
Orthesen; ohne Prothesenversorgung nicht
moglich

- Da diese Gliedmafendefekte es nicht ermog-
lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len-
ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen****
zu beschrénken.

- Umristung der zur Betdtigung mit den rech-
ten Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
menten

- Beobachtungsfahrt

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den rechten Extremitdten bestimmten Bedienungsele-

mente und deren Handhabung mit vorhandenen Prothesen/Orthesen werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.

Empfehlenswert!>!:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**

Jedenfalls:

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich-
tungen loszulassen®**

- Angepasste Vorderradbremse

- Angepasste Hinterradbremse

- Angepasste Beschleunigungsvorrichtung
- Angepasster Handgriff

- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge****

03.01.b und 03.02.b

10.02. oder 78.**

35.05. %%

44.02.
44.03.
44.04.
44.12.

46.

151 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE
Ausfall infolge volliger Gebrauchsunfahigkeit
durch Lahmung, Versteifung oder entsprechende
angeborene oder erworbene Leiden

- WICHTIG: Es muss abgesehen von den tech- | Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den rechten Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
nischen Auflagen eine formschliissige Ver- mente und deren Handhabung werden bei der Beobachtungsfahrt festgelegt.
bindung vom geldhmten Arm zum Lenker

152.
hergestellt werden. Da es fiir diese Umrtis- Empfehlenswert =

tung keine Zahlencodes gibt, ist die Lenkbe- - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe™* 10.02. oder 78.**
rechtigung auf ein bestimmtes Fahrzeug zu

e Jedenfalls:
beschranken.

- Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und Bremsvorrich- | 35.05.%%#*

- Da diese Gliedmafendefekte es nicht ermog-
tungen loszulassen®**

lichen, ein einspuriges Kraftrad sicher zu be-
dienen, ist die Lenkberechtigung auf das Len- - Angepasste Vorderradbremse 44.02.
ken von mehrspurigen Kraftfahrzeugen****

zu beschrinken. - Angepasste Hinterradbremse 44.03.
- Umriistung der zur Betéitigung mit den rech- - Angepasste Beschleunigungsvorrichtung 44.04.
ten Extremititen bestimmten Bedienungsele- - Angepasster Handgriff 44.12.
mente
- Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge**** 46.
- Beobachtungsfahrt

- Beschriankung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden- | 50.
- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver- tifizierungsnummer)
kehrspsychologischen Stellungnahme

152 Vorausgesetzt der gesundheitlichen Eignung kann auch jedes Kraftrad mit Schaltgetriebe mit (denselben) Fahrhilfen ausgestattet werden.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1

AUFLAGEN

CODE

- Umristung der zur Betdtigung mit den rech-
ten Extremitéten bestimmten Bedienungsele-
mente

- Beobachtungsfahrt*

- gef. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den rechten Extremitdten bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Be-
obachtungsfahrt* festgelegt.

Jedenfalls:
- Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe**
- Gaspedal links
- Assistenzeinrichtung am Lenkrad

- Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand méglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen™**

10.02. oder 78.%**
25.08.

40.11.

35.03 %%

MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2

AUFLAGEN

CODE

- Nur sehr schwer bis nicht moglich

Da in Fahrzeuge der Gruppe 2 aufgrund der Lenksdule kein Gaspedal links eingebaut werden kann und zur Bedie-
nung von Gas- und Bremse mit der Hand einigermaf3en intakte Arme notwendig sind, gébe es bei einem Ausfall
der rechten Extremitéten nur die Moglichkeit, die Primérfunktionen ,,Beschleunigen, Bremsen und Lenken® mittels
elektronisch digitalem Fahr- und Lenksystem!>? zu betitigen. Bei diesem System kann gewéhlt werden, ob Lenkung
oder Gas und Bremse oder alle Primérfunktionen zusammen (d.h. Lenkung, Gas und Bremse) iiber ein mikropro-
zessorgesteuertes Modul funktionieren sollen. Fiir die Sekundérfunktionen wie Fahrtrichtungsanzeiger, Scheiben-
wischer, Licht, Hupe etc. miissten sogenannte ,,bleeper* (= Sensoren) etwa in der Kopfstiitze verbaut werden. Ohne
das Thema Ein- und Aussteigen kompensiert zu haben, wiirden sich die Kosten fiir den Umbau (ohne Fahrzeug)
auf etwa € 80.000 (Stand 2019) belaufen. Ob anschlieBend eine sichere Teilnahme am StraBenverkehr moglich
wire, kann jedoch nicht prognostiziert werden.

153 Detaillierte Informationen zu derartigen Fahrzeugumbauten bzw. Fahrhilfen sind bspw. bei Club Mobil (www.clubmobil.at) erhéltlich.
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ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE

- Nur sehr schwer bis nicht moglich Allféllige Ausgleichseinrichtungen der zur Betétigung mit den rechten Extremitdten bestimmten Bedienungsele-
mente und deren Handhabung (bei Amputation: mit/ohne vorhandenen Prothesen/Orthesen) werden bei der Be-

- Hat die Zugmaschine eine Lenkséule, ist das obachtungsfahrt* festgelegt.

Fahren mit Halbseitenldhmung links nicht
moglich. Da in Zugmaschinen in den meisten Féllen eine Lenksédule verbaut ist, kann nur sehr selten das Gaspedal links
eingebaut werden (siche Mehrspurige KFZ Gruppe 2).

- Istin der Zugmaschine keine Lenkséule ver-
baut, miissen die zur Betétigung mit den rech-
ten GliedmaBen bestimmten Bedienungsele- Ist in der Zugmaschine keine Lenkséiule verbaut, miissen folgende Fahrhilfen fiir ein bestimmtes Fahrzeug vorge-
mente umgeriistet werden. Die Lenkberechti- | schrieben werden:
gung ist auf ein bestimmtes Fahrzeug zu be-

schrinken. - Automatische Wahl des Getriebegangs oder nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe** 10.02. oder 78.**
- Beobachtungsfahrt* - Gaspedal links 25.08
- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver- - Assistenzeinrichtung am Lenkrad 40.11.
kehrspsychologischen Stellungnahme - Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen™** 35.03
- bei Oldtimern: Lenkung mit maximaler Kraft von ...N (*) (z.B.: ,,40.01.(140N)“ 40.01.

- Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugiden- | 50.
tifizierungsnummer)
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3.3.5 Defekte an allen Gliedmaflen

Ausfall bzw. Fehlen (Amelie) infolge angeborener oder erworbener Leiden (Spastik, hohe Querschnittldhmung usw.)

KRAFTRADER AUFLAGEN CODE

- Nicht méglich Kraftrader konnen mit Defekten an allen GliedmaBen nicht sicher gelenkt werden. -
MEHRSPURIGE KRAFTRADER AUFLAGEN CODE

- Nicht moglich Mehrspurige Kraftrader konnen mit Defekten an allen GliedmaBen nicht sicher gelenkt werden. -
MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 1 AUFLAGEN CODE

- Umriistung aller Bedienungselemente

- Beobachtungsfahrt*

- ggf. empfiehlt sich die Einholung einer ver-
kehrspsychologischen Stellungnahme

Kann davon ausgegangen werden, dass eine verantwortungsbewusste und sichere Verkehrsteilnahme trotz Beein-
trachtigung aller Gliedmafen gegeben sein wird, ist die Lenkberechtigung jedenfalls zu beschrénken auf:

Automatische Wahl des Getriebegangs

Gebrauch der Bedienvorrichtung moglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und
Bremsvorrichtungen loszulassen

Lenkung mit einer maximalen Kraft von ... N (*) (z.B.: ,40.01(140N)")

MaBnahme, um eine Blockierung oder Betétigung des Gas- und des Bremspedals zu verhindern, wenn
Pedale nicht mit dem FuB3 betitigt werden

Angepasste Feststellbremse
Sicherheitsgurte mit Unterstiitzung zur Verbesserung der Stabilitéit
Ohne Anhédnger

Je nach Fall:

Kombinierte Beschleunigungs- und Betriebsbremsvorrichtungen oder kombinierte Betriebsbrems-, Be-
schleunigungs- und Lenkvorrichtungen

Angepasste Lenkung (je nach Fall)

Angepasste Einrichtung fiir die Sicht nach hinten/zur Seite
Fahren nur mit Beifahrer, der im Besitz eines Fiihrerscheins von mind. der gleichwertigen Klasse sein muss

10.02. oder 78.**
35.05.

40.01
31.03.

20.09.
43.07.
66.

Aus 32. oder 33. je
nach Fall

40.05/40.06/40.11/40.
14/40.15

42.

65.
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MEHRSPURIGE KFZ GRUPPE 2 AUFLAGEN CODE

- Nicht moglich Fahrzeuge aus Gruppe 2 konnen mit Defekten an allen Gliedmaf3en nicht sicher gelenkt werden. -
ZUGMASCHINEN AUFLAGEN CODE

- Nicht moglich Zugmaschinen konnen mit Defekten an allen Gliedmafen nicht sicher gelenkt werden. -

* In diesem Zusammenhang gibt es fiir Personen mit bspw. neurologischen, internistischen oder altersbedingten Akutereignissen auch die Moglichkeit, eine ,,Fahreignungsiiber-
priifung fiir Menschen mit Handicap® in einem adaptierten Fahrzeug zu absolvieren. Auf einer standardisierten Strecke werden in einem Fahrschulfahrzeug die Bedienung der
Fahrhilfen und die praktische Umsetzung der kraftfahrspezifischen Leistungsfahigkeiten getestet. Die ,,Fahreignungsuntersuchung fiir Menschen mit Handicap* ist jedoch (im
Gegensatz zur Beobachtungsfahrt) nicht im Gesetz vorgesehen. Die Ergebnisse dieser konnen allenfalls als ,,Hilfsbefund* herangezogen werden.'**

** Wird die praktische Fahrpriifung (auch) aus gesundheitlichen Griinden mit einem Fahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung abgelegt, muss laut § 7 Abs 1 FSG-PV die
Lenkberechtigung auf das Lenken solcher Fahrzeuge eingeschrinkt werden (siche aber auch die in dieser Bestimmung geregelten Ausnahmen). Im Sinne des § 2 Abs 3 Fiihrer-
scheingesetz-Durchfiihrungsverordnung (FSG-DV)'* ist somit im Fiihrerschein der Zahlencode ,,78. Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe* und nicht ,,10.02. Automatische
Wahl des Getriebegangs* einzutragen. Fiir den Wegfall dieser Einschrankung ist laut § 7 Abs 1 FSG-PV die Ablegung einer praktischen Fahrpriifung auf einem Kraftfahrzeug

mit mechanisch schaltbarem Getriebe erforderlich.

*#% 35. Angepasste Bedienvorrichtungen: Das sichere Betitigen der Sekundérfunktionen (Fahrtrichtungsanzeiger, Scheibenwischer, Hupe, Licht, ...) und das Lenken mit einem
Arm konnen mit Lenkradknopf und Hebelverlegungen ohne elektronische Sekundérfunktionen (besonders in unvorhersehbaren Situationen) nicht gewéhrleistet werden. Deshalb
ist in vielen EU-Léndern bei Einschrankung eines Armes oder bei Bedienung von Gas und Bremse mit der Hand die Verwendung eines Multifunktionslenkradknopfes oder eines
im Handbedienungsgerit integrierten ,,Commanders* bereits verpflichtend.

*#%* Darunter sind z.B. dreirddrige Kraftrader oder Quads, die den Besitz einer Lenkberechtigung der Fiihrerscheinklasse A voraussetzen, zu verstehen. Da es keinen eigenen
Zahlencode fiir mehr als dreirddrige Kraftfahrzeuge gibt, wire die Lenkberechtigung in einem solchen Fall auf ein bestimmtes Fahrzeug zu beschranken.

154 Néhere Informationen bspw. unter www.clubmobil.at.
155 BGBI 11 320/1997 idF BGBI 11 88/2019.
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3.4 Méngel des Sehvermbgens

a) FSG-GV (Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung)

Sehverméogen
§ 7 (1) Alle Bewerber um eine Lenkberechtigung miissen sich einer Untersuchung unterziehen, um festzustellen, dass sie einen fiir das sichere Lenken von Krafifahrzeugen
ausreichenden Visus (Abs. 2 Z 1) haben. Diese Untersuchung hat auch eine grobe Uberpriifung des Gesichtsfeldes (Abs. 2 Z 2) zu umfassen. In Zweifelsfiillen ist der Bewerber
von einem Facharzt fiir Augenheilkunde und Optometrie zu untersuchen. Die in Abs. 2 Z 3 und 4 genannten Kriterien sowie andere Storungen der Sehfunktion, die ein sicheres
Fahren in Frage stellen kénnen sowie das Vorliegen fortschreitender Augenkrankheiten sind bei dieser Untersuchung nicht einzeln zu untersuchen. In Zweifelsfillen oder beim
Verdacht auf Vorliegen fortschreitender Augenerkrankungen ist der Bewerber von einem Facharzt fiir Augenheilkunde und Optometrie zu untersuchen.
(2) Das im § 6 Abs. 1 Z 6 angefiihrte mangelhafte Sehvermdgen liegt vor, wenn nicht erreicht wird
1. ein Visus mit oder ohne Korrektur
a) fiir das Lenken von Krafifahrzeugen der Gruppe 1 beim beiddugigen Sehen von mindestens 0,5
b)  fiir das Lenken von Krafifahrzeugen der Gruppe 2 von mindestens 0,8 auf einem Auge und von mindestens 0,1 auf dem anderen;
2. ein beiddugiges Gesichtsfeld
a) fiir das Lenken von Krafifahrzeugen der Gruppe 1 mit Aufsengrenzen von horizontal mindestens 120 Grad, davon rechts und links mindestens 50 Grad und nach oben
und unten mindestens 20 Grad und ohne Ausfall im zentralen Bereich von 20 Grad Durchmesser;
b)  fiir das Lenken von Krafifahrzeugen der Gruppe 2 mit Aufsengrenzen von horizontal mindestens 160 Grad, davon rechts und links mindestens 70 Grad und nach oben
und unten mindestens 30 Grad und ohne Ausfall im zentralen Bereich von 30 Grad Durchmesser;
3. die Freiheit von Doppeltsehen, gegebenenfalls durch Abdeckung eines Auges oder durch optische Hilfsmittel,
4. ein ausreichendes Dimmerungssehen, ungestorte Blend- und Kontrastempfindlichkeit.

Miingel des Sehvermégens

$8 (1) Wirdderin § 7 Abs. 2 Z 1 lit. a geforderte Visus von Lenkern von Kraftfahrzeugen der Gruppe 1 nur mit Korrektur erreicht, so ist die Verwendung eines entsprechenden

Sehbehelfes beim Lenken eines Kraftfahrzeuges vorzuschreiben. Lochbrillen (stenopdische Brillen) diirfen nicht verwendet werden und Zylindergliser diirfen nicht kreisrund sein.

(2) Wird der in § 7 Abs. 2 Z 1 lit. b geforderte Visus von Lenkern von Krafifahrzeugen der Gruppe 2 nur mit Korrektur erreicht, so gilt die Eignung zum Lenken von Kraftfahr-

zeugen als gegeben, wenn auf Grund der bisherigen Verwendung von Sehbehelfen keine Bedenken bestehen und

1. die Gliserstiirke nicht mehr als +8 oder -8 Dioptrien sphdrisches Aquivalent und + 2 Dioptrien zylindrisch betrigt und die Korrekturdifferenz nicht mehr als 2 Dioptrien
sphrisches Aquivalent zwischen den beiden Augen betriigt oder

2. eine entsprechende fachdrztliche Stellungnahme vorliegt, die den fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen notwendigen Visus bestdtigt oder

3. der erforderliche Visus mittels Kontaktlinsen erreicht wird.

Lochbrillen (stenopdische Brillen) diirfen nicht verwendet werden und Zylindergliser diirfen nicht kreisrund sein.
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(3) Werden die Anforderungen an das Gesichtsfeld nicht erfiillt, darf eine Lenkberechtigung der Gruppe 1 in Ausnahmefdllen aufgrund einer befiirwortenden fachdrztlichen
Stellungnahme fiir einen Zeitraum von héchstens fiinf Jahren erteilt oder belassen werden. Erforderlichenfalls muss durch eine Uberpriifung der kraftfahrspezifischen Leistungs-
fahigkeit und/oder eine Beobachtungsfahrt festgestellt werden, ob das mangelhafte Sehvermogen ausreichend kompensiert werden kann. Ergibt die fachdrztliche Untersuchung
ein Gesichtsfeld eines Auges, das in dem in § 7 Abs. 2 Z 2 lit. a angefiihrten Bereich Defekte aufweist, so sind (zusdtzlich zur fiinfjdhrigen Befristung der Lenkberechtigung) die
Bestimmungen des Abs. 4 iiber das Fehlen eines Auges und die funktionelle Eindugigkeit anzuwenden. Ergibt die fachdrztliche Untersuchung nicht iiberlappende Defekte der
Gesichtsfelder beider Augen in dem in § 7 Abs. 2 Z 2 lit. a angefiihrten Bereich, so gelten (zusdtzlich zur fiinfjdhrigen Befristung der Lenkberechtigung) die in Abs. 4 angefiihrten
Voraussetzungen mit Ausnahme der Bestimmungen iiber das Gesichtsfeld (§ 7 Abs. 2 Z 2) fiir beide Augen. Weisen die Gesichtsfelder beider Augen iiberlappende Defekte auf,
darf eine Lenkberechtigung weder erteilt noch belassen werden. Eine Lenkberechtigung der Gruppe 2 darfin keinem Fall einer Gesichtsfeldeinschrinkung erteilt oder belassen
werden.

(4) Fehlt ein Auge oder ist eine funktionelle Eindugigkeit gegeben, so kann eine Lenkberechtigung erteilt oder belassen werden, wenn durch eine fachdrztliche Stellungnahme
bestdtigt wird, dass beim normal sehenden Auge kein im § 7 Abs. 2 Z 2, 3 und 4 angefiihrtes mangelhaftes Sehvermogen und der in § 7 Abs. 2 Z 1 genannte Visus ohne oder mit
Korrektur vorhanden ist. Eine Lenkberechtigung fiir die Gruppe 2 darf jedenfalls nur erteilt oder belassen werden, wenn der in § 7 Abs. 2 Z 1 lit. b genannte Visus auf beiden
Augen erreicht wird. Eventuelle Anzeichen bei beginnender Erkrankung des sehenden Auges miissen dahingehend beurteilt werden, in welchem Zeitraum eine augendrztliche
Kontrolluntersuchung erforderlich ist; die Eignung kann nur fiir diesen Zeitraum angenommen werden. Bei der Festsetzung des Zeitraumes ist auch auf die Ursache und den
Zeitpunkt des Verlustes oder der Blindheit des einen Auges Bedacht zu nehmen. Erforderlichenfalls muss durch eine Beobachtungsfahrt oder eine Uberpriifung der kraftfahrspe-
zifischen Leistungsfihigkeit festgestellt werden, ob der Verlust eines Auges ausreichend kompensiert werden kann. Fiir einen Zeitraum von sechs Monaten nach Eintritt der
Eindugigkeit darf jedenfalls keine Lenkberechtigung erteilt oder belassen werden. Beim Lenken von Kraftfahrzeugen ohne Windschutzscheiben oder mit Windschutzscheiben,
deren oberer Rand nicht hoher liegt als die Augen des Lenkers, ist ein Augenschutz zu verwenden.

(5) Im Falle des Doppeltsehens ist die Eignung zum Lenken von Kraftfahrzeugen der Gruppe 1 nach einer befiirwortenden fachdrztlichen Stellungnahme gegeben, unter der
Auflage der Verwendung einer entsprechenden optischen Vorrichtung wie schwarzes Glas, Mattglas usw., die die Sicht eines Auges ausschaltet. Die Lenkberechtigung fiir die
Gruppe 1 darf fiir einen Zeitraum von héchstens fiinf Jahren erteilt werden und tiberdies sind in diesem Fall die Bestimmungen des Abs. 4 iiber das Fehlen eines Auges und die
funktionelle Eindugigkeit anzuwenden. Eine Lenkberechtigung der Gruppe 2 darf weder erteilt noch belassen werden.

(6) Personen mit einer fortschreitenden Augenkrankheit kann eine Lenkberechtigung befristet und unter der Auflage drztlicher Kontrolluntersuchungen erteilt oder belassen
werden. Die Auflage kann aufgehoben werden, sobald sich die Erkrankung oder Behinderung stabilisiert hat.

(7) Ergibt die fachdrztliche Untersuchung einen Verdacht auf andere Augenerkrankungen, die das sichere Lenken eines Krafifahrzeuges einschrdnken wiirden, so kann in
Ausnahmefdillen auf Grund einer erfolgreichen Beobachtungsfahrt eine befristete Lenkberechtigung erteilt werden.

(8) Bei Vorliegen von Augentzittern (Nystagmus) ist auch bei Erbringen der geforderten Sehschdrfe eine fachdrztliche Stellungnahme beizubringen, die die Eignung zum Lenken
von Krafifahrzeugen der Gruppe 1 bestitigt. Eine Lenkberechtigung der Gruppe 2 darf weder erteilt noch belassen werden.

§24.

(3) Personen, die gemdfs § 65 KFG 1967 vor dem 1. November 1997 eine Lenkerberechtigung fiir die Gruppe C oder C und E erteilt bekommen haben und bei denen
1. bei Erteilung der Lenkerberechtigung bereits eine tatsdchliche oder funktionelle Eindugigkeit bestand, oder

2. die tatsdichliche oder funktionelle Eindugigkeit vor dem 1. November 1997 eingetreten ist,
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darf entgegen den Bestimmungen des § 8 Abs. 4 die Lenkberechtigung fiir die Klasse C oder C+E oder die Unterklasse C1 oder C1+E verlingert werden, wenn beim sehenden
Auge keine weiteren Beeintrdchtigungen entstanden sind und sie nachweislich in den letzten zwei Jahren vor der Wiederholungsuntersuchung Krafifahrzeuge der Klasse C oder
der Unterklasse C1 gelenkt haben.
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MINDESTANFORDE- GRUPPE 1 GRUPPE 2
RUNGEN
NICHT GEEIGNET GEEIGNET NICHT GEEIGNET GEEIGNET
Sehschirfe Binokular weniger als 0,5 Binokular mind. 0,5 Weniger 0,8 /0,1 Mind. 0,8 /0,1

§ 7 Abs 2 FSG-GV

Zulissige Brillenglas-
stirke

§ 8 Abs 2 FSG-GV

- Gléserstdrke nicht mehr als +8,00 / -8,00 dpt
sph. Aquivalent und +/-2,00 cyl und Anisometro-
pie 2,00 dpt. sph. Aquivalent

- oder: FA STELLUNGNAHME zur Bestétigung der
Sehschirfe und der Vertréaglichkeit der Sehhilfe

- oder: Die erforderliche Sehschéirfe wird mit
Kontaktlinsen erreicht

Stellung und Beweg-
lichkeit

§ 8 Abs 5 FSG-GV

Bei Doppeltsehen (Diplopie)
in einem zentralen Blick-
feldbereich von 20° Durch-
messer (vom zentralen
Blickpunkt 10° im Umkreis)

- Frei von Doppeltsechen

- Lahmungsschielen und Begleitschielen ohne
Diplopie in einem Blickfeldbereich von mind. 20°
Durchmesser zuldssig, normale Kopfhaltung emp-
fohlen

Bei Doppeltsehen im Ge-
brauchsblickfeld (25°
Auf-, 30° Seit- und 40°
Abblick)

Frei von Doppeltsehen im Gebrauchsblickfeld

Dammerungssehschir-
fe, Blendempfindlich-
keit, Kontrastsehen'>®

§ 7 Abs 2 FSG-GV

Kontraststufe mind. 1:23, sonst Nachtfahrverbot

Kontraststufe mind. 1:5

Gesichtsfeld

§ 7 Abs 2, § 8 Abs 3 und
4 FSG-GV

Uberlappende Gesichtsfeld-
ausfille beider Augen

Binokulare Auflengrenzen von horizontal mindes-
tens 120 Grad, davon rechts und links mindestens
50 Grad und nach oben und unten mindestens 20
Grad und ohne Ausfall im zentralen Bereich von
20 Grad Durchmesser

Wenn an einem Auge nicht erreicht oder an bei-

den Augen nicht tiberlappend — funktionelle Ein-
dugigkeit: Siehe Abschnitt d) zu Gesichtsfeldde-
fekten

Binokulares Gesichtsfeld
nicht intakt (siehe rechts)

ODER

funktionelle Eindugigkeit
(siehe links)

Binokulare Auflengrenzen von horizontal mindes-
tens 160 Grad, davon rechts und links mindestens
70 Grad und nach oben und unten mindestens 30
Grad und ohne Ausfall im zentralen Bereich von
30 Grad Durchmesser

156 Der Facharzt hat neben der Kontraststufe auch das Geriit anzugeben, mit dem die Untersuchung durchgefiihrt wurde.
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Farbenblindheit: Seit 1.11.1997 diirfen alle Klassen trotzdem erworben werden. Die Betroffenen sollen aber auf die mdglichen Gefahrensituationen im Stralenverkehr hinge-
wiesen werden, also insbesondere auf das Risiko des Auffahrunfalls bei einer Rotstorung.

Es gelten folgende Definitionen:

- Gesichtsfeld: Sichtbarer Bereich unserer Umwelt, der bei ruhendem Auge und Kopf wahrgenommen werden kann

- Blickfeld: Sichtbarer Bereich, der durch Augenbewegungen (bei ruhendem Kopf) wahrgenommen werden kann.

- Umblickfeld: Die Summe der Wahrnehmungen, die bei unverdnderter Standposition mit allen Blickbewegungen und maximalen Kopf- und Koérperdrehungen erzielt werden
konnen.

Im Falle von Gesichtsfelddefekten konnen drei klassische Situationen auftreten:

1) Gesichtsfeld auf einem Auge nicht frei von Defekten im Sinne des § 7 Abs. 2 Z 2 lit. a: Dann besteht auf hochstens 5 Jahre zu befristende Lenktauglichkeit nur fiir
Gruppe 1, wenn am besseren Auge eine Sehschirfe von 0,5 erreicht wird.

2) Gesichtsfeld beider Augen nicht frei von Defekten, die Defekte (nicht der Defekt, da es ja verschiedene sind) iiberlappen aber nicht: Dieser Zustand kann nicht
besser als Fall 1) sein, es sollten daher die gleichen Beschrankungen ausgesprochen werden und das bedeutet auch Untauglichkeit fiir Gruppe 2. Das binokulare Gesichtsfeld ist
aber intakt, die Definition ,,der Gesichtsfelddefekt betrifft beide Augen® ist im strengen Sinn nicht erfiillt.

3) Gesichtsfeld nicht frei von Defekten, der Defekt betrifft iiberlappend beide Augen: Eine Lenkberechtigung darf nicht erteilt oder belassen werden.

¢) Untersuchungsgang des/der Sachverstindigen Arztes/Arztin.

Tauglichkeit kann bestétigt werden, wenn alle Fragen mit ja beantwortet werden kdnnen:

Gruppe 1

- Visus, wenn nétig mit Brille und/oder Kontaktlinsen'*’, monokular auf jedem Auge mindestens 0,1, sonst funktionelle Eindugigkeit!

- Visus, wenn nétig mit Brille und/oder Kontaktlinsen'®’, binokular 0,5 (§ 7 Abs 2 Z 1 a)

- Wenn Visus binokular 0.5 nur mit Brille und/oder Kontaktlinsen erreicht wird, ist Verwendung von Brille oder Kontaktlinsen'*” vorzuschreiben. (§ 8 Abs 1)
- Kein Verdacht auf Gesichtsfelddefekt? (§ 7 Abs 2 Z 2 lit a)'>®

157 Der ausreichende Visus ist mit Brille oder Kontaktlinsen nachzuweisen, wobei unabhiingig davon, mit welchem Sehbehelf der Nachweis erfolgt ist, der Code 01.06 (Brillen oder Kontaktlinsen)
im Fiihrerschein eingetragen werden kann. Im Regelfall wird daher nur mehr dieser Code 01.06 zur Anwendung gelangen. Beim ausschlieBlichen Nachtragen des jeweils anderen Sehbehelfs ist
die Beibringung eines érztlichen Gutachtens nicht erforderlich.

1538 Im EU-Report of the Eyesight Working Group 2005, S.11 steht folgender Vermerk: “Often, the Donders confrontation method is advocated for screening purposes. In this confrontation method,
the visual field is tested by an examiner using hand movements. The sensitivity and specificity of this method are very low (e.g. Johnson and Baloh, 1991; Shahinfar et al., 1995) except perhaps
for hemianopic visual field defects (Shahinfar et al., 1995).
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- Kein Verdacht auf Doppelbilder?'® (§ 7 Abs 2 Z 3, § 8 Abs 5)

- Kein Verdacht auf gestortes Ddmmerungssehen?'* (§ 7 Abs 2 Z 4)

- Kein Nystagmus? (§ 8 Abs 8)

- Kein Fehlen und keine funktionelle Blindheit eines Auges? (§ 8 Abs 4)
- Kein Verdacht auf andere Stérungen der Sehfunktion?'® (§ 7 Abs 1)

- Kein Verdacht auf fortschreitende Augenkrankheiten?'*® (§ 7 Abs 1)

Gruppe 2

- Visus, wenn nétig mit Brille und/oder Kontaktlinsen'>’, am besseren Auge 0,8 und am anderen 0,1 (§ 7 Abs 2 Z 1 lit b)

Wenn Visus 0,8/0,1 nur mit Brille und/oder Kontaktlinsen erreicht wird, ist Verwendung von Brille oder Kontaktlinsen'>” vorzuschreiben. (§ 8 Abs 1)

- Wenn der Sachverstindige Arzt die Brillenstérke nicht selbst vermessen kann: Brillenglasbestimmung eines Augenoptikers oder ein augenfachérztlicher Befund (§ 3 Abs 2
Z4)

- Wenn Brillen mit Gléserstéirke mehr als +8 oder -8 Dioptrien sphérisches Aquivalent und/oder + 2 Dioptrien zylindrisch und/oder die Korrekturdifferenz mehr als 2 Dioptrien
sphirisches Aquivalent zwischen den beiden Augen: Fachirztliche Stellungnahme mit Bestitigung des Visus? (§ 8 Abs 5)

- Kein Verdacht auf Gesichtsfelddefekt? (§ 7 Abs. 2 Z 2 lit b)'*®

- Kein Verdacht auf Doppelbilder?'® (§ 7 Abs 2 Z 3, § 8 Abs 5)

- Kein Verdacht auf gestortes Ddémmerungssehen?'> (§ 7 Abs 2 Z 4)

- Kein Nystagmus? (§ 8 Abs 8)

- Kein Fehlen und keine funktionelle Blindheit eines Auges? (§ 8 Abs 4)

- Kein Verdacht auf andere Stérungen der Sehfunktion?'® (§ 7 Abs 1)

- Kein Verdacht auf fortschreitende Augenkrankheiten?'*® (§ 7 Abs 1)

159 Sind nicht einzeln zu untersuchen (§ 7 Abs 1). Verdacht muss sich aus Anamnese (§ 3 Abs 2 Z 1), Untersuchung mit den Mitteln des Arztes fiir Allgemeinmedizin (§ 3 Abs 2) und Beobachtung
des Gesamteindrucks (§ 3 Abs. 2 Z 2) ergeben.
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KRANKHEIT GRUPPE 1 GRUPPE 2
NICHT GE- GEEIGNET, WENN MINDESTBEFUNDE NICHT GE- GEEIGNET, WENN MINDESTBEFUNDE
EIGNET EIGNET
hohe Brechungsfehler: Bei Glaserstirke mehr als +8,00 dpt BEFURWORTENDE AU- Wenn Ge- Wenn Sehschérfe vom Fach- BEFURWORTENDE AU-
- Gliserstirke mehr als +8.00 sph. Aquivalent (refraktive Gesichts- | GENARZTLICHE STEL- sichtsfeld arzt fiir Augenheilkunde und GENARZTLICHE STEL-
/-8,00 dpt sph. Aquivalent" feldeinengung!): LUNGNAHME eingeengt Optometrie bestétigt wird und | LUNGNAHME (Abklé-
+/-2,00 cyl; - Wenn Gesichtsfeld nicht eingeengt | (GesichtsfeldauBengren- die Sehhilfe vertraglich ist gmfg atuf Progfr ec(lllenz -
S ‘D : efristung erforder-
Anisometropie 2,00 dpt. sph. - bzw. bei Gesichtsfeldeinengung: zen mit Brille!), ev. Be- - oder: Die erforderliche Seh- lich?) g
Aquivalent Wenn Augen- und Kopfbeweglich- obachtungsfahrt! schérfe wird mit Kontaktlin- :
i sen erreicht.

§ 8 Abs 2 FSG-GV keit normal
Gesichtsfelddefekt auf ei- - wenn beim besser sehenden Auge BEFURWORTENDE AU- Nicht geeig-
nem Auge ein normales Gesichtsfeld, eine Seh- | GENARZTLICHE STEL- net
(das Gesichtsfeld eines Auges schirfe von 0,5 mit oder ohne Seh- LUNGNAHME, erforderli-
erfiillt folgende Anforderun- hilfe und ein augreichgndes Damme- | chenfalls Beoba_i.chtung's-
gen nicht: AuBengrenzen ho- rungssehen erreicht wird fahrt und/oder Uberprg—
rizontal mindestens 120 Grad, - wenn Augen- und Kopfbeweglich- fung der kl‘aftfahr.spezﬂ:i-
davon rechts und links min- keit normal schen Leistungsfahigkeit
destens 50 Grad upd nach - BEFRISTUNG auf maximal 5 Jahre
oben und unten mindestens 20
Grad und ohne Ausfall im
zentralen Bereich von 20
Grad Durchmesser)
§ 7 Abs 2, § 8 Abs 3 und 4
FSG-GV
Gesichtsfelddefekte auf bei- | Uberlap- - wenn bei beiden Augen eine Seh- BEFURWORTENDE AU- Nicht geeig-
den Augen pende Ge- schérfe von 0,5 mit oder ohne Seh- GENARZTLICHE STEL- net
§7 Abs 2, § 8 Abs 3 FSG-GV sicht.sfeld—. hilfe und ein augreiche;ndes Damme- | LUNGNAHME, erforderli-

ausfille bei- | rungssehen erreicht wird chenfalls Beobachtungs-

der Augen - wenn Augen- und Kopfbeweglich- fahrt und/oder Uberprii-

keit normal

- BEFRISTUNG auf maximal 5 Jahre

fung der kraftfahrspezifi-
schen Leistungsfahigkeit
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Praktische oder funktionelle | Nach dem - Wenn beim einzigen Auge ein nor- | BEFURWORTENDE AU- Nicht geeig-
Eindugigkeit (Visus auf dem | Verlust eines | males Gesichtsfeld, normales Dam- GENARZTLICHE STEL- net (vgl.
schlechteren Auge unter Auges bzw. | merungssehen und eine Sehschérfe LUNGNAHME, erforderli- | aber die
0,1)160 einer akuten | von 0,5 mit oder ohne Sehhilfe er- chenfalls Beobachtungs- | Ubergangs-
§ 8 Abs 4 FSG-GV einseitigen reicht wird fahrt und/oder Uberprii- | bestimmun-
F}mktions— - wenn Augen- und Kopfbeweglich- fung der kraftfahr.spezif.i— gen des § 24
einbufe: keit normal schen Leistungsfahigkeit | Abs 3 FSG-
Fahrverbot ) . i i GV)
fiir 6 Monate | Befristung bei Anzeichen einer be-
ginnenden Erkrankung am sehenden
Auge (max. 5 Jahre)
Einseitige sehbehindernde Wenn die Voraussetzungen wie bei BEFURWORTENDE AU- Nicht geeig-
Ptosis funktioneller Eindugigkeit vorliegen | GENARZTLICHE STEL- net
§ 8 Abs 4 FSG-GV - BEFRISTUNG auf maximal 5 Jahre | FUNGNAHME
Beidseitige sehbehindernde | Nicht geeig- BEFURWORTENDE AU- Nicht geeig-
Ptosis net GENARZTLICHE STEL- net
LUNGNAHME
Schielen mit Diplopie bei Diplopie | - Geeignet, wenn kein Doppeltsehen | BEFURWORTENDE AU- Bei Doppelt- | Frei von Doppeltsehen im Ge- | BEFURWORTENDE AU-
_ in den zent- | in den zentralen 20° GENARZTLICHE STEL- sehen im brauchsblickfeld (25° Auf-, GENARZTLICHE STEL-
§ 8 Abs 5 FSG-GV - oo o .
ralen 20 _ Oder: nach Ausschaltung eines Au- LUNGNAHME G§brauchs— 30° Seit- und 40° Abblick) LUNGNAHME
ges mittels einer optischen Vorrich- bllc(}(feld
tung (schwarzes Glas, Mattglas, (250 A.uf—,
usw), dann Bestimmungen wie bei 3»0O Seit- }md
Eindugigkeit 40° Abblick)
—> BEFRISTUNG auf maximal 5 Jahre
Schielen ohne Diplopie Geeignet ohne Einschrankung, wenn | BEFURWORTENDE AU- Geeignet ohne Einschrankung, | BEFURWORTENDE AU-
(meist schon seit Kindheit be- Diplopie ausgeschlossen GENARZTLICHE STEL- wenn Diplopie ausgeschlossen | GENARZTLICHE STEL-
stehendes Begleitschielen) LUNGNAHME LUNGNAHME

§ 8 Abs 5 FSG-GV

160 Nach fachlicher Diskussion wurde der Grenzwert fiir funktionelle Eindugigkeit mit einem Visus von 0,1 festgelegt.
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Keratokonus (fortschreitende —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre BEFURWORTENDE AU- —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre | BEFURWORTENDE

Augenerkrankung) - ev. Augendrztliche KONTROLLUN- GENARZTLICHE STEL- - ev. Augendrztliche KONTROLL- AUGENARZTLICHE

§ 8 Abs 6 FSG-GV TERSUCHUNGEN je nach Progredienz, | LUNGNAHME, Kontakt- UNTERSUCHUNGEN je nach Pro- | STELLUNGNAHME,
Kontrolle von Visus und Ddmme- linseneignung gredienz, Kontrolle von Visus Kontaktlinseneig-
rungssehen, Kontaktlinsenversorgung und Dimmerungssehen, Kontakt- | 2408

linsenversorgung

Progrediente Myopie —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre: BEFURWORTENDE AU- —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre: | Sehtest, ev BEFUR-

- wenn bis ins Erwachsenenal- - Kontrolle von Refraktion und Au- GENARZTLICHE STEL- - Kontrolle von Refraktion und WORTENDE AUGEN-

ter fortgesetzt, zu pathologi- genhintergrund — wenn Stabilisierung LUNGNAHME Augenhintergrund - wenn Stabili- ARZTLICHE STEL-

schen Verdnderungen des Au- ohne Augenhintergrundverédnderun- sierung ohne Augenhintergrund- LUNGNAHME

genhintergrundes fiihrend gen: Wegfall der Befristung verdnderungen: Wegfall der Be-

(fortschreitende Augenerkran- fristung

kung)

§ 8 Abs 6 FSG-GV

Glaukom (griiner Star), Zu- —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre BEFURWORTENDE AU- - Augenirztliche KONTROLLUN- | BEFURWORTENDE

stand nach Glaukomoperation - ev. Augendrztliche KONTROLLUN- | GENARZTLICHE STEL- TERSUCHUNGEN AUGENARZTLICHE

— fortschrelte@e Aug;ner- TERSUCHUNGEN, (Kontfolle von Vi- LUNGNAHME - BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre STELLUNGNAHME

krankung, erhohte Inzidenz ab sus, Gesichtfeld und Ddmmerungs-

dem 40. Lebensjahr sehen wesentlich)

§ 8 Abs 6 FSG-GV

Katarakt (grauer Star) — fort- —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre BEFURWORTENDE AU- —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre | BEFURWORTENDE

schreitende Aug.enerkran— - ev. Augenirztliche KONTROLLUN- | GENARZTLICHE STEL- - ev. Augenirztliche KONTROLL- | AUGENARZTLICHE

kung, Verd_aChﬁ immer ab dem TERSUCHUNGEN (Kontrolle von Visus | FUNGNAHME UNTERSUCHUNGEN (Kontrolle von | STELLUNGNAHME

60. Lebensjahr! und Dammerungssehen wesentlich) Visus und Didmmerungssehen we-

§ 8 Abs 6 FSG-GV sentlich)

Makuladegeneration und —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre BEFURWORTENDE AU- —> BEFRISTUNG auf max. 5 Jahre | BEFURWORTENDE

Retinopathia p.lgmentosa als - ev. Augenirztliche KONTROLLUN- | GENARZTLICHE STEL- - ev. Augenirztliche KONTROLL- | AUGENARZTLICHE

Bsp degeneratlvefr Net}fh’j‘“' TERSUCHUNGEN; Kontrolle von Visus | FUNGNAHME UNTERSUCHUNGEN; Kontrolle von | STELLUNGNAHME

terkrankungen (fortschrei- und Ddmmerungssehen wesentlich, Augenhintergrund! Vi- Visus und Ddmmerungssehen we- | Augenhintergrund!

tende Augenerkrankung)
§ 8 Abs 6 FSG-GV

bei peripherer Netzhautverdnderung
auch Gesichtsfeld

sus und Ddmmerungs-
sehen wesentlich, bei pe-
ripherer Netzhautverin-
derung auch Gesichtsfeld

sentlich, bei peripherer Netzhaut-
verdnderung auch Gesichtsfeld

Visus und Ddmme-
rungssehen wesent-
lich, bei peripherer
Netzhautverdnde-
rung auch Gesichts-
feld
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Diabetische Retinopathie
(DRP) — fortschreitende Au-
generkrankung

§ 8 Abs 6 FSG-GV

- Augenirztliche KONTROLLUNTER-
SUCHUNGEN;

- BEFRISTUNG erforderlich:

- Milde bis méBiggradige DRP
und/oder mildes diabetisches. Maku-

BEFURWORTENDE AU-
GENARZTLICHE STEL-
LUNGNAHME

inkl. Visus, Gesichtsfeld,
Dammerungssehen, Au-

- Augenérztliche KONTROLLUN-
TERSUCHUNGEN;

- BEFRISTUNG erforderlich:

- Milde bis méBiggradige DRP
und/oder mildes diabetisches. Ma-

BEFURWORTENDE
AUGENARZTLICHE
STELLUNGNAHME

inkl. Visus, Ge-
sichtsfeld, Damme-

§ 8 Abs 8 FSG-GV

laddem: mind. alle 5 Jahre genhintergrund! kuladdem: mind. alle 5 Jahre ;qngsseherg'Augen—
- Schwere oder proliferierende DRP - Schwere oder proliferierende Hersrne
und/oder méBiges oder schweres dia- DRP und/oder méBiges oder
bet. Makuladdem: mind. alle 2 Jahre schweres diabet. Makuladdem:
Anm: mind. alle 2 Jahre
Diese Fristen sind individuell unter Anm: Diese .l?rlst.en S,md individu-
Beriicksichtigung des bisherigen Ver- ell unter Beriicksichtigung des
laufs, des Fundusbefundes, der Dia- bisherigen Verlaufs, des Fundus-
beteseinstellung (HbA I¢) und der ak- befundes, der Diabeteseinstellung
tuellen Reserven des Sehvermdgens (HbAlc) und der aktuellen Reser-
zu modifizieren. ven des Sehvermdgens zu modifi-
zieren.
Stabilisierung durch Therapie ist . o
moglich, daher nach MaBgabe auch Stﬁlbl}lSlerung durch Therapie ist
wieder Verlidngerung des Kontrollin- mdglich, daher nach Mafigabe
tervalls. auch wieder Verliangerung des
. Kontrollintervalls.
Typisch fiir diabetische Augenveran- . o
derungen sind Stérungen von Kon- Typisch fiir diabetische Augen-
trastsehen und Gesichtsfeld. Dies ist verdnderungen sind Stérungen
daher bei der Beurteilung der Lenk- von antrgstsehen unq Gesichts-
tauglichkeit neben dem Visus immer feld. Dies ist daher bei der Beur-
Zu priifen. teilung der .Lenlftaughchkelt ne-
ben dem Visus immer zu priifen.

Krankhaftes Augenzittern Mindestsehschirfe muss in den zent- | BEFURWORTENDE AU- Nicht geeig-

(Nystagmus) bei Blick gera- ralen 20° erreicht werden GENARZTLICHE STEL- net

deaus LUNGNAHME
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e) Maogliche Auflagen:

-01.01 Brillen

- 01.02 Kontaktlinsen

- 01.05 Augenschutz

- 01.06 Brillen oder Kontaktlinsen
- 01.07 Spezifische optische Hilfe

f) Mogliche zeitliche Beschrinkung:

- 61 Beschrénkung auf Fahrten bei Tag (z.B. eine Stunde nach Sonnenaufgang und eine Stunde vor Sonnenuntergang)

g) Mogliche ortliche Beschrinkung:

- 62 Beschrinkung auf Fahrten in einem Umkreis von .... km vom Wohnsitzes oder innerorts in/innerhalb der Region ...
- 64 Beschrinkt auf Fahrten mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als .... km/h

h) Eine augenirztliche Stellungnahme hat zu enthalten:

- Identitdtsnachweis des Patienten

- Sehschirfe beider Augen mit oder ohne Korrektur (mit Korrekturangabe!)

- Gesichtsfeld beider Augen (Goldmann I11/4) — Gradangabe!

- Féhigkeit zum Ddmmerungssehen, Angabe der Kontraststufe, Angabe der Methode

- Augenhintergrund

- Augenerkrankungen mit Prognose

- Beurteilung des Krankheitsbildes hinsichtlich der Auswirkung des Lenkens eines Kfz obiger Gruppe

- Positive (beflirwortende) oder ablehnende Stellungnahme zum Lenken eines Kfz obiger Gruppe im Falle von Doppeltsehen oder Augenzittern
- Empfohlene drztliche Kontrolluntersuchungen — Grund angeben!
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3.5 Méngel des Horvermdbgens

a) § 9 FSG-GV (Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung)

Das in § 6 Abs. 1 Z 7 angefiihrte mangelhafte Horvermogen liegt vor, wenn ohne Verwendung von Horbehelfen nicht erreicht wird ein Horvermogen bei beidohriger Priifung

1. fiir das Lenken von Krafifahrzeugen der Gruppe 1 fiir Konversationssprache auf eine Entfernung von mindestens 1 m,

2. fiir das Lenken von Kraftfahrzeugen der Gruppe 2 fiir Konversationssprache auf eine Entfernung von 6 m.

Wird das in Z 1 oder 2 angefiihrte Horvermégen nicht erreicht, so ist eine fachdrztliche Stellungnahme erforderlich, die nur nach einer tonaudiometrischen Untersuchung und
einer Priifung der Gleichgewichtsfunktion, wie etwa durch Steh- und Tretversuch sowie Blindgang, erstellt werden darf. Bei eventuellen Anzeichen auf Erkrankungen im
Bereich der Hor- und Gleichgewichtsorgane ist deren Auswirkung auf die Eignung zum sicheren Beherrschen eines Kraftfahrzeuges zu beurteilen. Erforderlichenfalls muss durch
eine Beobachtungsfahrt oder eine Untersuchung der kraftfahrspezifischen Leistungsfiihigkeit festgestellt werden, ob das mangelnde oder fehlende Horvermogen ausreichend
kompensiert werden kann.

b) Uberblick

-> Gesetzliche Moglichkeit: BEOBACHTUNGS-
FAHRT oder Verkehrspsychologische Untersu-
chung zur Feststellung von Kompensations-
moglichkeiten

-> BEFRISTUNG NICHT OBLIGATORISCH

funktion, erforderli-
chenfalls AUGENARZT-
LICHE STELLUNG-
NAHME

GRUPPE 1 GRUPPE 2
KRANKHEIT
GEEIGNET, WENN MINDESTBEFUNDE NICHT GEEIGNET GEEIGNET, WENN MINDESTBEFUNDE
Beidseitige Ge- gleichzeitig keine schwerwiegenden anderen | HNO-FACHARZTLICHE | Nicht geeignet im Hin-
horlosigkeit Mingel (insb Sehstorungen, Gleichgewichts- | STELLUNGNAHME inkl. | blick auf die hohere
storungen) vorliegen der Priifung der Hor- Lenkverantwortung
und Gleichgewichts-
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Hohergradige
Schwerhérigkeit

gleichzeitig keine schwerwiegenden anderen
Mingel (insb Sehstérungen, Gleichgewichts-
storungen) vorliegen

Gesetzliche Moglichkeit: BEOBACHTUNGS-
FAHRT oder Verkehrspsychologische Untersu-
chung zur Feststellung von Kompensations-
moglichkeiten

- AUFLAGEN:

- Horprothese an einem Ohr — Code
02.01

- Horprothese an beiden Ohren — Code
02.02

-> BEFRISTUNG NICHT OBLIGATORISCH

HNO-FACHARZTLICHE

STELLUNGNAHME inkl.

der Priifung der Hor-
und Gleichgewichts-
funktion, erforderli-
chenfalls AUGENARZT-
LICHE STELLUNG-
NAHME

Nicht geeignet zum Len-
ken von Bussen

Klassen C(C1), CE (C1E): Bei
Bewdéhrung in dreijéhriger Fahr-
praxis mit einem Kraftfahrzeug
der Klasse B

-> Gesetzliche Moglichkeit: BE-
OBACHTUNGSFAHRT oder Ver-
kehrspsychologische Untersu-
chung zur Feststellung von
Kompensationsmdoglichkeiten

- AUFLAGEN:

Horprothese an einem
Ohr — Code 02.01

Horprothese an beiden
Ohren — Code 02.02

HNO-FACHARZTLICHE
STELLUNGNAHME inkl.
der Priifung der Hor- und
Gleichgewichtsfunktion,
erforderlichenfalls AU-
GENARZTLICHE STEL-
LUNGNAHME
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3.6 Herz-Kreislauf-Erkrankungen

Auszug aus dem Anhang III Abschnitt 9 Richtlinie (EU) 2016/1106/EG

9. Herz-Kreislauf-Erkrankungen kénnen zu einer plotzlichen Beeintrdchtigung der Hirnfunktionen fiihren und so die Sicherheit im Strafsenverkehr gefihrden. Diese Erkrankun-
gen sind Anlass fiir voriibergehende oder permanente Fahrbeschrinkungen.

a) § 10 (1) Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung (FSG-GV)'*!

Personen mit nachfolgend genannten Herz-Kreislauf-Erkrankungen darf eine Lenkberechtigung der jeweils genannten Gruppe(n) nur erteilt oder belassen werden, wenn die
Erkrankung wirksam behandelt wurde und eine befiirwortende fachdrztliche Stellungnahme beigebracht wurde; erforderlichenfalls ist die Lenkberechtigung unter der Auf-

lage amtsdrztlicher Kontrolluntersuchungen und amtsdrztlicher Nachuntersuchungen zu erteilen oder zu belassen:

GRUPPE 1 GRUPPE 2

KRANKHEIT

1. bradykarde Herzrhythmusstorungen (Sinusknotenerkrankungen und Storungen des Reizleitungssystems) und tachykarde Herzrhythmusstorungen (supraventrikulire und
ventrikulire Herzrhythmusstérungen) mit Anamnese von Synkopen oder synkopalen Episoden aufgrund von Herzrhythmusstérungen (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN: GEEIGNET, WENN:

» Krankheit wirksam (medikamentds, PM/ICD) behandelt wurde

» die Krankheit (medikamentos, PM/ICD) wirksam behandelt wurde
= keine Synkopen oder synkopalen Episoden mehr auftreten

= keine Synkopen oder synkopalen Episoden mehr auftreten

MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

161 BGBI 11 322/1997 idF BGBI 11 64/2018.
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GRUPPE 1 GRUPPE 2
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
= gof. indiziert = gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemiB Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre * Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
» bis eine effektive Therapie erfolgt ist * bis eine effektive Therapie erfolgt ist

2. bradykarde Herzrhythmusstorungen: Sinusknotenerkrankungen und Storungen des Reizleitungssystems mit...
a. ...AV-Block zweiten Grades Mobitz Typ II (gilt nur fiir Gruppe 2)
b. ...AV-Block dritten Grades (gilt nur fiir Gruppe 2)

¢. ...alternierendem Schenkelblock (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde (wenn erworben: medikamentds, in der Regel PM)

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
= wenn keine PM-Therapie: 24-Stunden-EKG 1x jéhrlich

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= ohne wirksame Therapie, unabhéngig davon, ob mit oder ohne Synkopen
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

3. tachykarde Herzrhythmusstorungen (supraventrikulire und ventrikulire Herzrhythmusstorungen) mit

a. strukturellen Herzerkrankungen und anhaltenden ventrikuliren Tachykardien (VT) (gilt fiir Gruppe 1 und 2)

GEEIGNET, WENN: GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde (medikamentds, ICD, Ablation) » Krankheit wirksam behandelt wurde (medikamentos, ICD, Ablation)

» anhaltende Kammertachykardie ohne Synkopen auftritt = anhaltende Kammertachykardie ohne Synkopen auftritt (Einzelfallbeurteilung mit kardi-
= Synkopen aufgetreten sind, diese aber wirksam behandelt wurden ologischer Untersuchung)

= Synkopen aufgetreten sind und die Krankheit seit mindestens 3 Monaten effektiv behan-
delt ist (mit kardiologischen Nachuntersuchungen)

MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert (wenn ICD siehe auch (1) 6.) » gof. indiziert (wenn ICD siehe auch (2) 1.)
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre * Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit

mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
» ohne wirksame Therapie bei einer Kammertachykardie mit Synkopen = innerhalb der ersten vier Wochen der Behandlung einer Kammertachykardie mit Synko-
pen

b. polymorphen nichtanhaltenden VT, anhaltenden ventrikuliren Tachykardien oder mit Indikation fiir einen Defibrillator (gilt nur fiir Gruppe 2);

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde (medikamentos, ICD, PCI wenn koronar verur-
sacht, siehe auch (1) 2.)

MINDESTBEFUNDE:
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

. A

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» Einzelfallbeurteilung nach kardiologischen Nachuntersuchungen (bei anhaltenden
ventrikuldren Tachykardien oder Indikationen fiir einen Defibrillator)
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit

jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:
= beim Vorliegen von Synkopen, die auf noch vorhandene Herzrhythmusstérungen zu-

riickzufiihren sind
* bei anhaltenden ventrikuldren Tachykardien ohne Therapie

* bei Indikation fiir einen Defibrillator ohne Therapie

ngina-Symptomatik (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2) (siche auch (1) 8. sowie (1) 9.)

GEEIGNET, WENN:
= Krankheit wirksam behandelt wurde (medikamentos, PCI)

GEEIGNET, WENN:
= Krankheit wirksam behandelt wurde (medikamentos, PCI)

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemiB Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre

mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit

jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

NICHT GEEIGNET:

= ohne wirksame Therapie

= ohne wirksame Therapie
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

5. Implantation oder Austausch eines permanenten Schrittmachers (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET:

* bei PM-Abhéngigkeit 4 Wochen, sonst 1 Woche nach PM-Implantation bzw. Generator-
tausch

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= bei PM-Abhéngigkeit in den ersten 4, sonst in der ersten Woche nach PM-Implantation
bzw. Generatortausch

6. Implantation oder Austausch eines Defibrillators oder angemessene oder nicht angemessene Schockabgabe (gilt nur fiir Gruppe 1)

GEEIGNET:

bei Primérpravention nach 1 bis 2 Wochen

bei Sekundérpriavention nach 3 Monaten

nach angemessener Schockabgabe nach 3 Monaten
nach nicht angemessener Schockabgabe nach Beseitigung der zugrunde liegenden siehe (2) 1.
Ursache

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungname
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= bei Primérprévention in den ersten 1 bis 2 Wochen

= bei Sekundérprivention in den ersten 3 Monaten

* nach angemessener Schockabgabe in den ersten 3 Monaten

* bis zur Beseitigung der zugrunde liegenden Ursache nach nicht angemessener Scho-
ckabgabe

7. Synkope (voriibergehender Verlust des Bewusstseins und Tonusverlust, gekennzeichnet durch plétzliches Einsetzen, kurze Dauer und spontane Erholung, zuriickzufiihren
auf eine globale Minderdurchblutung des Gehirns, vermutlich reflexvermittelt, Ursache unbekannt, ohne Anzeichen einer bestehenden Herzerkrankung) (gilt fiir Gruppe 1

und Gruppe 2)

GEEIGNET:

= wenn die Krankheit wirksam behandelt wurde
* bei erstmaligem Auftreten einer Synkope

GEEIGNET:

= wenn die Krankheit wirksam behandelt wurde
* bei erstmaligem Auftreten einer Synkope und fehlendem Hinweis auf ein hohes Rezidiv-
risiko

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
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GRUPPE 1

GRUPPE 2
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
* in den ersten 6 Monaten nach einer wiederholten (unklaren) Synkope (jedoch Ein- * bei wiederholter (unklarer) Synkope (jedoch Einzelfallbeurteilung)
zelfallbeurteilung)
8. akutes Koronarsyndrom (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)
GEEIGNET: GEEIGNET:
* bei unkompliziertem Verlauf und einer EF > 35% * bei unkompliziertem Verlauf und einer EF > 35% nach frithestens 6 Wochen
* bei dekompensierter Herzinsuffizienz im Rahmen des Ereignisses oder einer EF <
35% nach frithestens 4 Wochen (Einzelfallbeurteilung)
MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert » gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre * Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET, WENN:
» EF <35%
9

. stabile Angina, wenn Symptome bei leichter korperlicher Beanspruchung nicht auftreten (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:

= wirksam behandelt wurde (keine Einschrinkungen)

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde, in diesem Fall keine Einschrankungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre
mit 2,5-jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
2,5-jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

NICHT GEEIGNET:

* bei symptomatischer Angina auf niedriger Belastungsstufe

10. perkutane Koronarintervention (PCI) (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET:
= bei gutem klinischem Ergebnis

GEEIGNET:
* bei gutem klinischem Ergebnis nach 4 Wochen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemiB Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

= jéhrliche fachérztliche Kontrolluntersuchungen
» Empfehlung®*: Befristung auf 5 Jahre mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

NICHT GEEIGNET:
= in den ersten 4 Wochen nach der PCI

11. Koronararterien-Bypass (CABG) (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:
= die Operation 2 bis 4 Wochen zuriickliegt

GEEIGNET, WENN:

= die Operation mindestens 3 Monate zuriickliegt
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert » gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre * Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit

mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
= jedenfalls in den ersten 2 Wochen nach der Operation = jedenfalls in den ersten 3 Monaten nach der Operation

12. Schlaganfall/voriibergehende Durchblutungsstorung (TIA) (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN: GEEIGNET, WENN:
» Krankheit wirksam behandelt wurde = Krankheit wirksam behandelt wurde
MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert » gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemiB Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre * Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
= ohne wirksame Therapie = ohne wirksame Therapie

13. signifikante Verengung der Halsschlagader (gilt nur fiir Gruppe 2)
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde nach frithestens 4 Wochen

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
» neurologische Untersuchung

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» neurologische Kontrolluntersuchungen
» Empfehlung*: Befristung auf 5 Jahre mit 2,5-jéhrlicher Vorlage eines Befundbe-
richtes

NICHT GEEIGNET:

= ohne wirksame Therapie

14. maximaler Aortendurchmesser iibersteigt 5,5 cm (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde (OP, endovaskuldre Sanierung)

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
2,5-jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

NICHT GEEIGNET, WENN:

= keine operative Sanierung erfolgt ist

15. Herzversagen: New York Heart Association (NYHA)
NYHA Stadien I, II, ITI (gilt nur fiir Gruppe 1)

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

. Stadium III: siehe (2) 3. b
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: adium III: siehe (2)
» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= ohne wirksame Therapie

NYHA Stadien I und II, vorausgesetzt, die linksventrikulire Ejektionsfraktion betrigt mindestens 35 % (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= ohne wirksame Therapie

16. Herztransplantation (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:

= die Person nach erfolgreicher Rekonvaleszenz klinisch stabil ist

GEEIGNET, WENN:

» die Herztransplantation mindestens 6 Monate zuriickliegt, ggf. mit Auflagen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

= regelmidBige kardiologische/herzchirurgische Kontrollen
* Empfehlung®*: Befristung auf 5 Jahre mit jahrlicher Vorlage eines Befundbe-
richtes

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

= regelmifBige kardiologische/herzchirurgische Kontrollen
» Empfehlung®*: Befristung auf 5 Jahre mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= bei ausbleibender Rekonvaleszenz bzw. klinischer Instabilitét

NICHT GEEIGNET:

* in den ersten 6 Monaten nach der Herztransplantation

17. herzunterstiitzendes Gerit (gilt nur fiir Gruppe 1)

GEEIGNET, WENN:

= das System anhaltend komplikationslos funktioniert (jedoch nur im Einzelfall)

siche (2) 4.
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
» individuelle kardiologische/herzchirurgische Beurteilung

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

= gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 1 Jahr
mit halbjéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= das System nicht anhaltend komplikationslos funktioniert

18. Herzklappenchirurgie (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET: GEEIGNET:
» nach Rekonvaleszenz und wenn die Operation 2 bis 4 Wochen zuriickliegt = nach Rekonvaleszenz und wenn die Operation 3 Monate zuriickliegt
MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = befiirwortende facharztliche Stellungnahme
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert » gof. indiziert
» Empfehlung*: keine Befristung * Empfehlung*: keine Befristung
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
* in den ersten 2 Wochen nach der Operation * in den ersten 3 Monaten nach der Operation
* bei ausbleibender Rekonvaleszenz * bei ausbleibender Rekonvaleszenz
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

19. maligne Hypertonie (Erhohung des systolischen Blutdrucks > 180 mmHg oder des diastolischen Blutdrucks > 110 mmHg, verbunden mit drohender oder progressiver Org-
anschidigung) (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN: GEEIGNET, WENN:
= Krankheit wirksam behandelt wurde = Krankheit wirksam behandelt wurde
MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
= gof indiziert = gof indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre * Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
= wenn die Krankheit nicht wirksam behandelt wurde = wenn die Krankheit nicht wirksam behandelt wurde

20. Blutdruck Stadium III (diastolischer Blutdruck > 110 mmHg und/oder systolischer Blutdruck > 180 mmHg) (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN:

= Krankheit wirksam behandelt wurde

MINDESTBEFUNDE:

= beflirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

» gof. indiziert
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
jéhrlicher Vorlage eines Befundberichtes bei Endorganschidden

NICHT GEEIGNET:

* bei drohender oder progressiver Organschadigung

21. angeborene Herzerkrankung (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)

GEEIGNET, WENN: GEEIGNET, WENN:
» Krankheit wirksam behandelt wurde (Einzelfallbeurteilung) » Krankheit wirksam behandelt wurde (Einzelfallbeurteilung)
MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = beflirwortende fachérztliche Stellungnahme
AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert = gof. indiziert
NICHT GEEIGNET: NICHT GEEIGNET:
» Einzelfallbeurteilung » Einzelfallbeurteilung

22. hypertrophe Kardiomyopathie, wenn keine Synkope auftritt (gilt nur fiir Gruppe 1)

GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
= kardiologische Untersuchung
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert

NICHT GEEIGNET:

= Einzelfallbeurteilung

23. Long-QT-Syndrom mit Synkope, Torsade de Pointes oder QTc¢ > 500 ms (gilt nur fiir Gruppe 1)

GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: siehe (2) 8.
» gof. indiziert

* Empfehlung* (wenn gemiB Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre
mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

NICHT GEEIGNET:

= Einzelfallbeurteilung
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b) § 10 (2) Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung (FSG-GV)'%?

Bei folgenden Herz-Kreislauf-Erkrankungen darf die Lenkberechtigung fiir die jeweils genannte(n) Gruppe(n) nur in besonderen Ausnahmefillen nach Beibringung einer befiirwortenden
fachiirztlichen Stellungnahme und unter der Auflage amtsirztlicher Kontrolluntersuchungen und amtsirztlicher Nachuntersuchungen erteilt oder belassen werden™*:

GRUPPE 1
KRANKHEIT

GRUPPE 2

1. Implantation eines Defibrillators (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen
siehe (1) 6.

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

2. periphere Gefiflerkrankung — thorakales und abdominales Aortenaneurysma, wenn der maximale Aortendurchmesser zu einer Pridisposition fiir ein signifikantes Risiko

einer plotzlichen Ruptur und folglich einer unvermittelten Fahrunfihigkeit fiihrt (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2)
GEEIGNET: GEEIGNET:
* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen * unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen
MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:
= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
3. Herzversagen:
a. NYHA Stadium IV (gilt nur fiir Gruppe 1)

162 BGBI 11 322/1997 idF BGBI 11 64/2018.
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» befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

GRUPPE 1 GRUPPE 2
GEEIGNET:
= unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen
MINDESTBEFUNDE:

b. NYHA Stadium III und IV (gilt nur fiir Gruppe 2)

Stadium III: siehe (1) 15.

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

4. herzunterstiitzende Gerite (gilt nur fiir Gruppe 2)

siehe (1) 17.

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
» Empfehlung*: Befristung auf 1 Jahr

5. Herzklappenerkrankung mit Aorteninsuffizienz, Aortenstenose, Mitralinsuffizienz oder Mitralstenose, wenn die funktionelle Fihigkeit als NYHA Stadium IV eingeschiitzt

wird oder wenn synkopale Episoden aufgetreten sind (gilt nur fiir Gruppe 1)

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen
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GRUPPE 1 GRUPPE 2

MINDESTBEFUNDE:

»  befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
*  Empfehlung*: Befristung auf 1 Jahr

6. Herzklappenerkrankung im NYHA Stadium III oder IV oder mit Ejektionsfraktion (EF) unter 35 %, Mitralstenose und schwerer pulmonaler Hypertonie oder mit schwerer
echokardiographischer Aortenstenose oder Aortenstenose, die Synkopen auslost; aufler fiir vollstindig asymptomatische schwere Aortenstenose, wenn die Anforderungen
des Belastungstests erfiillt sind (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
» Empfehlung*: Befristung auf 1 Jahr

7. strukturelle und elektrische Kardiomyopathien — hypertrophe Kardiomyopathie mit Anamnese von Synkopen oder wenn zwei oder mehr der folgenden Probleme beste-
hen: Wanddicke der linken Herzkammer (LV) > 3 cm, nichtanhaltende ventrikulire Tachykardie, Familienanamnese von plétzlichem Tod (bei Verwandten ersten Grades),
keine Erhohung des Blutdrucks unter Belastung (gilt nur fiir Gruppe 2)

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
» Empfehlung*: Befristung auf 1 Jahr

8. Long-QT-Syndrom mit Synkope, Torsade de Pointes und QTc > 500 ms (gilt nur fiir Gruppe 2)

siehe (1) 23. GEEIGNET:
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

» unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
» Empfehlung®*: Befristung auf 1 Jahr

9.

Brugada-Syndrom mit Synkope oder Zustand nach erfolgreicher Reanimation (gilt fiir Gruppe 1 und 2).

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

GEEIGNET:

* unter der Auflage amtsérztlicher Kontroll- und Nachuntersuchungen

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
* Empfehlung*: Befristung auf 1 Jahr

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
* Empfehlung*: Befristung auf 1 Jahr
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¢) 8§ 10 (3) Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung (FSG-GV)'®

Beim Vorliegen von anderen als die in Abs. 1 und 2 genannten Kardiomyopathien (z. B. arrhythmogene rechtsventrikuldre Kardiomyopathie, Non-Compaction-Kardiomyopathie, katecholami-
nerge polymorphe ventrikuldre Tachykardie und Short-QT-Syndrom) die das Risiko plotzlich eintretender Ereignisse umfassen, die zum Verlust der Fahrtiichtigkeit fiihren, kann eine Lenkbe-
rechtigung fiir die Gruppe 1 oder 2 nur erteilt oder belassen werden wenn dies durch eine befiirwortende fachdrztliche Stellungnahme begriindet ist. Gegebenenfalls kann auch die Auflage von
Kontrolluntersuchungen mit amtsiirztlichen Nachuntersuchungen vorgeschrieben werden.'%

GRUPPE 1 GRUPPE 2

KRANKHEIT

arrhythmogene rechtsventrikulire Kardiomyopathie

GEEIGNET: GEEIGNET:
* bei fehlender Symptomatik * bei fehlender Symptomatik
* bei fehlenden tachykarden Rhythmusstorungen * bei fehlenden tachykarden Rhythmusstorungen

= wenn keine Indikation zur Implantation eines ICD vorliegt

MINDESTBEFUNDE: MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme = befiirwortende fachérztliche Stellungnahme
= Risikoeinschitzung/Prognose

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN: AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert = gof. indiziert
* Empfehlung* (wenn gemif Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 * Empfehlung* (wenn gemiB Krankheitsverlauf indiziert): Befristung auf 5 Jahre mit
Jahre mit jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes jahrlicher Vorlage eines Befundberichtes

163 BGBI 11 322/1997 idF BGBI 11 64/2018.
164 Hier werden sonstige Fille der Kardiomyopathien zusammengefasst und weitgehend der fachérztlichen Beurteilung iiberlassen. Zum Teil handelt es sich um Ausformungen der Krankheit, die
erst vor kurzem entdeckt wurden und sich damit noch im Forschungsstadium befinden.
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

NICHT GEEIGNET:

NICHT GEEIGNET:

= wenn die Indikation zur Implantation eines ICD vorliegt, aber kein ICD implantiert ist

Non-Compaction-Kardiomyopathie

GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

= gof. indiziert

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert

NICHT GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

NICHT GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

katecholaminerge polymorphe ventrikulire Tachykardie

GEEIGNET:

= wenn keine Synkopen vorliegen
= nach Implantation eines ICD (siche auch (1) 6.)

GEEIGNET:

= wenn keine Synkopen vorliegen
= nach Implantation eines ICD (sieche auch (2) 1.)

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

» gof. indiziert

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert
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GRUPPE 1

GRUPPE 2

NICHT GEEIGNET:

* beim Vorliegen von Synkopen

NICHT GEEIGNET:

® beim Vorliegen von Synkopen

Short-QT-Syndrom

GEEIGNET:

= wenn keine Synkopen vorliegen
= nach Implantation eines ICDs (siche auch (1) 6.)

GEEIGNET:

= nach Implantation eines ICD (siche auch (1) 6.)

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:
» gof. indiziert

NICHT GEEIGNET:

* beim Vorliegen von Synkopen

NICHT GEEIGNET:

* beim Vorliegen von Synkopen

Sonstige, noch nicht genannte Kardiomyopathien, die das Risiko plotzlich eintretender

Ereignisse umfassen, die zum Verlust der Fahrtiichtigkeit fithren

GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung

GEEIGNET:

= Einzelfallbeurteilung (in der Regel nicht geeignet)

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

MINDESTBEFUNDE:

= befiirwortende fachérztliche Stellungnahme

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

AMTSARZTLICHE KONTROLL- und NACHUNTERSUCHUNGEN:

164




Die gesundheitliche Eignung im Detail | Herz-Kreislauf-Erkrankungen

GRUPPE 1

GRUPPE 2

= gof. indiziert

= gof. indiziert

NICHT GEEIGNET:

= Einzelfallbeurteilung

NICHT GEEIGNET:
= Einzelfallbeurteilung (in der Regel nicht geeignet)

* Die Erteilung oder Verldngerung einer Lenkberechtigung darf im Sinne des § 10 Abs 1 FSG-GV insbesondere nach einer befiirwortenden fachérztlichen Stellungnahme erteilt
werden. In dieser kann die/der Fachérztin/-arzt eine Empfehlung fiir eine Befristung bzw. Vorschreibung von Kontroll- und Nachuntersuchungen abgeben. Sinnvollerweise sollte
in dieser auch dargelegt werden, mit welchen Krankheitsbildern nach Ablauf der Frist zu rechnen ist. Die endgiiltige Entscheidung, eine (regelmifige) medizinische Bewertung
anzuordnen, obliegt jedoch schlussendlich der/dem begutachtenden Amtsarztin/-arzt. Zu den in diesem Kapitel empfohlenen Befristungszeitrdumen sei angemerkt, dass es
sich - wie bei den gesamten Leitlinien - auch hier lediglich um Empfehlungen handelt. Die Herangehensweise zu dieser Thematik zeigt bundeslédnder- bzw. behdrdenspezifische
Unterschiede, welche vom Wunsch nach (amts)érztlicher Entscheidungsfreiheit bis hin zur Forderung klar definierter Befristungszeitraume reichen. Die hier von Experten fest-
gelegten Befristungszeitriume sind somit lediglich als allgemeine Empfehlung zu verstehen und konnen bei Bedarf fiir den konkreten Anlassfall selbstverstiindlich

eigenverantwortlich definiert werden.

** Fiir die Erteilung oder Belassung einer Lenkberechtigung ist in diesen Féllen der schwerwiegenden Ausprigungen der Herz-Kreislauf-Erkrankungen neben einer fach-

arztlichen Untersuchung auch zwingend die Vorschreibung von amtsérztlichen Kontrolluntersuchungen und Nachuntersuchungen als Auflage erforderlich.
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3.7 Zuckerkrankheit

a) FSG-GV (Fiihrerscheingesetz-Gesundheitsverordnung)

§ 11 (1) Zuckerkranken darf eine Lenkberechtigung nur nach einer befiirwortenden fachdrztlichen Stellungnahme erteilt oder belassen werden, aus der insbesondere auch
hervorgeht, dass der Zuckerkranke die mit Hypoglykdmie verbundenen Risiken versteht und seinen Zustand angemessen beherrscht.
(2) Zuckerkranken, die mit Insulin oder bestimmten Tabletten behandelt werden miissen, darf eine Lenkberechtigung der Gruppe 1 nur fiir einen Zeitraum von héchstens fiinf
Jahren unter der Auflage drztlicher Kontrolluntersuchungen und amtsdrztlicher Nachuntersuchungen erteilt oder belassen werden.
(3) Zuckerkranken, die mit Insulin oder bestimmten Tabletten behandelt werden miissen, darf eine Lenkberechtigung der Gruppe 2 nur fiir einen Zeitraum von hochstens drei
Jahren unter der Auflage drztlicher Kontrolluntersuchungen und amtsdrztlicher Nachuntersuchungen und unter Einhaltung folgender Voraussetzungen erteilt oder belassen
werden:
1. der Lenker gibt eine Erklirung ab, dass in den letzten 12 Monaten keine Hypoglykdmie aufgetreten ist, die eine Hilfe durch eine andere Person erforderlich macht (schwere
Hypoglykdmie),
2. es besteht keine Hypoglykdimie-Wahrnehmungsstorung;
3. der Lenker weist eine angemessene Uberwachung der Krankheit durch regelmdifige Blutzuckertests nach, die mindestens zweimal tiglich sowie zu jenen Zeiten vorgenommen
werden, zu denen die Person iiblicherweise Krafifahrzeuge lenkt;
4.  der Lenker zeigt, dass er die mit Hypoglykdmie verbundenen Risiken versteht;
5. es liegen keine anderen Komplikationen der Zuckerkrankheit vor, die das Lenken von Fahrzeugen ausschliefen.
(4) Zuckerkranken, bei denen innerhalb von 12 Monaten zwei Mal eine Hypoglykdmie aufgetreten ist, die eine Hilfe durch eine andere Person erforderlich macht (wiederholte
schwere Hypoglykiimie) sowie Zuckerkranken, die an Hypoglykimie-Wahrnehmungsstorung leiden, darf eine Lenkberechtigung weder erteilt noch belassen werden. Dies gilt
nicht, wenn durch geeignete Mafinahmen, Schulung, Therapieumstellung und Blutzuckerkontrollen die Vermeidung von Hypoglykdmien erreicht wird.

$3
(5) Personen mit einer fortschreitenden Erkrankung kann eine Lenkberechtigung befristet erteilt oder belassen werden unter der Auflage drztlicher Kontrolluntersuchungen
und amtsdrztlicher Nachuntersuchungen. Die Auflage kann aufgehoben werden, sobald sich die Erkrankung oder Behinderung stabilisiert hat."”

165 Anmerkung: Da die Zuckerkrankheit eine lebenslange Behandlung benétigt und zu den chronischen Erkrankungen zihlt, die mit gravierenden Folgeschiden assoziiert ist, ist § 3 Abs 5 FSG-
GV zu beriicksichtigen.
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§ 11 Abs 2 bis 4
FSG-GV

in den letzen 12

Schulung

GRUPPE 1 GRUPPE 2
KRANKHEIT | NICHT GEEIG- MINDESTBE- NICHT GEEIG- MINDESTBE-
GEEIGNET GEEIGNET
NET FUNDE NET FUNDE
Diabetes mellitus - Wenn schwere Grundsatzlich ohne Befristung BEFURWORTENDE - Wenn schwere - QGrundsatzlich ohne Befristung BEFURWORTENDE
mit medikament6- | Folgeschdden oder geeignet FACHARZTLICHE Folgeschiden o- geeignet FACHARZTLICHE (IN-
ser Behandlung Begleiterkrankun- e ; (INTERNISTISCHE) der Begleiter- . . TERNISTISCHE) STEL-
ohne Hypoglykd- | gen im Sinne der ?bhgpglglz(ﬁl ?{en Umsm}gdi.n. STELLUNGNAHME kIanku%lgen im - Abha?glg von den UH}Standef{ LUNGNAHME inkl kar-
miegefahr FSG-GV vorliegen ©s Binzelialis xann ellrélg: CMIS™ 1 inkl kardiovaskulii- Sinne der FSG- des Einzelfalls kann eine Befris- | giovaskuldrem Risi-
tung erforderlich sein. Risikoprofil : tung erforderlich sein. !¢ koprofil. Bealeit

§ 11 Abs 1 FSG- rem RiSikoproftl, GV vorliegen opromil, begleit-
GV Begleitkrankheiten krankheiten und AU-

und AUGENARZTLI- GENARZTLICHE STEL-

CHE STELLUNG- LUNGNAHME

NAHME
Diabetes - Wenn keine Keine wiederholte schwere Hy- | BEFURWORTENDE - Wenn keine - Keine schwere Hypoglykémie BEFURWORTENDE
mellitus!'®’ stabile Stoff- poglykéimie in den letzten 12 FACHARZTLICHE stabile Stoff- in den letzten 12 Monaten (Er- | FACHARZTLICHE (IN-
(mit Insulin oder wechsellage Monaten oder eine Vermeidung | (INTERNISTISCHE) wechsellage kldrung des Lenkers erforder- TERNISTISCHE) STEL-
bestimmten Tab- Vor]iegtl(’g von schweren Hypoglykﬁmien STELLUNGNAHME Vor]iegt169 hch) LUNGNAHME inkl kar-
letten'®® behan- i icht!72 inkl kardi kula- . iovaskuldrem Risi-
eren chan - Wiederholte wird erreicht n grdlovas wa - Schwere Hy- - Angemessene Uberwachung diovaskuldrem SISt
delt) A b h rem Risikoprofil, Wikimie!” der Krankheit (> Compl; i\ | koprofil, Begleit-

ngemessene Uberwachung Begleitkrankheiten poglykiimie er Krankheit ( ompliance!) krankheiten und AU-

166 Etwa bei einer Behandlung mit Acarbose, Metformin, Gliptinen, Glitazonen oder GLP-1 Analoga, wenn zusétzliche Risikofaktoren wie z.B. Komorbidititen und mangelnde Compliance
hinzutreten. Nach der Rsp des VWGH ist eine Befristung nur dann rechtméaBig, wenn nachgewiesen werden kann, dass nach dem Stand der medizinischen Wissenschaft damit gerechnet werden
muss, dass es im konkreten Fall zu einer die Eignung zum Lenken von Kfz ausschlieBenden oder einschridnkenden Verschlechterung de