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Lépésrol lépésre a biztonsagosabb kozlekedés felé

Hans Niessl tartomanyfénok

Burgenlandban nagy hangsulyt kap a mobilitas: legyen sz6 k6zosségi
kozlekedési eszkdzokrél, sajat személygépkocsirdl vagy kerékparrol.
Naponta tobb ezren ingaznak munkaba és iskolaba a nagyvarosokba,
ezért sziksegszerlien elsédleges jelentéségli, hogy mennyire
biztonsagosak a kdzutak, a vasut és a busz, valamint a kerékpar- és
gyalogutak.

Ezt tikrozi az Uj burgenlandi atfogd kozlekedési stratégia elkészitéséhez végzett aktualis
felmérés eredménye is, miszerint a megkérdezettek 93 szazaléka nagyon fontosnak vagy
fontosnak tartja a témat. Ezzel nyilvanvaléva valt, hogy a kdzlekedésbiztonsagi témakdr a
burgenlandiak szamara kdzponti szerepet jatszik.

Reméljik, hogy a SiEBaBWE-projektben vald részvételliinkkel, Burgenland tartomanya is
fenntarthatéan hozzajarul a kozlekedés biztonsaganak javitasahoz. Elsésorban a lakossag
szemléletformalasa szamit az egyik legfontosabb intézkedésnek. Ez derllt ki a projekt
folyaman és a megkérdezésekbdl is. Halas vagyok azért, amit a projekt nyujt, hogy a
jovBben remélhetbleg még inkabb elkerilhetéek legyenek a vasuti atjarékban bekdévetkezd
balesetek.

Dr. Othmar Thann, a KFV igazgatédja

A baleseti statisztika szamai alapjan a kozut és a vasut talalkozasa
valodi problémat jelent. Egy KFV-tanulmany szerint ugyanis minden
masodik személygépkocsi-vezetd pirosnal halad at a sorompé nélkili
vasuti atjaron. Baleset esetén a nem megfeleld korultekintésért, a
kénnyelmlségért, a szétszortsagért vagy a tlrelmetlenségért altalaban
az életikkel fizetnek az emberek. A ,SIEBaBWE“-projekt keretében
elemeztik a vasuti atjardkat, és testreszabott koncepciokat
készitettlink a probléma enyhitésére.

Kilonosen fontos volt szamunkra, hogy kapcsolatba Iépjunk a lakosokkal és a vasuti atjarok
kozelében lakokkal. A lakossag korében széles korl tajékoztatokampannyal bizonyitottuk
kompetenciankat, és a lakosokat raébresztettik a téma fontossagara — mindezt a kézut és a
vasut biztonsagos talalkozasa érdekében.
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Kovesdi Szilard, a GYSEV Zrt. vezérigazgatoja

Nyugat-Magyarorszagon és Burgenlandban miik6dd osztrak-magyar
tulajdonu vasuttarsasag, a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut Zrt. tdbb mint
140 éve 85 km hosszusagu vasutvonalon kezdte meg mikodését, mara
pedig mar tobb mint 430 km hosszusagu vasuthalozatot uzemeltet.

A vasuti atjarok — foéleg a sorompd nélkiliek — balesetveszélyes
helyzetet jelenthetnek a kozuton és a vasuton kozleked6k szamara. A
hatar menti terlleteken ez fokozottan érvényes, mert a kozuti
kozlekedés vasuti atjarokra vonatkozé szabalyai eltéréek Ausztriaban és
Magyarorszagon, ezért a jarmlvezetdk nem megfelel6 hely,- ill. szabalyismeretének
végzetes kovetkezményei vannak. Az osztrak-magyar egyuttmikodést azért tekintettik
kuléndsen szivugyunknek, hogy a hatarmenti térségben fokozzuk a vasuti atjarokban
kozlekedbk biztonsagat.

Bizom benne, hogy a tobb mint egy évig tarté k6z6s munka meghozza a gyumolcsét, és az
atjarékban torténd balesetek a jovében elkerulheték lesznek.
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Osszefoglalas

A Kozlekedésbiztonsagi Kuratérium (KFV) a GYSEV-vel és a Gydri Egyetemmel hataron
ativel6en egyuttmikodve valdsitotta meg a SIEBaBWe-projektet (Vasuti atjarok biztonsagi
vizsgalata a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi hataron atnyulé vasutvonalakon).

A projektet az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap (ERFA), a Burgenlandi Tartomanyi
Kormany Hivatala és a Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség finanszirozta.

A projekt célja a kozlekedés biztonsaganak novelése a vasuti atjarékban, az ott tanusitandoé
helyes magatartast el6segité szemléletformalas, és a lakosok szubjektiv biztonsagérzetének
ndvelése.

A projektpartnerek a baleseti elemzésre és a jogi keretfeltételekre alapozva helyszini
felméréseket végeztek. A biztonsagi vizsgalatokhoz 28 osztrak és magyar vasuti atjarét
valasztottak ki. Ezzel parhuzamosan megkérdezték a kornyezé telepulések lakossagat, és
interjukat készitettek a vasuti atjarékban kozlekedékkel. Mindezek eredményeként olyan
intézkedések  kristalyosodtak ki, amelyek hozzdjarulnak a vasuti  atjarok
kozlekedésbiztonsaganak a ndveléséhez. A kivalasztott vasuti atjarék felujitdsara konkrét
javaslatok készlltek, valamint az osztrak—magyar hatar menti térségre szemléletformald
kampanyt dolgoztak ki.

A szakért6i csoportok kozti optimalis tapasztalat- és tudascsere biztositdsa érdekében
rendszeres idokdzonként munkacsoport-talalkozokra kerult sor.

A jelen kézikonyv e hataron atnyulé egyuttmikodés legfontosabb eredményeit tartalmazza.
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1 Bevezetés

A vasut-kézuti atjarok veszélyes keresztezbdések. Az egyes orszagok eltérd kozlekedési
szabalyai miatt kilondsen a hatarmenti térségben tapasztalhatjuk, hogy a jarmivezeték nem
megfeleld, hely-, ill. szabalyismerete végzetes kdvetkezményekkel jar. A burgenlandi-
magyarorszagi hatar menti régiéban 2010-ben és 2011-ben hét kdzlekedési résztvevd halt
meg, miutan jarm{vuk vonattal Utk6zoétt, nyolcan pedig megsebesiiltek.

A vasuti atjarokban  bekoOvetkez6 baleseteket Burgenland 2011-2015. évi
Kozlekedésbiztonsagi Programja is targyalja. Célként az szerepel, hogy a személyi
sérlléssel jard, vasuti atjaroban bekdvetkezd balesetek szama 10 szazalékkal csdkkenjen.

A SiEBaBWe osztrak-magyar egyuttmikodés kozosségi projekt a vasuti  atjarok
koézlekedésbiztonsaganak a ndvelésére a burgenlandi és a nyugat-magyarorszagi hataron
atnyulé vasutvonalak mentén. A kit(zott cél a vasuti atjarok kozlekedésbiztonsaganak
ndvelésére, a lakossag szemléletformalasara és a szubjektiv biztonsagérzet ndvelésére
iranyuld konkrét intézkedéseket foglalja magaban.

A projektben az alabbi intézkedések valdsultak meg:

* A jelenlegi helyzet (status quo) felmérése a jogi alapokkal és a vizsgalt szakasz
vasuti atjaréiban bekovetkezett balesetekkel kapcsolatban

* Hataron ativeld6 munkacsoport létrehozasa, amelyben kozlekedési szakértbk és a
hatosagok képvisel8i cserélnek ismereteket és tapasztalatokat, illetve amelyben
Ausztria és Magyarorszag tartésan egyuttmikodik — kdzlekedésbiztonsagi
kérdésekben

» Orszagokat atfogo biztonsagi vizsgalatok, sebességmérések és forgalomszamlalasok

» Vasuti atjarékra vonatkozé intézkedéskatalogus kidolgozasa

« Egy osztrak és egy magyar kivalasztott vasuti atjaré feldjitasi koncepcidjanak
kidolgozasa

+ Megkérdezések a vasuti atjarokban tapasztalt biztonsagérzettel, veszélytudattal és
magatartassal kapcsolatban

+ Szemléletformalo brosurak és plakatok készitése

Az eredmények 6sszefoglalasat az alabbi kézikényv tartalmazza.
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2 A projekt bemutatasa

A SiEBaBWe-projekt alapvetd célja a kozlekedés biztonsaganak ndvelése az osztrak-
magyar hatarmenti térség vasuti atjaréiban.

A projekt tébb, tartalmilag egymasra épulé és/vagy parhuzamosan futd projektrészre
oszthato:

e Status quo

e Vizsgalatok

o Intézkedések és felujitasi koncepciod
o Tudatformalas

o Kézikonyv

A status quo a lényeges alapadatok (pl. a vasuti atjarokban bekévetkezett balesetek, a
vasutvonallal kapcsolatos informacidk és keretfeltételek) 6sszegyljtését és feldolgozasat
tartalmazza.

Miutan a szakértbk kivalasztottak a megvizsgalandd vasuti atjarokat, dsszesen 28 vasuti
atjaroban kezdddtek meg a vizsgalatok: a 28-bdl 23 Magyarorszagon, a GYSEV Zrt. vasut
vonalain, 5 pedig Ausztridban a ROEE és a Fertévidéki Helyiérdekii Vasut (FHEV)
vasutvonalain talalhato.

A vizsgalati munkalatok az alabbi részekbdl allnak:

o az atjaré mellett elhelyezett radarral végzett mérések
e biztonsagi vizsgalatok
o forgalomszamlalas

A kivalasztott vasuti atjarokban 2013. aprilis kdzepe és junius kbézepe koézdtt az ut mellett
elhelyezett radarral sebesség- és forgalomsirliség-méréseket végeztek.

A biztonsagi vizsgalatok keretében 2013. augusztus 6. és 9. kozott felmérték a vasuti atjarok
részletes helyi adottsagait, melyek egységes vizsgalati adatlapokon keriltek rogzitésre. A
helyszini vizsgalatok soran észrevételezték a kuléndsen problémat jelentd viszonyokat, mint
példaul a vasuti palyaszakasz korlatozott belathatésagat a kozuaton kozlekeddk
szemsz06gébdl vizsgalva.

A forgalomszamlalast 2013 oktéberében végezték. A forgalomszamlalas egyrészt a radarral
végzett mérések alatdmasztasara szolgalt, masrészt pedig ennek segitségével tovabbi
adatokat — jarm(tipus és a jarm{i szarmazasi orszaga (belfoldi/kulféldi) — gyUijtottek.

A felmérésekbdl szarmazoé informaciokat figyelembe vették a szintén ebben a projektben
kidolgozott biztonsagértékel6 matrixnal, melynek célja a vizsgalt vasuti atjarok veszélyességi
sorrendjének kialakitasa volt.
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Ezen értékelés alapjan olyan altalanos érvényl intézkedéseket dolgoztak ki, amelyek
novelhetik a vasuti atjarok biztonsagi szintjét. Kivalasztott vasuti atjardkra (melyeknél az
értékelési matrix alapjan a veszélyességi pontencial magasnak bizonyult) konkrét felujitasi
koncepciok készlltek.

A miszaki paraméterek vizsgalataval parhuzamosan kézvéleménykutatast is folytattak. Erre
két Iépésben kertilt sor: kvalitativ interjukkal a vasuti atjarék hasznalatara jellemzé l1ényeges
szempontokat térképezték fel, amelyekre aztan egységesitett irasos megkérdezésekben
tértek ki. 166 osztrak és 1002 magyar f6 vett részt az irasos megkérdezésben.

A kozvéleménykutatas tartalmat tekintve az atjarok hasznalatdnak gyakorisagara, a
kozlekedésben vald részvétel médjara, a biztonsag és a veszély megitélésére, a szabalyok
ismeretére és a vasuti atjarokban tanusitott magatartas egyes kérdéseire tért ki.

A valaszokban lényeges kilonbségek mutatkoztak a kozlekedésben vald részvétel médjat, a
kozlekedési résztvevok nemét és életkorat illetéen.

A felmérésekbdl szemléletformald intézkedésként azt sikerilt levonni, hogy a kozlekedési
résztvevoket tobbek kozott fel kell vilagositani a vasuti atjarokban érvényes kozlekedési
szabalyokrol, és 6sztondzni kell a kdzlekedési szabalyok betartasara. Fuggetlenil ezektdl az
intézkedéstél a koézvéleménykutatdas szerint egy adott célcsoportra szabott eljarasi
gyakorlatot kellene valasztani, mert a gyalogosok részben mas magatartast tanusitanak
veszélyhelyzetekben, mint a jarmivezeték.
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A legfontosabb megallapitasokat és eredményeket utolsd Iépésként ebben a kézikdnyvben
foglaltuk dssze.

A projekt menetérél az 1. abran lathato folyamatabra nyujt attekintést. szerencsésebb lenne,
ha a magyar forditas is igy tablazatosan jelenne meg!

Kick-Off / Presseevent

Status Quo (Erhebung und Analyse von Grundlagendaten,
Unfallanalyse, Erhebungen vor Ort, rechtliche Grundlagen)

<:> Sicherheits- Bewusstseins-
inspektionen bildung

Erfahrungsaustausch /
Expertenrunden

Kompendium

N i

Erhéhung der Verkehrssicherheit bei Eisenbahnkreuzungen (EK)
im Grenzbereich AT - HU

1. abra: A SiIEBaBWe-projekt vazlatos abrazolasa

Erfahrungsaustausch/Expertenrunden Tapasztalatcsere/szakértdi megbeszélések

Kick-Off/Presseevent Nyitérendezvény/sajtérendezvény

Status Quo (Erhebung und Analyse der | Status quo (az alapadatok felmérése és
Grundlagendaten, Unfallanalyse, | elemzése, balesetelemzés, helyszini
Erhebungen vor Ort, rechtliche Grundlagen) | vizsgalatok, jogi alapok)

Sicherheitsinspektionen Biztonsagi vizsgalatok
Bewusstseinsbildung Tudatformalas
Kompendium Kézikonyv

Erhdhung der Verkehrssicherheit bei | A  kdzlekedésbiztonsag novelése az
Eisenbahnkreuzungen im Grenzbereich AT- | osztrak—magyar hatartérség vasuti
HU atjaréiban
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3 Kiindulasi helyzet és keretfeltételek

Ez a fejezet bevezetésként attekintést nyujt az anyagrol. A vizsgalt vasutvonalak torténetén
és bemutatasan kivul tartalmazza a jogi alapokat és egy 2007. és 2011. kdzotti osztrak és

,,,,,

maodjarol és az ott bekdvetkezett balesetekrdl.

3.1 A vizsgalt vasutvonalak bemutatasa

A GYSEV Zrt. és a Fert6évidéki Helyiérdek( Vasut vizsgalt vasuti atjardi kozil Ausztriaban (5
db) és Magyarorszagon (23 db) talalhaté. Az alabbiakban a vizsgalt palyaszakaszok rovid
torténete és ismertetése kdvetkezik.

3.1.1 A vasutvonalak létrejotte és torténete

A Gyér—Sopron—-Ebenfurti Vasut Zrt. (GYSEV/ROEE) Magyarorszag legrégebbi
részvénytarsasaga. Viktor Erlanger baré alapitotta 1872-ben, és Ferenc Jozsef csaszar irta
ala az alapito okiratot. A Fertvidéki Helyiérdekl Vasut vonalanak vasutizemi kiszolgalasat
szerz8dés alapjan ma a GYSEV/Raaberbahn végzi. Az aladbbi 6sszedllitds a vasutvonalak
torténetérdl nyuijt attekintést.

1872. oktéber 15. a Gydr—Sopron-Ebenfurt vasutvonal épitési engedélyének
megadasa

1876. januar 2. a Gy8r—Sopron vasutvonal megnyitasa
1879. oktéber 28. a Sopron—Ebenfurt-vasutvonal megnyitasa

1897. december az akkoriban 110 km hosszu Fertévidéki Helyiérdekl Vasut
megnyitasa (akkori végallomas: Cellddmolk)

Az |. vilaghabord Burgenlandot Ausztriahoz csatoljak; a trianoni szerz6déssel a
vége vonal egy része osztrak allamterlletre esik; allamhatar a
pamhageni és a mekszikdpusztai (ma Fertéujlak) allomasok

kozott

1903. jalius Uj engedély kiallitasa a FHEV osztrak szakaszara
1926. majus motorkocsi-forgalom bevezetése a FHEV vonalan

Il. vilaghdboru a vasutvonal magyar szakaszanak jelentésége né, mivel a
Celldomolk—Eszterhaza—Sopron vonalon bauxitot szallitanak a
Harmadik Birodalom repilégépgyaraiba

1944. vége a délkeleti fal (Sud-Ost-Wall) épitése: forgalomndvekedés a
Neusiedl am See—Monchhof—Halbturn szakaszon

1945. marcius/aprilis utols6 vonatok a Neusiedl am See—Pamhagen-vonalon; a
vasutvonal szisztematikus szétrombolasa

1945. aprilis a Cellddmolk—Eszterhaza—Sopron vonal helyredllitdsa a szovjet
csapatok altal

1946. junius els6é személyvonat a Neusiedl am See—Pamhagen szakaszon
1947. tavasz a Hansag-fécsatorna felrobbantott hidjanak ujjaépitése; a
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vonatkozlekedés beinditasa Ausztria és Magyarorszag kozott

vasuti 6sszekottetés Eszterhazatol Neusiedl am See-n keresztil
egészen a bécsi Keleti palyaudvarig (Wien Ostbahnhof): ,Puszta-
Express*®

1951. majus a FHEV vasutvonal lerdviditése: a GYSEV Zrt. mar csak
Neusiedl am See-ig jaratja vonatait

1955. majus a hataron atnyulé személyszallitas felfliggesztése

1979. majus gazdasagtalan Uzemelés miatt megszintetik a Cellddmolk—
Fertbszentmiklos szakaszt; a teher- és személyszallitas jelentés
része a vasutrol athelyez6dik a kézutra

osztrdk oldalon: fontos csatlakozasként a gyorsvasutat
(Schnellbahn) Bécstél kivezetik egészen Neusiedl am See-ig

a vasuti palya kiépitése, hogy a vonalszakasz mentén létesitett
raktarak elényds helyzetbe keriljenek, és ennek kdészdnhetden
ndvekedjen a teherszallitas

1980-t6l 1994-ig a Neusiedl am See és Pamhagen kozétti szakasz atépitése
(er6bsebb vaganyok, vasuti atjarok miiszaki biztositasa, a
sebesség novelése stb.)

1987. majus 31. a Gy6r-Sopron villamositott vasutvonal lzembevétele
1988. majus 27. a Sopron — Ebenfurth villamositott vasutvonal lzembevétele

1988. szeptember 1. csatlakozas a Keleti Régié Kozlekedési Szoévetségébe (VOR),
ennek kdszénhetéen a személyszallitas fellendilése (az osztrak
szakaszon)

1990. majus hatarnyitas Magyarorszag felé; a pamhageni hataratkel6helyen
at ismét beindul a személyszallitas

2000. a Sopron—-Deutschkreutz szakasz felujitasa és villamositasa
2001. december 1. a Sopron—-Szombathely vasutvonal atvétele és villamositasa

2003. korszeriisitési program a FHEV osztrak szakaszan: a
koézlekedés biztonsaganak és a személyszallitas minéségének
novelésére iranyuldé miszaki intézkedések megvalositasa, a
vonalsebesség novelése

2003-2004 a FHEV vasutvonalanak villamositasa
2004. aprilis 30. 5 db 1047-es sorozatu tobb aramnemi mozdony vasarlasa
2005. majus 24. tovabbi 5 db tdbb dramnemii mozdony bérlése az OBB-t8|

2006. majus 2. a GYSEV els6 radio-tavvezérlésii  dizelmozdonyanak
bemutatasa

2006. december a Szombathely—Szentgotthard vasutvonal atvétele
2007. a GYSEV Zrt. kbzpontjat athelyezik Sopronba
2009. a Sopron—-Szombathely—Szentgotthard vasutvonal felujitasa

2011. az alabbi vasutvonalak atvétele (214 km):
Rajka—Hegyeshalom—Porpac
Szombathely—Zalaszentivan
Szombathely—Készeg
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Szombathely—Porpac
Koérmend—-Zalalové (Gzemen kival)

3.1.2 A vasutvonalak attekintése

A GYSEV Zrt. tevékenysége személyszallitas, aruszallitas, palyavasut, vontatas és
hattérszolgaltatasok Uzletagra oszlik. Az aruszallitast 2011. januar 1-jével sajat vallalatba
szervezték ki, magyar teruleten a GYSEV Cargo Zrt., oszrak tertleten a Raaberbahn Cargo
GmbH keretében végzik.

2011 végeén a teljes palyaszakasz hossza mintegy 511 km volt. A vasuthal6zat nagyrésze
Magyarorszagon talalhato.

2011-ben 6sszesen 5.008.040 utast szallitottak. Ezek megoszlasa az egyes vasuti palyak
kozott az alabbiakban lathato:

o Raaberbahn AG 828.750 f6 (Gybér—Ebenfurth vonal)
¢ NSBAG 653.500 f6 (Neusiedl am See—Fertészentmiklés vonal)
o GYSEV Zrt. 3.525.790 6 (a teljes fennmaradé halozat)

Az aruszallitas teljesitménye 5.512.845 tonna volt. 4.127.076 tonna - tehat az
0sszemennyiség mintegy haromnegyede — tranzit aruszallitas.

3.1.2.1 Osztrdk pdlyaszakaszok

A Gybér-Sopron—Ebenfurti Vasuttarsasag palyaszakaszait az &llamhatartél Ebenfurtig a
vulkapordanyi Uzemigazgatésag Uzemelteti (Iasd3. abra).

Ez a szakasz a 89,687 palyakilométertél a 115,300 kilométerig terjed. A vonal teljes hossza
mintegy 25 kilométer, egyvaganyu és 25 kV/50 Hz aramnemmel villamositott. A legnagyobb
vonalsebesség 120 km/h.

A vasutvonal mentén négy vasutallomas és egy megalldhely van. Mind a négy allomas
rendelkezik biztositdberendezéssel és az allomasok koézti ellenmenetbiztositassal. A
baumgarteni, a mdillendorfi és a Neufeld an der Leitha-i allomast Wulkaprodersdorfbdl
(Vulkapordany) tavvezeérlik.
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Miiszakilag :
Teljes . . . . --
nem . Fénysorompé Félsorompoé Osszesen
. . sorompo

biztositott
Allomas és nyilt 3 > 14 1 20
vonal

1. tablazat: A GYSEV miiszaki biztositdberendezései az allamhatar és Ebenfurt kdzott

20 szintbeni vasuti keresztez6dés van, ebbdl jelenleg 17 miszakilag biztositott. 14 vasuti
atjaro fénysoropodval, kettd teljes sorompoval, egy pedig félsorompdval biztositott. A
fennmarado harom, miszaki biztositas nélkuli vasuti atjaro ralatasi haromszoggel, kozuluk
egy még kiegészité hangjelzéssel is biztositott. A vonalon talalhatd miszaki
biztositoberendezések kimutatasat az 1. tablazat tartalmazza.

A tervek szerint a 2013-2014. évi Mullendorf és Neufeld kozti palyafeltjitasi munkalatok
soran két miszakilag biztositott vasuti atjarét vasuati aluljaré valt majd ki. A Wulkaprodersdorf
és Millendorf kozotti egyik vasuti atjaré biztositasat az eisenstadti delta vagany
megépitéséevel egyidejlleg oldjak majd meg 2015-ig. A Neufeld an der Leitha-i allomasnal
levé vasuti atjaré gyalogos-atkel6hely. Amennyiben a varosi énkormanyzat belegyezését
adja, ezt az atjarét megszintetik.

E projekt keretében vizsgalt vasuti atjar6 kozul kettd ezen az osztrak palyaszakaszon
talalhato.

A Fertévidéki Helyérdekii Vasutat (FHEV) a Fert6vidéki Helyiérdekii Vasut Kft. lizemelteti,
melynek tulajdonosai Burgenland tartomanya (tébbségi tulajdonos) és az Osztrak
Kdztarsasag. A kft. az alapité okirat értelmében a fertészentmiklési és Neusiedl am See-i
allomasok kozti f6 vasutvonal épitéséért és lizemeltetéséért felelés. A FHEV Kit. feladata a
vasuti infrastruktira biztositasa. A vasutvonal biztonsagos Uzemeltetéséhez szikséges
beruhazasok, karbantartasi és felljitasi munkalatok tervezése és lebonyolitasa mellett az
infrastruktura rendszeres ellendrzése is az FHEV feladatai k6zé tartozik.

A vonalon a személy- és teherszallitast a GYSEV/Raaberbahn végzi.

Az FHEV egyvaganyu, teljesen villamositott (25kV/50Hz) mellékvonal, nyomtavolsaga 1435
mm (normal nyomtav). Osztrdk oldalon a 64,165 vonalkilométertél a 102,095
vonalkilométernél levé Neusiedl am See-i allomasig terjed, tehat ez a palyaszakasz 37,9 km
hosszu. A vasutvonalat mind személy-, mind aruszallitasra hasznaljak. A legnagyobb
vonalsebesség 120 km/h.

A Fertévidéki Helyiérdekli Vasut Uzemeltetését és fenntartasat a wulkaprodersdorfi
(vulkapordanyi) tzemigazgatdsag végzi.
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Miiszakilag :
Teljes . . . . --
nem . Fénysorompé Félsorompo6 Osszesen
. . sorompo
biztositott
Allomas és nyilt 19 0 19 i 38
vonal

2. tablazat: A FHEV miiszaki biztositoberendezései osztrak oldalon

A FHEV vonalan dsszesen 38 szintbeni vasuti atjaré van. Ennek a fele — 19 vasuti atjaro —
fénysorompadval biztositott. A fennmaradd 19 vasuti atjarobdl 15 ralatasi haromszoggel, négy
pedig hangjelzéssel biztositott. A vonalon talalhatd milszaki biztositéberendezések
kimutatasat a2. tablazat tartalmazza.

Ma a telijes FHEV-vonal 49 km hosszu, és a Neusiedl am See-i [OBB-allomas], illetve a Bad
Neusiedl am See-i [FHEV-allomas] allomast és a magyarorszagi fertészentmikldsi allomast
kéti 6ssze. Ezen kivll az alabbi vasutallomasok és vasuti megalldhelyek talalhatok a
Fertévidéki Helyiérdekli Vasut vonalan: Bad Neusiedl am See, Weiden am See, Gols,
Ménchhof-Halbturn, Frauenkirchen, St. Andra am Zicksee, Wallern im Burgenland,
Pamhagen és Fert6széplak-Fertéd. Harom allomas mdiszaki biztositdberendezéssel van
felszerelve, az allomasok kozott azonban jelenleg még nincs ellenmenetbiztositas. Az
allomasok biztositoberendezéseit a pamhageni (pomogyi) allomasrol tavvezeérlik.

A Fert6vidéki Helyiérdekl Vasut Kft. azt tervezi, hogy N
2013-2014-ben az egész vonalon feltjita mind az ®e
allomasok, mind a vasuti atjarok biztositoberendezéseit. e
A felljitdsi munkdk soran valamennyi vasuti atjarét és
gyalogos-atkel6helyet miszakilag biztositjak, illetve az
illetékes utkezel6 hozzajarulasaval megszintetik. Ezen
kivil  valamennyi  allomast biztositéberendezéssel
szerelik fel.

E projekt soran vizsgalt vasuti atjarok kézul harom az
osztrak palyaszakaszon talalhaté.

A jobb oldali 4bra a FHEV vonalvezetését szemlélteti. 5@“ I

FERTSSZENTMIKLOS

2. abra: A Fert6vidéki Helyiérdekl Vasut vonalvezetése

Forras: http://www.neusiedlerseebahn.at/
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3.1.2.2 A GYSEV Zrt. magyvarorszdgi vonalhdlézata

A GYSEV Zrt. magyarorszagi vaganyhalézatanak 56 %-a TEN-T besorolassal rendelkezik,
34,97%-a nemzeti torzshalézat, 3,98%-a regiondlis halézat, 5,05%-a pedig egyéb (Uzemen
kivil) kategoridba tartozik. A halézat 3,87%-a kétvaganyu, 55,38%-a villamositott
vasutvonal.

A vonatok 2012-ben 6sszesen 6.086.739 vonatkilométert tettek meg. Ez atlagban naponta
337 vonatot jelent.

A GYSEV Zrt. magyar vonalhalézata hét palyaszakaszra oszlik, és dsszesen 298 vasuti
atjaroval (kilométerenként 1,47 vasuti atjard) rendelkezik. Ebb8l 247 miszakilag biztositott,
51 pedig miszaki biztositas nélkdili.

A GYSEV Zrt. magyar oldali 6sszes milszaki biztositoberendezésérdl a 3. tablazat nyujt
attekintést.

A GYSEV Zrt. magyar halézatan 41 vasutallomas, 44 megalléhely és egy forgalmi kitéré van.

A Gy6rtél Sopronon keresztil az allamhatarig, és onnan tovabb Ebenfurtig huzdédé 8. sz.
vasutvonal az egyetlen, amely a GYSEV Zrt. tulajdonaban van. Mint mar emlitettik, a
GYSEV Zrt bonyolitja le a Neusiedl am See és Fertészentmiklos kézotti FEHV-szakaszon
(részben 9. sz. vonal) a személy- és teherszallitast. A palyainfrastrukturat a Fert6vidéki
Helyiérdekl Vasut Kft. biztositja. Az 6sszes tébbi vonal, amelyen a GYSEV Zrt. vonatai
kézlekednek, magyar allami tulajdonban vannak.

Miiszakilag :
Teljes . 2 x o 3
nem . Fénysorompo Félsorompé | Osszesen
. . sorompo

biztositott
Allomas 0 44 34 79
Nyilt vonal 51 135 33 219
Osszesen 51 179 67 298

. tdblazat: Biztositdberendezések a GYSEYV teljes magyar oldali hal6zatan

23




SiEBaBWe

A GYSEV palyaszakaszairdl az alabbi abra nyujt attekintést.
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3. abra: A GYSEV halézatanak attekintd térképe
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3.2 Jogi alapok

Az alabbi fejezetek attekintést nyujtanak a legfontosabb osztrak és magyar jogforrasokrél és
azok e projekt szempontjabdl lényeges tartalmardl.

3.2.1 Osztrak jogforrasok

A vasuti atjarok vizsgalata szempontjabdl legfontosabb osztrak jogforras az 1957. évi vasuti
torvény (Eisenbahngesetz 1957), a vasuti atjarokrol szolé 2012. évi rendelet
(Eisenbahnkreuzungs-verordnung 2012), valamint a kozuti kdzlekedésrél szolo 1960. évi
rendelet (StralRenverkehrsordnung 1960).

3.2.1.1 Az 1957. évivastiti torvény (Eisenbahngesetz 1957 - EisbG)

A vasutakrdl, a vasuti vaganyon kozlekedd jarmivekrél és a vasuti forgalomrol szélo
szOvetségi torvény (Eisenbahngesetz 1957, Szdvetségi Torvénytar 1957/60, hatalyos
szbvegezésben SzOvetségi Torvénytar | 2013/40/BGBI 1957/60 i.d.F. BGBI | 2013/40) a
vasutjog k6zponti rendelkezése.

A térvény az osztrak vasuti forgalom szervezéserdl szél, ezenkivil szamos fogalmat tisztaz,
illetve meghatarozza a vasuti jarmivek vezet6i altal elvégzendé alapképzeést, a vasuti
létesitményeken valo viselkedést, valamint a vasuti fellgyeleti szervek hataskorét. Emellett a
vasuti kozlekedési piac és a kolcsonds atjarhatésag szabalyozasara vonatkozé
rendelkezéseket is tartalmaz.

Meghatarozasok

A ,vasutvonalak” kulénb6z6 csoportokra oszthaték fel. Koézforgalmi kozlekedési
vasutvonalak (f6-, illetve mellékvonalak és villamosvonalak), melyek a személy,- poggyasz,-
és teherszallitast szolgaljak, valamint nem koézforgalmu kozlekedési vasutvonalak (sajat
hasznalatu vaganyok és anyagszallito vasutvonalak). A f6 vasutvonalak a koézlekedés
szempontjabdl jelentésebb szereppel bird, a mellékvonalak pedig csekélyebb jelentéséggel
biré vasutvonalak. A villamosvonalak olyan vasutvonalak, melyek egy bizonyos telepulésen
bellli (illetve két szomszédos teleplilés kodzotti) kdzlekedést szolgaljak. A sajat hasznalatu
vaganyok vallalatokat csatlakoztatnak a f6-, mellék-, vagy ipari vasutvonalhoz.

.Vasuti létesitmények®: A vasuti létesitmények olyan épitmények, helyhez kotoétt vasuti
biztositasi miszaki berendezések és telephelyek, melyek teljesen vagy részben, kdzvetlendl
vagy kozvetetten egy vasutvonal Uzemeltetésének lebonyolitasat vagy biztositasat, egy
vasutvonal vasuti jarmlveinek lUzemeltetését vagy a vasuti kdzlekedést szolgaljak (vasuti
torvény, 10. §).

A hatésagok hataskore

A vasuti hatésagok mikddési hataskére a vasutvonal tipusatdl flggdéen az Osztrak
Kdzlekedési, Innovacios és Technoldgiai Szovetségi Minisztérium (nagy teljesitményl és f6
vasutvonalak), a tartomanyféndk (mellékvasutvonalak), illetve a keruleti kbzigazgatasi hivatal
(ipari vaganyok) kozott oszlik meg, (lasd vasuti térvény 12. és az azt kévetd §-ai). Az egyes
hatésagok kozut vagy atkelOhely altal keresztezett vasuti atjarokra vonatkoz6 hataskore
megegyezik az érintett vasutvonalhoz tartozé hataskorrel.
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A vasuti vallalat kotelezettségei

A vasuti térvény 19. §-a szerint a vasutvonal épitésére és lUzemeltetésére jogosult vasuti
vallalat koteles arra, hogy megépitse, fenntartsa, kiegészitse és a jogszabalyok elbirasa
alapjan e szdvetségi torvényben megallapitott sziikséges koncesszidknak, engedélyeknek
és jovahagyasoknak megfeleléen Uzemeltesse a vasutvonalat, a hozza tartozé vasuti
letesitményeket, lUzemi eszkdzoket és mas kiegészitd berendezéseket, a biztonsagra, a
rendre és a vasutlizemeltetés, illetve a vasuti kdzlekedés kdvetelményeire vald tekintettel. Az
ezzel kapcsolatos intézkedéseket koteles elvégezni. Ezen kivul gondoskodnia kell arrol,
hogy a vasut Uzemeltetése soran ne okozzon kart a kdéztulajdonban és magantulajdonban
Iév javakban.

A vasutjogi épitési eljaras

A vasuti létesitmények és a nem helyhez kotott vasuti biztonsagtechnikai berendezések
épitéséhez vagy megvaltoztatasahoz vasutjogi épitési engedélyre (vasuti térvény, 31. §)
vagy tipusjovahagyasra (vasuti torvény, 33. §) van sziikség.

Vasluti létesitményekre vonatkozoé biztonsaqgi rendelkezések

A vasuti térvény a 2004/49/EK iranyelv értelmében a vasut biztonsagra vonatkozé
biztonsagi tanusitvannyal kapcsolatos rendelkezéseket is tartalmaz, amely tdbbek kozott
egy vasutvallalat vasuti infrastruktirahoz valé hozzaférési jogainak gyakorlasahoz
szikséges.

A biztonsagi tanusitvany kiallitasahoz sziikséges eljaras keretén belll a vasuti infrastruktura-
vallalat igazolja, hogy tanusitvannyal rendelkezd min6éségbiztositasi vagy biztonsagi
menedzsment rendszert vezetett be és az atjarhatésagi miszaki eléirasokban (AME) vagy
mas, annak megfelel§ atjarhatosagi elbirasokban, illetve a nemzeti biztonsagi eléirasokban
meghatarozott kdvetelményeket teljesiteni tudja, és ezaltal képes a kockazatok megfelel$
kezelésére és a vasuti infrastruktura biztonsagos uUzemeltetésének és karbantartasanak
biztositasara.

Kozutak altal keresztezett atjarok, vasuti atjarok

A hataskorre valo tekintettel az alkotmanybirésag az 1955. évben dontést hozott arrdl, hogy
a ,vasut és a kozut keresztez6désénél talalhato atjarok létrehozasanak, at- és kialakitasanak
szabalyozasa ...“ a Szovetségi Alkotmany 10. cikkének 1. bekezdésének 9. sora alapjan a
jogalkotas és végrehajtas tekintetében szovetségi feladat (VfSlg 2905). A vasuti atjardkkal
kapcsolatos szabalyozasok ezért a vasut feladatanak tekintendék. A kozlekedési
rendérség’ és a vasut feladatai az alkotmany szintjén telies mértékben szétvalasztandok,
mivel a kozlekedési renddrség feladatai csupan a jogalkotas tekintében tekintheték
szbvetségi feladatnak. Ebbdl az okbdl az StVO-ban (lasd lent) nem szikségesek a
kozuthasznaldk szintbeni vasuti atjarok megkozelitésénél vagy az azokon val6 athaladasnal

'Eza jogkor tobbek kdzdtt a forgalom biztonsaganak, egyszeriiségének és rugalmassaganak biztositasahoz
szlilkséges intézkedéseket, illetve a forgalom szabdlyozasara és biztositasara vonatkozé intézkedéseket
tartalmaz.
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tanusitandd magatartasrol szélo rendelkezések. Ennek szabalyozasa a vasutjogi eléirasok
szerint torténik.

vasuti térvény 49. §-a egy olyan rendelet elfogadasanak alapja, amely a szintbeni vasuti
atjarok biztositasat szabalyozza, a technika jelenlegi allasanak és a kbézlekedés igényeinek
megfeleléen (lasd lent: vasuti atjarokrol szolé rendelet).

A Kkoltségek viselése

A meglévé atjar6 szerkezetbeli atalakitasanak, annak jovébeli megdrzésének és
fenntartasanak koltségeit — ha nem tortént k6zds megegyezésen alapuld szabalyozas a
vasutvallalat és a kdzutkezel6 kdzott — fele-fele aranyban kell felosztani a vasutvallalat és
a kozutkezeld kozott (vasuti torvény 48. §, 2. bekezdés). Kérelmet kdvetéen (3 éven beliil)
a hatésagnak egy szakeért6i bizottsag segitségével meg kell allapitania a koltségeket a vasuti
atjaro kozlekedési kornyékén végzett atalakitas koltségeinek bevonasaval (3. és 4.
bekezdés).

A vasuti atjarok feligyelete

A forgalommedfigyelés a vasuti torvény 50. §-a szerint képalkoto, személyes adatnak
min&sulé adatokkal (vided és digitalis fotografia) lehetséges.

Blntetdfeltételek

A vasuti toérvény 162. §-a meghatarozza, hogy e szovetségi térvényben elfogadott, a
szintbeni vasuti atjarbk megkozelitésekor és az azokon valdé athaladaskor tanusitando
magatartasra, illetve a szintbeni vasuti atjaroét biztositdé kozlekedési jelzdtablak
figyelembevételére vonatkozé elbirasok megsértése esetén 726 eurdig terjedd
pénzbuntetést kell megszabni.

Kitéré: A jogositvannyal kapcsolatos szankciok

2005. julius. 1. ota érvényben van az un. jogositvany-buntetépontrendszer (jogositvanyrol
sz6lo6 torvény 7. modositasa, Szovetségi Torvénytar I 2005/15/BGBIl. | 2005/15.). A
jogositvanyrol szélé 1997. évi térvény 30a §-anak 2. bekezdése tartalmazza azokat a
szabalysértéseket, melyek a jogositvany-nyilvantartasban torténé bejegyzéshez, illetve azt
koévetden (két éven bellli ismételt szabalysértés esetén) rendkivili intézkedéshez, illetve a 3.
szabalysértés esetén a vezetdi engedély bevonasahoz vezetnek.

A 11. sor szerint a vasuti atjarokrol szél6 2012. évi rendelet 96. § 1. bekezdésének 5. és 6.
soraban és a 99. § 1. bekezdésének 1-5. soraban megnevezett szabalysértések
(,kOzuthasznaldk vasuti atjarok megkozelitésekor és az azokon valdé athaladaskor
tanusitandd magatartasara vonatkozo rendelkezések®) tartoznak a bejegyzést eredményezé
szabalysértések csoportjaba.

A jogositvanyrol szold torvény végrehajtasardl szold rendelet 13. § 2. sora szerint a
jogositvanyrol szo6l6 térvény 30a §-anak 2. bekezdésének 11. sora szerinti szabalysértések
esetén a jogositvanyrol szélo torvény végrehajtasardl szolo rendelet 13a §-a értelmében egy
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vezetéstechnikai gyakorléutat kell elrendelni, melynek soran az elvégzendé intézkedés
megallapitdsakor a bejegyzéseket tartalmazoé nyilvantartdas szabalysértéseire vonatkozé
rangsorolast kell figyelembe venni, melyre itt nem szilkséges részletesen kitérni.

3.2.1.2 A vastiti dtjarékradl szolé 2012. évi rendelet (Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012
- EisbKrV)

Az osztrak Szovetségi Kozlony Il 2012/216-o0s szamaban hirdették ki az uj, vasuti tatjarokrol
sz0l6 rendeletet (az osztrak kozlekedési, innovacios és technoldgiai szovetségi miniszter
asszony altal elfogadott, a vasuti atjarok biztositasardl és a vasuti atjarok megkdzelitésekor
és az azokon val6 athaladaskor tanusitandé magatartasrél szolé rendelet, réviden vasuti
atjarokrol sz6l6 2012. évi rendelet). A rendelet 2012. szeptember 1-én Iépett hatalyba, és az
0sszes relevans el6iras ujrakodifikalasat tartalmazza, melyek szabalyozasa részben
szolgalati utasitasokban és rendelkezésekben mar megtortént.

A vasuti atjarékrol szolo rendelet alapjaban véve a biztositas kulonb6zd maédjait szabalyozza,
beleértve mind a kozuti kdzlekedésben résztvevdk, mind a mozdonyvezetdk viselkedésére
vonatkozoé rendelkezéseket.

.........

Egy kdzut és egy vasutvonal keresztez6dése lehet magassagban (szintben) azonos (vasuti
atjaré), vagy magassagban (szintben) nem azonos (felll- vagy aluljaré). Az StVO-ban
talalhaté megfogalmazassal a jogalkoté valdszinlleg erre a kildénbségre utalt, mivel a
»Szintbeni vasuti atjaré* kifejezés magyarazata sem a toérvényben, sem a kiegészitd
megjegyzésekben, sem a rendeletben nem talalhato. Feltételezik, hogy a fogalom jelentése
ismert.

Egy szintbeni vasuti atjaré alatt az a terilet értend6, melyben egy kozuti forgalmat
lebonyolité utvonal (StVO 1. §) azonos magassagi szinten keresztez egy vasuti létesitményt.
A vasuti atjarokrél szolé rendelet 1. §-aban talalhaté ennek megfelel6 elbiras szerint vasuti
atjaronak szamit minden olyan szintbeni vasuti atjard, mely egy kézuti forgalmat lebonyolité
utvonal mentén talalhatd, ha egy f6- vagy mellékvasutvonalrdl, vagy egy villamosvonalrél,
sajat hasznalatu vasutvonalrél, vagy anyagszallité vasutvonalrdl van sz6, fuggetlendl attol,
hogy a vasutvonal a kézutat keresztezi-e, vagy abba csatlakozik-e.

-----

és egy f6- vagy mellékvasutvonal keresztez6dését, hanem tdbbek kdzott egy kdzut és egy
villamosvonal keresztez6dését is jelentik. Erre az esetre azonban a vasuti atjarokrol szélo
rendelet kildnleges rendelkezése érvényes, mely szerint lakott terlleten belll (az StVO 2. §
1. bekezdésének 15. sora) a kdzut és a villamosvonal (vagy mas, az ut hosszanti irdnyaban
haladé vasutvonalak) keresztez8déseinél talalhaté atjarok biztositdsa nem sziikséges.

A szintbeni vasuti atjarétdl meg kell kildnboztetni a ,zart vasuti palyakat® (Stvo 2. § 1.
bekezdés, 14. sor), tehat az olyan vasuti palyakat, melyek a kézlekedés tertletén az uttesttol
kilon és ezzel az altalanos forgalomtdl elvalasztva futnak.
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A rendelet 11 fejezetet tartalmaz:
1. fejezet: A torvény hatalya és meghatarozasok
2. fejezet: Altalanos rendelkezések

e a biztositasi modok attekintése
e az Osszes vasuti atjard évenkénti ellenérzése

3-5. fejezet: Biztositoberendezések, kiegészit6 jelzétablak, kiegészitdé berendezések

e biztositoberendezések: Andras-kereszt, fényjelzések, sorompo,
sebességkorlatozasra figyelmeztet6 jelzések (vége) és stoptabla
- atablak jelentésével, jellemzbivel, formajaval és méreteivel kapcsolatos
elGirasok
- atablak elhelyezésével kapcsolatos eléirasok
e kiegészité tablak: ,Tereldnyil“, ,Vigyazat, vonat®, ,Ugyeljen a hangjelzésre*
- atablak jelentésével, jellemzdbivel, formajaval és méreteivel kapcsolatos
el6irasok
- atablak elhelyezésével kapcsolatos eléirasok
o kiegészité berendezések: elektromos hangjelzé berendezés, forgékapuk, kapuk,
terelbkorlatok, sorompoérudak racsa, az akadalymentes kdzlekedést biztositod
berendezések

- a biztonsag novelésére
- az akadalymentes kialakitashoz

o Egyéb kiegészitd berendezések, melyek a kdzutkezel6 feleléssége ala tartoznak. A
vasuti vallalatnak lehetéve kell tennie a berendezések elhelyezését.

6. és 7. fejezet: A biztositds modjainak engedélyezése és az azzal kapcsolatos
kovetelmények

8. fejezet: A fénysorompdk és a sorompoval kiegészitett fénysorompok elbirasszeri
allapotanak felligyelete

9. fejezet: Intézkedések Uzemzavar esetén
10. fejezet: A k6zuthasznalok magatartasa
11. fejezet: Zarérendelkezések
e atmeneti rendelkezések
e hatalybalépés
A vasuti atjarok biztositasa és az ott tanusitandé magatartas
a) A rendelet 5 engedélyezett biztositasi médot hataroz meg:

o 35. §: biztositas a belathatd palyaszakasz biztositasaval (a belathaté palyaszakaszt
meghatarozé tényezék részletes megallapitasaval — 40. és az azt kovetd §-ok)

29



=5

SiEBaBWe

o 36. §: biztositas a vasuti jarmi altal kibocsatott hangjelzéssel (Mar csak olyan vasuti
atjaroknal hasznalhat6, ahol kizarélag gyalogos és kerékparos forgalom van, és ahol
a palyaszakasz egész évben megfelel6en belathato.)

e 37. §: biztositas fényjelzéssel (sarga és piros allandé fényjelzés — eddig villogé
fényjelzés is engedélyezett volt)

o 38. §: biztositas fényjelzéssel és sorompéval (fél- vagy teljes sorompo)

o 39. §: biztositas jelz66rrel

(A vasuti atjarokrol szolo rendelet 8. §-a szerint a lakott tertleten beldli, kézutak és
vasUtvonalak keresztez6désénél talalhaté vasuti atjarok esetében nem szikséges
biztositas.)

b) Az 6sszes vasuti atjaronal Andras-kereszteket kell elhelyezni. E jelz6tabla jelentésével,
jellemzéivel, formajaval és méreteivel kapcsolatos részleteket a 14. és az azt kévetd §-ok
tartalmaznak.

c) Biztositas Uzemzavar esetén: Ha egy biztositott vasuti atjaronal Gzemzavar lép fel, a
vasuti jarmiinek meg kell allnia és figyelmeztetd6 hangjelzéseket kell kiadnia (95. § 1.
bekezdés).

d) A kozutat hasznaldok kilonb6zé biztositasi médok esetén tanusitandé magatartasara
vonatkozé rendelkezések dsszefoglalasa és részletes leirasa egy kiuldén bekezdésben (96—
101 §) talalhatd. Az emlitett bekezdés tartalmazza a megallasra valo felszolitasok
(cimszavakban: ,fény—hang—mozgas*, tehat a kdzutat hasznalénak aszerint kell cselekednie,
amit megallasra val6 felszdlitasként lat vagy hall) és a vasuti atjar6 megkozelitésével
kapcsolatos felszolitasok vilagos és egyértelmi( meghatarozasat.

e) A sebességkorlatozasra figyelmeztetd jelz6tablak mellett a ,Vigyazz, vonat® nevezetl Uj
kozlekedési jelzbtabla is szikséges.

Ellendrzések

a) A vasuttarsasag altal végzett éves ellenérzés annak megallapitasara, hogy a hatarozat
szerinti allapot valtozatlanul fennall-e

b) Jelentési kotelezettség a hatdésag felé a halalos kimenetelli balesetekrdl, illetve a
balesetek halmozodasardl

A meglévo atjarok korszeriisitése

a) Miszakilag biztositott atjarok (fénysorompd, sorompdberendezés)

e 12 éven belll igazodni kell bizonyos rendelkezésekhez (biztositasi médtél figgden a
megkodzelités ideje, a megalldsra valo felszolitas id6tartama, a vonat érzékelési
szakaszanak hossza)

e 17 éven belul igazodni kell bizonyos rendelkezésekhez, mégpedig egy tovabbi
pirosan villogo jelzéfény, forgd figyelmeztetd jelzések, hangjelzé berendezések vagy
csak zar6do soromporudak esetén

b) Milszakilag nem biztositott atjarok
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o 12 éven beliil hatésagi ellenérzés
o 17 éven bellil korszerUsiteni kell a biztositasi modot az uj rendeletben elbirt szintre

c) Csak gyalogosoknak kialakitott vasuti atkel6helyek, csak kerékparosoknak kialakitott
vasuti atkel6helyek vagy vasuti gyalogos- és kerékparos-atkel6helyek

e egy éven belll hatésagi ellenérzés
e 3 éven belll korszer(siteni kell a biztositasi modot az uj rendeletben el6irt szintre

d) Andras-kereszt

o harom éven belll valamennyi atjaréban a vasuti atjarokrol sz6l6 Uj rendeletben elbirt
Andras-keresztet kell elhelyezni

3.2.1.3 A kézuti kézlekedésrol sz616 1960. évi rendelet ( Strafienverkehrsordnung 1960 -
StV0 1960)

A kozlekedési renddrségre vonatkozo el6irasokat tartalmazo szévetségi torvény (1960. évi
StvO, BGBI 1960/159 i.d.F. BGBI | 2013/399) szabalyozza az 0Osszes kdzlekedésben
résztvevd szamara a kdzutakon zajlo kézossegi kdzlekedest.

A fogalmak meghatarozasa mellett az StVO azokat az el6irasokat tartalmazza, amelyek
minden kdzlekedési résztvevd szamara (amennyiben alkalmazhatdak) érvényesek: ezek
mindenekel6tt az altalanos jarmlivezetési szabalyok (savvaltas, el6zés, els8bbségi
szabalyok, haladasi sebesség stb.), illetve a fényjelzések jelentései (jelz6lampak) és a
kozlekedési jelz6tablak jelentései. Ezen kivil bizonyos kdzlekedési résztvevék (lovas kocsik,
gyalogosok,  kerékparosok stb.) szamara  érvényes rendelkezéseket, Illetve
blntetérendelkezéseket és a hatésagokra vonatkozéd elbirasokat is tartalmaz (példaul a
kozuti jelz6tablak felallitasaval kapcsolatban).

Elhatarolas az StVO hatalya és a vasutjogi eldirasok hatalya k6zott a szintbeni vasuti
atjarékra vonatkozéan

Az StVO 6. §-a altalanossagban (behatarolas nélkil) a kdvetkez6k pontokat allapitja meg:

rrrrr

nem a kozlekedési rendérség, hanem a vasutjogi el6irasok (mint lex specialis) érvényesek.

Ezért a vasutjogi elbirasok hatarozzak meg, hogy tilos-e, illetve milyen mértékig tilos a
szintbeni vasuti atjarok tertletén a megfordulas, az elézés, a megallas és varakozas és hogy
szilkséges-e, illetve milyen tavolsagban szilkséges a ,Sebességkorlatozas‘ és az ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd“ jelzétablak elhelyezése a szintbeni vasuti atjarok elétt. Ennek
megfeleléen kell a vasuti vallalatoknak ezeket a kdzuti jelzétablakat felallitani és fenntartani.

Az StVO 6. §-anak itt bemutatott jeldléstechnikaja természetesen nem teljes kérl. Az StvO
tartalmaz szamos olyan elGirast, melyekben a szintbeni vasuti atjarok megkozelitésekor és
az azokon val6 athaladaskor tanusitandé magatartasra vonatkozo rendelkezések talalhatok:
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Az StVO 12. §-anak 5. bekezdése szerint az egynyomu jarmivek vezetdi nem
Az StVO 32. §-anak 2. bekezdése szerint a szintbeni vasuti atjarokra figyelmeztetd
kozlekedési jelz6tablak elhelyezésének és fenntartasanak kéltségei nem nyilvanos
vasutak esetén a vasuti vallalatot terhelik, ha az autéut a kdzlekedés szempontjabdl
egyértelmien nagyobb jelentéséggel bir, mint a vasutvonal.

Ha egy szintbeni vasuti atjaré elétt vagy utan zarévonal talalhaté, az azon valo
athaladas tilos (StVO 9. § 1. bekezdés). Vasuti jarmivekre az StVO 9. §-anak 2.
bekezdésében leirt kdtelezettség (a kijeldlt gyalogos-atkel6helyen kdzlekedd, vagy az
azt megkodzelité gyalogos elsébbsége a kodzeledd jarmivekkel szemben) nem
vonatkozik.

Osszefoglalasképpen az Alkotmanybirosag a kovetkezdket nyilvanitotta ki: ,Az StVO
el6irasai és tilalmai minden esetben érvényesek a vasuti atjarokra is. A vasutjogi el6irasok
csak a specialis veszély elharitasat szolgaljak, mely a vasutvonal és egy kozuti forgalmat
lebonyolitd Ut keresztez6désébél ered.” (VFGH 26.2. 1965, B 206/64, ZVR 1966/17).

Kozvetlen hivatkozasok a vasutjogi eléirasokra az StVO-ban

11. § 4. bekezdés (a haladasi irany valtoztatasanak jelzése és a savvaltas jelzése a
vasuti jarmivek vezetdi altal)

16. § 3. bekezdés (el6zés a szintbeni vasuti atjarok kornyékén)

21. § 4. bekezdés (a haladasi sebesség csdkkentésének jelzése a vasuti jarmivek
vezetdi altal)

24. § 6. bekezdés (megallas és varakozas a szintbeni vasuti atjarok kérnyékén)

32. § 7. bekezdés (az ,Andras-kereszt” jelzétabla elhelyezésének kotelezettsége és
koltségei)

50. § 6d sor (Andras-kereszt)

52. § lit a 10a és 24. sor (,Sebességkorlatozas” és az ,Allj! Elsébbségadas kotelezé*
jelzétablak elhelyezése szintbeni vasuti atjarok elétt)

76a § 6. bekezdés (vasuti jarmlvek megengedett legnagyobb sebessége
gyalogosotvezetben)
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Veszélyt jelz6 tablak

Az StVO 50. §-anak 6a, 6b, 6¢, és 6d soraban a kdvetkezd veszélyt jelzé tablakat nevezi
meg a vasuti atjarok jeldlésere: ,Sorompéval biztositott vasuti atjaro®, ,Sorompdo nélkali

,,,,,
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4. dbra: Az StVO vasuti atjarokra vonatkozo veszélyt jelzé tablai
Forras: StVO 50. §

Az StVO 34. §-anak 4. bekezdése szerint a szintbeni vasuti atjaréra vonatkozo veszélyt jelz6
tablaknak fényvisszaver® anyagbdl kell készlilnilk, vagy sotétben, ha nem megfeleld, illetve
ameddig nem bizonyul megfelelének a vilagitas, gondoskodni kell a tablak megvilagitasarol.

Az 50. § 6a-6¢c soraban megnevezett veszélyt jelzd tablak elhelyezése és fenntartasa a
kozutkezel6 feladata, mivel kozuti jelzétablakrol van szo (lasd az StVO 32. §-anak 2.
bekezdését. Csak nem nyilvanos vasutaknal kell a koltségeket a vasuti vallalatnak viselni, ha
az autout a kozlekedés szempontjabdl nagyobb jelentéséggel bir, mint a vasutvonal). Az 50.
§ 6a-6¢c sordban megnevezett veszélyt jelz6 tablak nem tartoznak a vasut Uzemi
berendezései kbzé a StVO 85. § c) pontjanak értelmében (jelenleg StVO 126. § 1. bekezdés
5. sor — ,sulyos, vagyontargyakban okozott kar‘) (OGH 24.9. 1963, 10 Os 93/63, EVBI
1964/73).

Az Andras-kereszt esetében (6d sor) azonban nem ,kézuti jelzétablardl® van szé a rendérség
el6irasainak értelmében, hanem sokkal inkabb vasuti berendezésrél a vasuti torvény 10. §-a
szerint. Az StVO-ban ezeket csupan a koézuthasznalok teljes korli tajékoztatasa érdekében
mutatjak be. A felallitdsuk engedélyezése és modja ezért a vasuti atjarokrol szolé rendelet
szerint itélendé meg. Ugyanigy a felallitas kotelezettségét és a koltségeket illetéen az StvVO
32. §-dnak 7. bekezdése szerint kizardlag a vasutjogi el6irasok érvényesek. A vasuti
atjarokrol széloé rendelet 2. §-a elbirja, hogy a vasuti atjarok biztositdsa a vasuti vallalat
feladata — meégpedig attdl flggetlenil, hogy milyen mértékben kell a kdzlekedés
uzemeltet6inek az ennek soran felmeruld koltségeket viselni.

A vasuti vallalat alkalmazasaban allo jelz66rok (vasuti atjarokrédl szolé rendelet 35. §-a)
forgalomszabalyozas céljabdl hasznalhatnak az StVO 37. §-anak megfelel§ jelzéseket
(karjelzéseket) vagy kulonb6z6 segédberendezésekkel adott jelzéseket, azonban nem
szamitanak utfelligyeleti szervnek az StVO értelmében.
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3.2.2 Az uj, vasuti atjarokrdl szoldo 2012. évi rendelet (EisbKrV) hatdsai a vasuti
vallalatokra és a kozutkezel6kre

A vasuti atjarok megkozelitésekor és az azokon val6 athaladaskor tanusitandé magatartast
az osztrak Kozlekedési, Innovacidos és Technoldgiai Szovetségi Minisztérium rendelete
szerint a 2012. szeptember 1-én érvénybe lépett, vasuti atjarokrdl szolé 2012. évi rendelet
szabalyozza.

Ez az Uj rendelet szamos jelent6s valtoztatast tartalmaz a 2012 szeptemberéig érvényes
régi, vasuti atjarokrol szolé 1961. évi rendelettel szemben.

Ezek a valtoztatasok mind a vasutvallalatok, mind a kézutkezelbk szamara pénzigyi
kévetkezményekkel jarnak.

A vasuti atjarokrol szolé rendelet 3. §-a kimondja:
milyen mértékben kell a vasutvallalatnak és a kbzutkezel6nek az ebbdl eredé kéltségeket
viselnie.*”

A vasuti atjarokrol szold rendelet 4. §-a szerint egy vasuti atjaré biztositasa a kdvetkezé
biztositasi moédokkal végezhet6 el:

a belathaté palyaszakasz biztositasaval

a vasuti jarma altal kibocsatott hangjelzéssel
fényjelzéssel

sorompoval kiegészitett fényjelzéssel

vagy jelzé6rrel

aprwdE

1.) A belathat6 palyaszakasz biztositasa

A vasuti atjarékrdl szold rendeletben a ,belathatd palyaszakasz biztositasa®“ elnevezési
biztositasi moéd hasznalatanal a vonat maximalis sebessége vma =80 km/h. Az azelbtt
érvényes vasuti atjarokrél szold 1961. évi rendeletben ez a sebesség viax = 100 km/h volt.
Ez azt jelenti, hogy olyan szakaszokon, melyeken jelenleg a vonat menetsebessége
meghaladja a 80 km/h-t, vagy sebességkorlatozas, vagy a vasuti atjaré miszaki biztositasa
szikséges.

A sebesség csokkentése meghosszabbitia a menetiddt, eltolodasokat okoz az atjarok
0sszehangolasaban, a vasutvonal atjarhatosaga csokken, ezaltal a vasut versenyképessége
romlik.

Tovabba az érintett kdzut iranyonként maximum egysavos lehet atlagban napi 3000
gépkocsit szamlalé forgalommal, és maximum egy sinpdlya keresztezheti. Az atjarétol
szamitva minimum 400 m lat6tavolsag és megfeleld mértékben belathaté tér szikséges.

2.) A vasuti jarma altal kibocsatott hangjelzés

Ennél a biztositasi mddnal a vasuti atjarokrol szolé rendeletben a megengedett legnagyobb
sebesség, mellyel a vonat az atjaron athalad, attdél flgg, hogy kizarélag gyalogos-
atkelShelyrdl, gyalogos- és kerékparos-atkeléhelyrdl, vagy olyan atjarordl van-e sz, amelyet
a kozuti kdzlekedésben is hasznalnak.

Egy gyalogos- és kerékparos-forgalom altal keresztezett vasuti atjard biztosithaté a vasuti
jarma altal kibocsatott hangjelzéssel, ha a vonat telepulésen megengedett sebessége nem
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haladja meg a vmax = 80 km/h-t. Kizarélag gyalogosforgalom altal keresztezett vasuti atjarok
esetében v = 90 km/h-as sebesség engedélyezett.

Ebben az esetben szintén az 1. pontban leirt probléma merll fel, és ugyanaz a
kovetkezmény is. Olyan szakaszok esetében, amelyeken a vy, t6bb, mint 80 km/h, azokat a
vasuti atjarokat, amelyeket eddig csak a vasuti jarmd altal kibocsatott hangjelzéssel
biztositottak, vagy miszakilag biztositani kell, vagy meg kell szintetni.

A jarmiforgalom altal keresztezett vasuti atjaré (ANF ., = 3000) akkor biztosithaté a vasuti
jarma altal kibocsatott hangjelzéssel, ha az atjarotol szamitott latétavolsag nem kevesebb,
mint 120 m. A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a vonatok az ilyen atjarot csak 25 km/h-t nem
meghaladd sebességgel kdzelithetik meg és haladhatnak at rajta. Ez masszivan kihatna a
vasut hatékonysagara és versenyképességére, ezért ez a vasut részérdl nem képviselhetd.
Ezért olyan vasuti atjarok esetében, ahol a V., meghaladja a 90 km/h-t, az egyetlen
megoldas ezen atjarok miszaki biztositasa, illetve megsziintetése.

3.) Biztositas fényjelzéssel
Fénysorompoval torténd biztositas esetén a vonatra vonatkozd viax = 140 km/h. Tovabba a

Jjarmi atjaroba valé megérkezése kbzotti idbtartam rendszerint nem haladja meg a 60
masodpercet.”

Az ugynevezett ,60 masodperces szabaly“ problémat jelent az olyan vasuti atjaroknal,
amelyeknél a fényjelz6 rendszer bekapcsolasanak pontja és a vasuti atjaro kozott
vonatmegalld talalhaté. Ebben az esetben a vonat menetideje a bekapcsolasi pont és a
vasuti atjaré kozott miszakilag nem befolyasolhaté. Megallé esetén a vasuti atjarohoz valé
megérkezeésig tartd id6 biztosan meghaladja a 60 masodpercet. Az Uj vasuti atjarokrél szoléd
rendelet szerint ilyen esetekben a vasuti atjarét a 4. § 1. bekezdésének 4. sora szerinti
biztositasi mdéddal, mégpedig ,sorompdval kiegészitett fénysorompaoval“ kell biztositani. Az
atalakitas koltségei a vasutat és a kdzut fenntartéjat terhelik.

4.) Biztositas sorompdval kiegészitett fényjelzéssel

A sorompodval kiegészitett fénysorompodval térténd biztositas esetén a vonatra vonatkozo
Vmax Meghaladja a 140 km/h-t, azonban nem haladhatja meg a 160 km/h-t. A fénysorompé
bekapcsolasa és a vonat megérkezése kdzotti idétartam rendszerint nem lehet tébb 120
masodpercnél.

Egy vasuti atjaré miszaki biztositasa torténhet fénysorompdval vagy sorompoéval kiegészitett
fénysorompodval. A fénysorompd telepitési koltsége korllbelil 300.000 eurd, a
sorompoberendezésé korilbelll 400.000 eurd.

A fénysorompé sorompoéberendezéssé vald atalakitasa korilbelil 150.000 eurdba kertil.

A koltségeket a vasuti torvény 38. §-anak 2. bekezdése szerint a vasuti véllalat és az ut
fenntartdja kdzott kell felosztani.
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5.) Biztositas jelz&6rrel

A vasuti atjaré akkor biztosithaté jelz66rrel, ha a vonalon 24 6ran belll rendszerint nincs tobb
mint 20 vonat- €s menetrend nélkllimenet, és ha az atjaréban tolatast végeznek.

Ez a biztositasi méd Gzemzavar esetén is megengedett.

A vasuti atjarok miszaki biztositasanak alternativaja, a vonat sebességkorlatozasat kivéve, a
Lvasuti atjaré megsziintetése®. Koltségek szempontjabdl ez a valtozat mind a vasut, mind az
ut fenntartéja szamara a legtakarékosabb megoldas. A vasuti atjaré megszintetése esetén
nem mertlnek fel épitési projekttel kapcsolatos tervezési koltségek, illetve karbantartasi
koltségek.

A vasuti atjarok szama azonban nem csokkenthetd nullara. Egy-egy évtizedek 6ta létez6
vasuti atjaré megszlintetése gyakran a lakossag er8s ellenallasat valtja ki. A lakott tertleten
talalhato, er6sen frekventalt atjarék esetében (pl. szemétlerako telep, sportpalya, tzemi at
stb.) tovabbra is lehetévé kell tenni a vasutvonalon valé athaladast. Egy vasuti atjaro
megszintetése esetén szikség van egy masik, a megszintett atjarotdél nem tul nagy
tavolsagra talalhato atjarora.

A sineken valé atjaras legbiztonsagosabb modja a vasut és az autdéut nem szintbeni
keresztezése. A nem szintbeni atjaré (alul- vagy fellljard) kialakitasanak koltségei jelentésen
magasabbak a vasuti atjar6 miszaki biztositasanak koltségeinél. A nem szintbeni vasuti
atjaro épitésének lehetbésége nagymertékben flgg a helyi adottsagoktol, mint példaul a
terlilet beépitettségétdl, az utak vonalvezetésétdl, a talajviztél, a felsévezeték-berendezéstol
stb. Az alul- vagy fellljar6 megvaldsitasa altalaban féleg a tetemes kdltségek miatt nem
lehetséges.

A vasuti atjarok ellenérzésére és adott esetben moddositasara és atalakitasara a vasuti
atjarékrol szolo rendelet 17 éves hataridét szab ki. Az atépités koltségei azonban nem
oszthatok fel a teljes hataridé id6szakara, hanem kdzvetlenll a berendezés Ulzembe
helyezése utan merilnek fel.

A szbvetség és a tartomanyok kezelésében lévé kdzutakon talalhaté vasuti atjarok
nagyrésze mar rendelkezik mlszaki biztositassal. Ezeknél a vasuti atjaroknal elérelathatolag
nem lesz szukség a vasuti atjarokra vonatkozd rendelet uj rendelkezései altal el6irt
valtoztatasokra.

A lakott terlleten talalhaté utak és a legtdébb nem miszakilag biztositott vasuti atjaro
esetében az adott telepllés szamit kdzutkezel6nek. Mint azt mar emlitettik, egy berendezés
kialakitasanak koltségei szazezer eurds tartomanyban mozognak. Sok telepllés egyszerre
tobb vasuti atjaré fenntartasaért is felel. Kisebb telepllések, illetve kisebb épitési vallalatok
esetében nem allnak rendelkezésre ezek az 6sszegek a koltségvetésben.

Tovabbi pénzlgyi forrasok, mint példaul a jogalkotdk tdmogatasi programjai nélkll, a vasuti
atjarokrol szold rendelet célja — minél tobb vasuti atjaré6 miszaki biztositasa — valészinileg
csak nagyon nehezen, vagy egyaltalan nem megvalésithato.
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3.2.3 Magyar jogforrasok

A legfontosabb magyar jogforrasok a vasuti kozlekedésrdl szolo torvényt (2005), a
hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsonds atjarhatdésagardl szolé rendeletet (2003), a kdzuti
kozlekedés szabalyairol (1975), az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések
elhelyezésérél szold rendeletet (1984), valamint a kozuti jelzétablak megtervezésének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kdvetelményeirdl szolé rendeletet (2004), tovabba az
épitési és palyafenntartasi miszaki adatokra, elbirasokra és a szintbeni kdzuti-vasuit atjarok
kialakitasara vonatkozé utasitasokat foglaljak magukban.

3.2.3.1 Térvény a vastiti kézlekedésrél (2005)?

A torvényalkotas f6 céljai kozott szerepel tébbek kozott:

e a magyar vasuti kozlekedésnek a nemzetkdzi vasuti kozlekedési rendszerbe torténd
illesztése
o avasuti kdzlekedés biztonsaganak noévelése

A térvény f6 elemei:

Ismerteti (fogalmilag meghatarozza) a vasuti palyat és tartozékait (vasuti atjarét), a
biztonsagiranyitasi rendszert, a TSl-ket, a k6z6s biztonsagi célokat, a kézbs biztonsagi
modszereket (kockazatelemzést és értékelést, biztonsagi tanusitvanyok, biztonsagi
engedeélyek kdvetelményeinek valdé megfelelés értékelését).

A 2004/49/EK iranyelv szerint Magyarorszagon a koézlekedési hatésag a vasutbiztonsagi
hatosag. A torvény feladat- és hataskorébe utalja a miszaki engedély kiadasat, a
vasutbiztonsagi tanusitvany, kiegészité tanusitvany, vasutbiztonsagi engedély kiallitasat,
meghosszabbitasat, modositasat és visszavonasat, a halézati forgalmi- és a biztonsagi
szabalyzatok jovahagyasat, a TSI rendszerben a hatésagi engedélyezési és ellenbrzési
feladatok ellatasat.

Meghatarozza a miniszter és a vasuti kdzlekedés igazgatasi szervezetének feladatait és
hataskorét. A nemzeti vasutbiztonsagi szabalyok megallapitasaért az illetékes miniszter
felel, aki azokat miniszteri rendeletben allapitia meg. A miniszter kulon rendeletben
hatarozza meg a TSI rendszerre, a vasuti kdzlekedés biztonsagara és a biztonsagi
szabalyzatokra, azok hatdsagi jovahagyasara és a vasuti palya keresztezésére vonatkozo
részletes szabalyokat.

A kormany a vasuti palyaval, tartozékaival, a vasuti Uzemi létesitményeivel kapcsolatos
épitésligyi hatésagi engedélyezési eljarasok lefolytatasanak, tovabba az lUzemeltetés és
Uzemben tartas ellenérzésének részletes szabalyait rendeletben allapitja meg.

2 CLXXXIII. szdmU térvény
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3.2.3.2 Rendelet a hagyomdnyos vastiti rendszerek kélcsénés dtjarhatosdgarol 3

4. szamu melléklet a 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelethez

Orszagos kdzforgalmu és sajat hasznalatu vasutak

Az Orszagos Vasuti Szabalyzat (OVSZ) I. kbtete

meghatarozza a vasuti épitmények, berendezések, jarmlvek tervezése,
engedélyezese, létesitése, gyartasa, korszerlsitése (atalakitasa), beszerzése,
megszlintetése (elbontasa), valamint hasznalata soran betartandé miszaki és
Uzemeltetési kdvetelményeket;

tartalmazza a vasuti palydk (benne a vasuti atjaré) és mitargyak tervezésére,
épitésére, fenntartasara, feligyeletére vonatkozo alapvet6 eléirasokat, tovabba azok
fébb miszaki jellemzéinek betartandd értékhatarait és azok meghatarozasi médjat;
alapul szolgal a vasutakra vonatkozd egyéb mdiszaki el6irasok (szakmai
szabalyzatok, szabvanyok, vallalati Gzemeltetdéi utasitasok, feltétfiizetek)
kidolgozasahoz;

a miniszter hataskorébe rendeli az OVSZ 1. kotet modositasat, tovabba az
engedélyezés és Uzemeltetés ellenbrzési eljarasok rendjének szabalyozasat;

a vasuti hatosag hataskorébe rendeli a vasut Uzemeltetéjének, a vasuti kdzlekedés
biztonsagara vonatkozo, bels6 szabalyzata (utasitasa) jovahagyasat

% 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet
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3.2.3.3 Rendelet a kozuiti kozlekedés szabdlyairdl*

A KRESZ-rendelet harom fontos alapvetésbdl indul ki. Ezek a kdvetkezék:

1. A kozuti kdzlekedés biztonsaga és zavartalansaga fontos tarsadalmi érdek.

2. A koézlekedési szabalyokat mindenkinek meg kell tartani.

3. A kozlekedés résztvevbinek egymassal szemben el6zékeny és turelmes magatartast
kell tanusitaniuk.

A rendelet részletesen szabalyozza:

e ajarmivezetés személyi és a kozlekedésben valo részvétel feltételeit (4. §, 5. §);

o a vertikdlis és horizontalis koézuti jelzésrendszer elemeit, benne a vasuti atjaro
biztositasara szolgald jelzbberendezések tipusait és azok jelzéseit (6. §, 18. §).
Meghatarozza a tovabbhaladas, a tovabbhaladas tilalma és a sorompé Uzemzavara
esetén adott (észlelhetd) jelzéseket, ill. a sorompd hangjelzéssel vald
kiegészitésének eseteit (19. §);

e agyalogoskozlekedés magatartasi szabalyait (21. §, 22. §);

e vasuti atjaroban és kornyezetében valé kozlekedés rendjét [megallas nélkali,

folyamatos legalabb 5km/h sebességgel térténé athaladas, vasuti atjaré elétt vald

megallas feltételei, esetei és a megallas helye, a kiilénb6zé biztositasu vasuti atjaréra
valé rahajtas feltételei, Uzemzavar esetén és a megallas utan kdvetendd eljaras,
jarmUelakadas esetén kdvetendd helyes magatartas] (39. §);

az allatok hajtasa (vezetése) esetén kdvetendd magatartast (62. §)

Az alapveté kozlekedési fogalmak meghatarozasai a rendelet |. sz. flggelékében
talalhatok.

# 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyilttes rendelet
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3.2.3.4 Rendelet az utak forgalomszabdlyozdsdral és a kézuiti jelzések elhelyezésérol®

A rendelet hatalya kiterjed Magyarorszag kézutjaira, vasuti atjaroira és vasuti gyalogos-, ill.
kerékparos-atkel6helyeire. A rendelet meghatarozza az egyes hatésagi és egyéb
szervezetre, személyekre vonatkozé hataskoroket, feladatokat és a felmerllé koltségek
teherviselgjét.

A kozlekedési hatésag engedélye sziikséges vasuti atjard, vasuti gyalogos-atkel6hely,
vasuti kerékparos-atkel6hely létesitéséhez, athelyezéséhez, megszintetéséhez, ideiglenes
szuneteltetéséhez, forgalmi rendjének és biztonsagi elbirasainak meghatarozasahoz,
forgalomba helyezéséhez. A kdzlekedési hatdsagnak nyilvantartast kell vezetni a vasuti
atjarok, a vasuti gyalogos-atkel6helyek helyérél, biztonsagi eldirasairél és az ehhez
kapcsolédd hatésagi intézkedésekrél, tovabba a koézuti jelzétablakrol. A kozlekedési
hatosag doént, ha az ut kezelbje forgalomszabalyozasi intézkedésével masok érdekeit sérti,
tovabba ha mas szervezet, személy (kételezett) a jelek, jelzések, vagy berendezések
eltavolitasara vonatkozé felszélitasnak nem tett eleget.

Melléklet a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelethez (forgalomszabalyozasi miiszaki szabalyzat)

Részletesen szabalyozza a kbzutakra, vasuti atjarékra érvényes infrastruktira-eléirasokat
és a forgalomszabalyozasi megoldasokat. A vasuti atjarok biztositasi és
forgalomszabalyozasi elGirasainak kozvetlen célja a legrévidebb zarvatartasi id6étartam
alkalmazasa, uj vasuti atjaro, onalld vasuti gyalogos-, kerékparos-atkelShely létesitésére
vonatkozd keretfeltételek meghatarozasa, valamint a megfelel§ forgalomtechnikai
megoldasok alkalmazasanak biztositasa.

A vasuti atjarokkal kapcsolatos szabalyozas konkrétan a kovetkez6kre terjed ki:

e a konvenciondlis és emelt sebességl vasuti palyan létesitett vasuti atjarok
kialakitasa;

o ralatasi haromszdg geometridjanak meghatarozasa;

e a vasuti atjarét biztosito jelzéberendezések, fénysorompd, félsorompéval kiegészitett
fénysorompd Uzemzavara esetén a szikséges intézkedések (javitasok)
rendelkezésére all6 idétartamok megszabasa,;

e afénysorompd, a félsorompdval kiegészitett fénysorompd megismétiésének esetei;

o atavolbdl kezelt teljes sorompo kiegészitése;

e ateljes- és a félsorompo rudjanak fényvisszavet6 felllettel valo ellatasa;

e gyalogosok atvezetése vasuti palyan;

e a vasuti atjarok sebességgel, tovabba szineteltetéssel Osszefiiggd kuildnleges
forgalomszabalyozasa

° 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet
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3.2.3.5 Rendelet a kéziiti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazdsanak és elhelyezésének
kévetelményeiradls

Melléklet a 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelethez

LA Kkozuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének® miiszaki
szabalyzata (JETSZ).

A miszaki szabalyzat a rendelet mellékletében kapott helyet. Kiterjed Magyarorszag
és vasuti gyalogos- és kerékparos atkel6helyekre, tovabba az utak kezelbire (tulajdonosaira)
és a vasutak Uzembentartoira.

A miszaki szabalyzat meghatarozza:

e a KRESZ szerint csoportositott kozuti jelzétablak tervezésének, alkalmazasanak és
elhelyezésének szabalyait, amelyek ép, tiszta, &llanddéan jol lathatdé és elbirt
fényvisszavet6 képességl, takarasban nem Iév6 jelzétablakra helyezik a hangsulyt;

o a jelzétablak elhelyezését, figyelemmel a geometriai méretelbirasokra és
O0sszhangban mas miszaki el6irassal;

e a dokumentalasi kotelezettséget a kozuti jelzdtablak nyilvantartasara, kihelyezésére,
érvénytelenitésére, megsziintetésére és bevonasara

A vasuti atjaro jelzésének altalanos szabalyai mellett konkrétan kitér a kizarélag kalon, ill.
egyutt elhelyezhetd jelzések azonositasara. Ismerteti a jelzétablak alkalmazasanak és
mellézésének eseteit, figyelemmel a koézut jellegére (féut, mellékut) és burkolatara (szilard,
nem szilard). Meghatarozza a jelzétablak — az ut jobb és bal oldalan valé — elhelyezésének,
megismétlésének maodjat kulonds tekintettel a keresztezé kozut forgalmara, az alkalmazott
forgalomtechnikai megoldasokra és a vasuti atjard, ill. vasuti palya kdzatrél valé biztonsagos
lathatosagara.

®83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet
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yes

3.2.3.6 Utasitds: Epitési és pdlyafenntartdsi miiszaki adatok, el6irdsok’

Altalanos része tartalmazza a vasuti palya szabvanyos méreteldirasait ((irszelvény,
szabadon tartando terek alakja és méretei, Urszelvénybdvités, rakszelvény, vagany-
tengelytavolsag, Uzemi kozlekedési tér, alagutszelvény, védétavolsag). Meghatarozza a
szabad latétavolsagot, éplletek, épitmények vaganyhoz viszonyitott elhelyezését. Megadja a
vasuti jarmivekre és kitér6kben alkalmazhato sebességek értékeit. Kijeloli a felépitményi
anyagok szallitasahoz alkalmas vasuti kocsikat.

Az utasitas al- és felépitményi fejezetei meghatarozzak a vasuti palya legfontosabb
alapfogalmait, minta-keresztszelvényeit, szerkezeti kialakitasat, szerkezeti elemeinek tipusait
azok beépitésének és fenntartasanak helyes médszerét, méretelbirasait. Szabalyozasra
kerllt a vasut melletti terlletek (utak, rakodok stb.) burkolat-kialakitasa és a vasuti palya
viztelenitése.

A vasuti atjarokkal kapcsolatban értelmezi a fébb fogalmakat (pl. ralatasi haromszdgek,
megallasi latétavolsag), meghatarozza azok geometriai paramétereit (tavolsag, szélesseg,
terllet) és a miszaki fogalmakat jellemzé mérészamok megallapitasara alkalmazhaté
Osszefliggéseket.

A biztositassal kapcsolatban el6irja, hogy a vasuti palyan és a kozuton milyen
szabalyozasok alapjan és hogyan kell elhelyezni a kiilonb6zé jelzétablakat (hivatkozasok a
20/1984. (X11.21.) KM rendelet el8irasaira). Az utasitas meghatarozza a fénysorompd, a
félsorompo és a telijes sorompd kialakitasat, lathatosagukat és elhelyezésik kérilményeit,
tovabba a telepités soran betartando tavolsagokat.

A jelz66r allitdsanak kotelezettségét a kozlekedési hatdsag hatarozza meg. Az utasitas
megadja a jelz66r feldllitasanak szikséges eseteit (sorompd Uzemképtelensége,
megrongalédasa, vaganyeépités, palyafenntartdas, vaganyzar), a javitas modjat és
megengedett id6tartamait.

A vasuti atjarék kialakitasanak el6irasai tartalmazzak a vasuti atjar6 és burkolat minta-
keresztszelvényeit, szerkezeti kialakitasat, a kulonb6z6 atjaré-szerkezetek al- és
felépitményi kialakitasat (pl. kockakd- és aszfaltburkolat, BODAN, STRAIL, stb.), a beépités
és fenntartas szilkséges méretelbirasait.

" D.54. szamU utasitas
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/////

Ez a miszaki el6iras a szintbeni kozuti-vasuti atjarok létesitése, tervezése, geometriai
kialakitasa, palyaszerkezete, viztelenitése, forgalomszabalyozasa és Uzemeltetése
targyaban tartalmaz konkrét szabalyokat, méreteléirasokat.

Megmutatja a helyszinrajz, a hossz-szelvény és keresztszelvény szerinti helyes kialakitast,
tovabba a kozut szerkezetével szemben tamasztott kdvetelményeket. Elbirja a ralatasi
terilet geometriai jellemzbit, azok értékeit egyenes és ives palyaszakasz esetében.
Figyelembeveendé szempontokat kozO0l a telepulésrendezési tervek készitésével
kapcsolatban.

Az elbiras szabalyozza a kozuti jelzések elhelyezését, a vasuti atjaré forgalmat és bemutatja
biztonsaga ndvelésének lehetéségeit. Kiilon foglalkozik a gyalogosok és kerékparosok 6nallé
atvezetéseével a vasuton. Végul ismerteti a téli-nyari Uzemeltetési feladatokat, a vasuti atjarok
nyilvantartasat és idészakos felllvizsgalatat.

8 UT 2-1.225:2005 (e-UT 03.06.11)
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3.2.4 A legfontosabb osztrak és magyar jogi keretfeltételek 6sszehasonlitasa

A vasuti atjarékra vonatkozdé jogszabalyok — a koézelekedési jelz6tablak és a
magatartasszabalyok — hatarozzak meg, hogy a kozlekedés résztvevdiknek miként kell

Ausztria és Magyarorszag k6zott van néhany Iényeges eltérés a vasuti atjarok eléjelzését, a
kozlekedési jelz6tablakat és a magatartasszabalyokat illetéen. A kdvetkezd két alfejezet a
legfontosabb szempontokra tér ki.

A vasuti atjarékra vonatkozo fontos osztrak és magyar jogforrasokat részleteiben egy kulon
beszamolo tartalmazza (KFV, GYSEV és SZE Gyér, 2013).

-----

A ,koézuthasznaldk vasuti atjarok megkozelitésekor és az azokon valé athaladaskor
tanusitandé magatartasara vonatkozé rendelkezések® megszegése a bejegyzést
eredményez® szabalysértések csoportjaba tartozik (KFV et al., 2013). A vasuti atjarokrol
sz0l6 2012. évi rendelet (az osztrak kozlekedési, innovaciés és technoldgiai szbvetségi
miniszter asszony altal elfogadott, a vasuti atjarok biztositasarél és a vasuti atjarék
megkozelitésekor és az azokon vald athaladaskor tanusitandé magatartasrol sz6l6 rendelet,
réviden vasuti atjarokrél szélé rendelet) alapjaban véve a biztositas kilonbdzé maodjait
szabalyozza, beleértve mind a kozuti kdzlekedésben résztvevék, mind a mozdonyvezetdk
viselkedésére vonatkozdé rendelkezéseket.

A kozutat hasznaldk szamara vannak a vasuti atjaré megkozelitésével és a megallassal
kapcsolatos felszdlitasok. A megallasra valé felszolitas azt jelenti, hogy a kozutat
hasznalonak aszerint kell cselekednie, amit lat vagy hall (cimszavakban: ,fény—hang-—
mozgas"“).

A ,kdzut hasznal6i terminus vildgosan ramutat arra, hogy a szabalyozasok jarmivezetékre
és gyalogosokra egyarant érvényesek.

Kozuti jelzétablak: Kovetend6 magatartas:

A vasuti atjaro el6tt 150-200 meéterrel veszélyt jelz6 tabla
‘ﬁ A figyelmeztet arra, hogy atjaré kdvetkezik.

Az Andras-kereszt egy-, vagy tobbvaganyu vasuti atjarot jelol.

. q A vasuti utajtard elétt 60 méterrel a vasuti atjarét el6jelzd tablak
N : (egysavos, kétsavos, haromsavos) jelzik, hogy milyen messze
hEA vagyunk az atjarotol.

A tébbnyomu jarmivel a vasuti atjaréo el6tti 80 métertdl
kozvetlenul a vasuti atjard tuloldalaig elézni tilos.
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Az ,Allj! Els6bbségadas kotelezd* jelzétablanal meg kell allni, és
meg kell gy6z8dni az athaladas biztonsagos voltardl.

' Az ,Allj! Elsébbségadas kotelezd“ tabla kiegészité tablaja azt
\ ﬁ jelenti, hogy tgyelni kell a vonat hangjelzésére. Az ilyen tablaval
jelélt vasuti atjarok elétt latdé és hallészerveinkkel meg kell
gy6z8dnink arrdl, hogy biztonsagosan haladhatunk at. Adott
esetben ki kell kapcsolni az autoradiot.

ll’"lfnrii:gpal :

e Fénysorompd a vasuti atjaroban: sarga fény esetén azonnal meg
| kell allni, vonat kozeledik. A vasuti atjaro teruletét azonnal el kell

L] - hagyni.

A piros fény azt jelenti, hogy ,Allj! (STOP).

Sebességkorlatozas

&)

Utburkolatba épitett A fénysorompd kiegészit6i. Vonat kdzeledésekor pirosan
fényvisszaverd prizma  villognak.

Valtoztathatd képl jelzé6  Villog, ha a kozuti kdzlekedd a vasuti atjarohoz kozeledik.

Utburkolati jelek A vasuti atjarohoz kdzeledve fokozzak a figyelemfelkeltést.

A vasuti atjaréra csak akkor szabad rahajtani, ha a sorompé rudja fliggbleges helyzetben
van, és ha — fényjelz6 esetén — a ldampa mar nem vilagit.

-----

Az egynyomu jarmivek vezetéi nem haladhatnak el a szintbeni vasuti atjaré el6tt allo
jarmivek mellett vagy kozott.

Amennyiben a szintbeni vasuti atjaréban vagy elétte a kdtelezé megallas helyét jelzé vonal
van, ugy azon nem szabad tulhajtani.

A vasuti jarmivekre nem vonatkozik az StVO 9. §-dnak 2. bekezdése (mar a Kkijelolt
gyalogos-atkel6helyen 1évd vagy azt hasznalni szandékozé gyalogos elsébbsége a kozeledd
jarmivel szemben).

45



=5

SiEBaBWe

-----

A kozuti kdzlekedés szabalyairdl szolé rendelet (KRESZ) 6. és 18. §-a szabalyozza a kdzuti
kOzlekedési tablak rendszerét, beleértve a vasuti atjarok biztonsagat szolgalo
jelz6berendendezéseket és azok jelzéseit. Ez szabalyozza a gyalogosokra vonatkozé
kozlekedési szabalyokat is (21. §, 22. §).

,,,,,

Az aladbbiakban részletesen felsoroljuk a vasuti atjarok egyes biztositasi modjaira vonatkozo
kozuti jelz6tablakat és szabalyokat.

Kozuti jelzétablak: Kovetend6é magatartas:

,,,,,

A felvaltva villogé piros fény azt jelenti, hogy meg kell allni, vonat
kozeledik.

A fehér villogo fény ellenérzé fény. Azt jelzi, hogy a készulék
szabalyszerlien GUzemel. Ha nem vilagit(villog) a fehér fény, akkor
az a készulék miszaki hibajat jelenti. Ebben az esetben csak
akkor szabad athaladni a vasuti atjarén, ha megallast kévetéen a
vasuti atjaro kelléen belathatd, és a jarmi vezetdje meggy6z6dott
arrél, hogy vasuti jarmi nem kozeledik.

Fénysorompdval ellatott vasuti atjaré eldjelzése.

A vasuti atjarokat elétte 150 méterrel jelzik.

Csak teljes sorompo Hangjelzd berendezés jelzi a sorompo zardédasat.

Magatartasi szabalyként érvényes tovabba:

A vasuti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkil - legaldbb 5 km/6ra atlagsebességgel
szabad athaladni.

,,,,,

Biztositott vasuti atjaréra jarmivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha
a) a teljes sorompd mindkét sorompérudja nyitott véghelyzetben all, és esetleges
fényjelz6 és/vagy hangjelzé berendezése jelzést nem ad,
b) a fénysorompé vagy a félsorompoéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér
fényjelzést ad.
A vasuti atjarét biztositéd jelz6berendezés Gzemzavara esetén jarmivel a vasuti atjaréra — a
megallast kdvetéen — abban az esetben szabad rahajtani, ha a vasuti atjaré6 olyan
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kialakitasu, hogy a megallas helyérdl a vasuti palya mindkét iranyban kell§ tavolsagra
belathatd, és a jarml vezetbje meggy6z8doétt arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmi nem
kozeledik.

A gyalogosforgalmat illetéen Magyarorszagon vannak olyan vasuti atjarék, amelyeket a
vasuti palyara valo ralatassal biztositanak. A gyalogosokat terel6korlat iranyitja az atkelés
lennie. A latétavolsagok meghatarozasaban a vonat athaladasi sebessége is szerepet
jatszik. De vannak olyan vasuti atjarok is, amelyeket fényjelzé berendezéssel szerelnek fel a
gyalogosforgalom szamara.
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3.3 Balesetelemzés

Az alabbi fejezetekben a teljes osztrdk és magyar vasuthaldzat vasuti atjaréiban 2007 és
2011 kozott bekovetkezett, személyi sérliléssel jard baleseteket elemezzik.

Az Ausztria vonatkozasaban rendelkezésre allé adatok lehetdévé teszik, hogy kilénbséget
tegylnk a vonatlitkbzéses és vonatlitkdzés nélkili balesetek kézott. Az utdbbiak olyan
balesetek, amelyek ,véletlentl* szintén vasuti atjarokban koévetkeztek be anélkll, hogy
kozvetlen 0&sszefliggésben lennének a vasuti atjarék eldirasainak figyelmen Kkivil
hagyasaval. Magyarorszag esetében csak a vonatlitkozéses balesetekre vonatkoz6 adatok
allnak rendelkezésre.

A vonatlutkozéses baleseteknél abbol kell kiindulni, hogy azok a kozlekedési résztvevok
helytelen magatartasaval (a piros jelzés figyelmen kivil hagyasa, zart sorompd megkerilése,
figyelmetlenség stb.) indokolhatéak.

El6szor az ausztriai adatokat vizsgaljuk, ezt kovetéen pedig a magyar baleseti adatok
elemzése kdvetkezik.
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3.3.1 Vasuti balesetek Ausztriaban

A vasuti forgalom és a (motorizalt) egyéni forgalom szintbeni keresztezési pontjai potencialis
veszélyforrasnak tekintend6k, mivel ezeken a helyeken kilénféle kozlekedési résztvevék
talalkoznak.

Ausztridban az OBB halézatan (izemeltetett vasuti atjarok szama évek ota csdkken. Mig
1960-ban 10.703 vasuti atjaro volt, addig 1990-ben mar csak 6898-at, 2011-ben pedig
csupan 3972-t szamolhattunk.

Az 55. abra. illetve a4. tablazat a teljes osztrak vaganyhalézat (OBB, magéanvasutak, sajat
hasznalatu vaganyok) vasuti atjardinak a szamat mutatja 2007 és 2011 kdzott.
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5. abra: A vasuti atjarok szama Ausztriaban a biztositas modja szerint 2007 és 2011 kozott

Forras: A VERSA (az osztrak allam biztonsagvizsgalati szerve,vasuti szakosztaly,2012 évi beszamolo, 8.oldal).

Anzahl der Eisenbahnkreuzungen a vasuti atjarok szama

Vollschrankenanlage teljes sorompd

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage félsorompdval kiegészitett fénysorompéd

Lichtzeichenanlage fénysorompd

technisch ungesichert miszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011
Teljes sorompo 1.020 1.014 936 908 929
Félsorompé 232 228 220 198 191
Fénysorompé 688 715 847 815 854
Miszakilag nem 5.370 5.159 4.937 3.509 3.712
biztositott
Osszesen 7.310 7.116 6.940 5.430 5.686

4., tablazat: A vasuti atjarok szama Ausztriaban a biztositds mddja szerint 2007 és 2011 kdzott

Forras: A VERSA (az osztrak allam biztonsagvizsgalati szerve, vasuti szakosztaly,2012 évi beszamolo, 8.oldal).
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Az alabbi 6. abra, illetve az 5. tablazat a vasuti atjarokban 2007 és 2011 kozott
bekovetkezett (vonatlitkdzéses vagy vonatlitkdzés nélkili) baleseteket szemlélteti abszolut
szamokban. Ebben az id6szakban 0Osszesen 803 baleset volt, legtobbjuk miszakilag
biztositatlan atjaréban, tehat olyan helyeken tértént, amelyek nincsenek sorompodval vagy
fénysorompoval biztositva. A statisztika elsé vizsgalt évéhez képest a balesetek szama
2011-ben a miszakilag nem biztositott vasuti atjarokban 31 szazalékkal csokkent. Ezzel
szemben a fénysorompdval biztositott vasuti atjarékban a balesetek szama a 2007. évi 61-
rél 2011-ben 70-re — azaz kis mértékben — emelkedett. A vasuti atjarokban bekovetkezett
balesetek szama a 2008. és 2009. év viszonylatat kivéve 2007-t6l folyamatosan csokkent.
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6. abra: A személyi sérlléssel jaro, vonatitk6zéses és vonatiitkdzés nélkili balesetek szama az osztrak vasuti
atjarokban a biztositas médja szerint 2007 és 2011 kozott

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kdzponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan

Unfalle mit Personenschaden személyi sériiléssel jard balesetek

Vollschrankenanlage teljes sorompo

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage félsorompoval kiegészitett fénysorompo

Lichtzeichenanlage fénysorompo

technisch ungesichert miszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Teljes sorompo 27 19 28 22 13 109
Félsorompé 13 13 9 8 8 51
Fénysorompé 61 58 60 64 70 313
Miszakilag nem 77 76 70 54 53 330
biztositott
Osszesen 178 166 167 148 144 803

5. tablazat: A személyi sérliléssel jard, vonatlitkbzéses és vonatlitkozés nélkili balesetek szama az osztrak

Forras: KFV, CUBE, az osztrdk Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan
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sériléssel jaro,

vonatitkozéses balesetek. Ez azt jelenti, hogy a baleset egyik résztvevéje mindig vonat volt.
Ennek kovetkeztében az adott feltételek mellett mar nincsenek példaul masik fél nélkuli (0
tipusu) balesetek. A balesetek zdme a 931-es balesettipus-alkategériaba — vasuti balesetek,
vonatitkézéses balesetek — sorolando.

A balesetek szama az el6zd abran, illetve tablazatban szemléltetett balesetekhez képest
(vonatutk6zés nélkili balesetek is) tdbb mint felére csbdkkent. Tehat szamos személyi
sériléssel jaré baleset a vasuti atjarokban vonattal vald tkdzés nélkal tértént. A vasuti
atjarokban bekovetkezett vonatitkdzéses balesetek teljes szama a vizsgalt években szinte
allando maradt éves szinten 62 és 72 k6zo6tt mozgott.
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7. abra: A személyi séruléssel jaro, vonatiitkozéses balesetek szama az osztrak vasuti atjarokban a biztositas
madja szerint 2007 és 2011 kodzott

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan

Unfalle mit Personenschaden

személyi séruléssel jard balesetek

Vollschrankenanlage

teljes sorompé

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage

félsorompoval kiegészitett fénysorompd

Lichtzeichenanlage

fénysorompo

technisch ungesichert

miszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011 Gesamt
Teljes sorompo 7 1 0 5 16
Félsorompé 6 2 3 0 1 12
Fénysorompé 19 15 26 27 34 121
m:f:;'t‘gftg nem 38 44 38 30 34 184
Osszesen 70 62 67 62 72 333

6. tablazat: A személyi sériiléssel jar6é vonatlitkozéses balesetek szama az osztrak vasuti atjarékban a biztositas
madja szerint 2007 és 2011 k6zott

Forras: KFV, CUBE, az osztrdk Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan
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Ha a kozlekedésben vald részvétel médja szerint vizsgaljuk a baleseteket, akkor vilagosan
kitGnik, hogy legtdébbszdr személygépkocsi uUtkozik vonattal. A 2004—-2011. évek atlagaban a
balesetek 71 szazalékaban személygépkocsi, 3 szazalékaban pedig tehergépkocsi Utk6zott
vonattal, csakhogy a vonattal valé Gtkdzés két leggyakoribb baleseti résztvevéjét emlitsik
(lasd 8. abra és 7. tablazat). Természetesen ez az eredmény elsésorban arra vezethetd
vissza, hogy az egyes résztvevok milyen abszolut intenzitassal képviseltetik magukat a

kozlekedésben
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8. abra: A osztrak vasuti atjarékban bekdvetkezett vonatiitkozéses balesetek szama a kozlekedésben valo
részvétel médja szerint 2007 és 2011 kozott

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kdzponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan

Mehrfachkollisionen

tobbszords Utkdzés

sonstige egyéb
FuRganger gyalogos
Radfahrer kerékpar
einspurige Kfz egynyomu jarmi
Busse autébusz
Lkw tehergépkocsi
Pkw személygépkocsi

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Személygépkocsi 54 45 43 42 53 237
Tehergépkocsi 5 6 7 7 4 29
Autébusz 0 0 0 0 0 0
Egynyomu jarmdi 3 1 5 0 0 9
Kerékpar 1 2 4 2 6 15
Gyalogos 5 3 1 8 5 22
Egyéb 2 2 6 3 4 17
Tobbszoros utkozés 0 3 1 0 0 4
Osszesen 70 62 67 62 72 333

7. tablazat: A osztrak vasuti atjarokban bekdvetkezett vonatiitkozéses balesetek szama a kdzlekedésben vald
részvétel médja szerint 2007 és 2011 kdzott

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan
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A 2007 és 2011 kozott bekdvetkezett 333 balesetben 6sszesen 477-en sérlltek meg. Az
Osszes balesetet szenvedett szamat alapul véve kiléndsen szembet(ind a sulyos sérilések
magas aranya (a balesetet szenvedettek a kénnyl sériléses esetek neélkil). A balesetet
szenvedettek csupan alig tébb, mint fele sérilt kdnnyen, az 6sszes tobbi sulyos sérilést
szenvedett vagy meghalt (Iasd a 9. abrat és a 8. tablazatot). Az 6sszes balesetet szenvedett
szamat figyelembe véve kuldondésen magas a halalos aldozatok aranya. Mig Ausztriaban az
Osszes kozlekedési balesetet szenvedett szamahoz viszonyitva a balesetben elhalalozottak
aranya 2007 és 2011 kozott 1,3% alatt marad, addig ez az arany az itt vizsgalt balesetek
esetében 19,7%.
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£ 75 . Oleicht Verletzte
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% ONeG Verletzte
=
E 50 | ®ESchwer Verletzte
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25
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2007 2008 2009 2010 2011

2007 es 2011 kozott

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan

Verungliickte balesetet szenvedettek
Leicht Verletzte kdnnyen sériltek
NeG Verletzte nem felismerhet6 foku sériiltek
Schwer Verletzte sulyosan sérultek
Getotete halalos aldozatok

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Konnyi 53 48 57 43 49 250
sériiléses
Nem fellsmerhetd 10 9 13 9 8 49
foku sériiléses
Sulyos sériiléses 22 18 21 7 16 84
Halalos 29 16 15 14 20 94
kimenetelii
Osszesen 114 91 106 73 93 477

szerint 2007 és 2011 kozott

Forras: KFV, CUBE, az osztrdk Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan
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Az alabbilQ. abra, illetve a 9. tablazat a7. abran, illetve6. tablazatban szereplé balesetek
aranyait (a személyi sérlléssel jard, vonatitkdzéses balesetek szama az osztrak vasuti
atjarokban a biztositas modja szerint 2007 és 2011 kozott) veti 6ssze az osztrak vasuti
atjarok szamaval a biztositas mddja szerint (lasd5. abra, illetve4. tablazat). E szamitas
eredménye azt szemlélteti, hogy aranyukat tekintve a fénysorompdval biztositott vasuti

atjarékban bekovetkezd balesetek a leggyakoribbak.

Ahhoz, hogy ezzel

kapcsolatban értéksemleges képet kapjunk, az aranyokat meg

viszonyitani kell a mértékadé napi forgalomhoz, tehat olyan bemeneti dimenzidkhoz mint az
atlagos napi kdzuti forgalom és a naponta kdzleked6 vonatok szama.
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10. abra: A személyi sérliléssel jard, vonatiitkdzéses balesetek szama az osztrak vasuti atjarékban a biztositas

modja szerint (a vasuti atjarék szamahoz viszonyitva) 2007 és 2011 k6zo6tt %-ban megadva

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kézponti Statisztikai Hivatal és a VERSA adatai alapjan

Vollschrankenanlage

teljes sorompo

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage

félsorompoval kiegészitett fénysorompd

Lichtzeichenanlage

fénysorompo

technisch ungesichert

miszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011
Teljes sorompé 0,007 0,001 0,000 0,006 0,003
Félsorompé 0,026 0,009 0,014 0,000 0,005
Fénysorompo 0,028 0,021 0,031 0,033 0,040
Egyéb 0,007 0,009 0,008 0,009 0,009

Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal és a VERSA adatai alapjan

szamanak fliggvényében a biztositas modja szerint 2007 és 2011 kdzott

54




S

SiEBaBWe

3.3.2 Vasuti balesetek Magyarorszagon

A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan Magyarorszagon alig valtozott a vasuti atjarok
szama 2007 o6ta (lasd1l. abra és10. tablazat). A kb. 6000-es abszolut szam a 2010. és 2011.
évi osztrak szamokkal hasonlithaté 6ssze. A legnagyobb kilénbség Ausztriahoz képest az,
hogy a vasuti atjaroknak csupan valamivel tébb, mint a fele nem biztositott technikailag, mig
Ausztridban az adott év teljes szamahoz képest 2011-ben kb. 65 szazalékuk, 2007-ben
pedig 73 szazalékuk volt technikai biztositas nélkuli.

8000
- 7000
u
g
5 6000 O Vollschrankenanlage
E 5000
E —
£ O Halbschrankenanlage mit
m . .
<2 4000 Lichtzeichenanlage
u
2 M Lichtzeichenanlage
& 3000 8
1]
=
E 2000 W technisch ungesichert
S
< 1000

0 T T T T

2007 2008 2009 2010 2011

Forras: a GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan

Anzahl der Eisenbahnkreuzungen a vasuti atjarok szama

Vollschrankenanlage teljes sorompé

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage félsorompdval kiegészitett fénysorompd

Lichtzeichenanlage fénysorompo

technisch ungesichert miszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011
Teljes sorompo 322 322 322 322 320
féer:?gg‘:?rg;‘éa' kiegeszitett 906 906 906 906 915
Fénysorompoé 1.566 1.566 1.566 1.566 1.582
Miszakilag nem biztositott 3.163 3.163 3.163 3.163 3.126
Osszesen 5.957 5.957 5.957 5.957 5.943

10. tablazat: A magyarorszagi vasuti atjarék szama a biztositas médja szerint 2007 és 2011 koz6tt

Forras: a GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan
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Magyarorszagra vonatkozdan nincsenek adatok a vasuti atjarékban vonatlitkdzés nélkil
bekdvetkezett balesetekrdl.

A vonatltkdzéses baleseteket a 12. dbra és a 11. tablazat szemlélteti. A vizsgalt idészakban
a balesetek szama éves szinten 49 és 59 k6zott mozgott. Mig Ausztriaban a legtobb baleset
technikailag nem biztositott (egyéb) vasuti atjaréban térténik, addig Magyarorszagon az
érintett atjarok altalaban fénysorompdval vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompaoval

biztositottak.
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12. abra: A személyi sérliléssel jard, vonatiitkzéses balesetek szama a magyarorszagi vasuti atjarokban a
biztositas mddja szerint 2007 és 2011 kdzott

Forras: a GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan

Unfalle mit Personenschaden

személyi séruléssel jar6 balesetek

Vollschrankenanlage

teljes sorompo

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage

félsorompdval kiegészitett fénysorompéd

Lichtzeichenanlage

fénysorompo

technisch ungesichert

miszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Teljes sorompo 1 0 0 0 1 2
Félsorompoéval
kiegészitett 6 16 19 10 16 67
fénysorompé
Fénysorompé 28 35 22 32 25 142
Miszakilag nem
biztositott 18 8 8 14 9 57
Osszesen 53 59 49 56 51 268

11. tablazat: A személyi séruléssel jaro, vonatitkdzéses balesetek szama a magyarorszagi vasuti atjarokban a
biztositas mddja szerint 2007 és 2011 kdzott

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan
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Magyarorszagon is legtobbszér személygépkocsi Utkdzik vonattal (lasd13. abra és 12.
tablazat). Az 6sszes baleset szamahoz viszonyitva azonban itt kisebb a személygépkocsis
balesetek aranya (53 szazalék), mint Ausztriaban (71 szazalék). Kuléndsen szembet(ind a
nem motorizalt egyéni forgalom magas aranya (kerékparosok, gyalogosok). Ez az arany
2007 és 2011 kozott majdnem 30 szazalékot tesz ki; 2009-ben pedig az dsszes baleset

viszonylataban 42 szazalékkal eléri a maximumot (50 balesetbdl 21).
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13. dbra: A magyar vasuti atjarokban bekdvetkezett személyi sértiléssel jard, vonatitkézéses balesetek aranya a
kozlekedésben valé részvétel médja szerint 2007 és 2011 kozott

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan

sonstige egyéb
FuRganger gyalogos
Radfahrer kerékpar
einspurige Kfz egynyomu jarmi
Busse autébusz
Lkw tehergépkocsi
Pkw személygépkocsi

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Személy- 32 28 20 35 28 143
gépkocsi
Tehergépkocsi 2 3 5 4 2 16
Autébusz 0 0 0 0 0 0
Egynyomu 3 4 2 3 5 17
gépjarmii
Kerékpar 3 6 8 5 5 27
Gyalogos 11 13 13 5 10 52
Egyéb 2 2 2 4 1 11
Osszesen 53 56 50 56 51 266

12. tablazat: A magyar vasuti atjarokban bekdvetkezett személyi sériiléssel jaro, vonatiitkozéses balesetek
szama a kozlekedésben valo részvétel modja szerint 2007 és 2011 kdzott

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan
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A 2007-t6l 2011-ig bekdvetkezett 266 balesetben 6sszesen 373-an sérlltek meg.(lasd14.
abra és 13. tablazat). A sulyos sérllést szenvedettek aranya (a balesetet szenvedettek a
konnyl sériléses esetek nélkil) Magyarorszagon 72 szazalék, ami joval magasabb, mint az
51 szazalékos osztrak arany. Az dsszes balesetet szenvedett szamat figyelembe véve az
elhalalozottak 40 szazalékos aranya pedig kétszerese az osztrak értéknek.
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14. abra: A magyar vasuti atjarékban vonatiitkzéses balesetet szenvedettek szama a sérilés sulyossaga szerint
2007 és 2011 kozott

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan

Verunglickte

balesetet szenvedettek

Leicht Verletzte

kénnyen sériltek

NeG Verletzte

nem felismerhet6 foku sériltek

Schwer Verletzte

sulyosan sérultek

Getotete

halalos aldozatok

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Koénnyii sériiléses 14 20 18 25 28 105
Nerr) fta’h?n"lerheto 4 1 0 0 0 5
foku sériiléses
Sulyos sériiléses 19 21 12 36 23 111
Haldlos 24 42 30 29 27 152
kimenetelii
Osszesen 61 84 60 90 78 373

13. tablazat: A magyar vasuti atjarokban vonatiitkozéses balesetet szenvedettek szama a sériilés sulyossaga

szerint 2007 és 2011 kozott

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan
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Az alabbil5. abra, illetve a 14. tablazat a 12. abran, illetve all. tablazatban szerepld
balesetek aranyait (a személyi sériléssel jard, vonatlitkbzéses balesetek szama a magyar
vasuti atjarokban a biztositas mddja szerint 2007 és 2011 kozott) veti 6ssze a vasuti atjarok
szamaval a biztositas modja szerint (lasd11. abra, illetvel0. tablazat).

E szamitas eredménye azt szemlélteti, hogy a félsorompoval kiegészitett fénysorompoval,
valamint a csak fénysorompdval biztositott vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek aranya
2007 és 2011 kozott atlagban 87 szazalék volt.

Ahhoz, hogy ezzel kapcsolatban értéksemleges képet kapjunk, az aranyokat még
viszonyitani kell a mértékadd napi forgalomhoz, tehat olyan bemeneti dimenzidokhoz, mint az
atlagos napi kdzuti forgalom és a naponta kdzlekedé vonatok szama.

100%

90%
80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% . .

2007 2008 2009

2010 2011

OVollschrankenanlage
@ Halbschrankenanlage mit
Lichtzeichenanlage

M Lichtzeichenanlage

W technisch ungesichert

15. abra: A személyi sérliléssel jard, vonatiitkzéses balesetek szama a magyar vasuti atjarékban a biztositas

maddja szerint (a vasuti atjarék szamahoz viszonyitva) 2007 és 2011 kézétt %-ban megadva

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan Ubersetzung der Abbildung

Vollschrankenanlage

teljes sorompé

Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenanlage

félsorompoval kiegészitett fénysorompd

Lichtzeichenanlage

fénysorompo

technisch ungesichert

miiszakilag nem biztositott

2007 2008 2009 2010 2011
Teljes sorompé 0,003 0,000 0,000 0,000 0,003
Félsorompoéval
kiegészitett 0,007 0,018 0,021 0,011 0,017
fénysorompé
Fénysorompé 0,018 0,022 0,014 0,020 0,016
Miszakilag nem 0,006 0,003 0,003 0,004 0,003
biztositott

14. tablazat: A személyi sérlléssel jaro, vonatiitkozéses balesetek a magyar vasuti atjarékban a vasuti atjarok
szamanak fliggvényében a biztositas modja szerint 2007 és 2011 kdzott

Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan
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4 vasuti atjarok elemzése

Ebben a fejezetben talalhatdk a forgalomszamlalasok, a mérések és a kdzlekedésbiztonsagi
vizsgalatok eredményei, valamint az ellen6rzélistak mintai, amelyeket a biztonsagi
vizsgalatok soran toltottek ki az ellenérzd biztosok. Két vasuti atjaré — egy ausztriai és egy
magyarorszagi — bemutatasa a fejezetben részletesen szerepel. Az dsszes vasuti atjarordl
készllt felmérés és elemzés a fliggelékben talalhato.

4.1 A vasuti atjarok kivalasztasa

A projektpartnerek ebben a projektben Osszesen 28 vasuti atjaré kozlekedésbiztonsagi
paramétereit vizsgaltak és elemezték, a 28-bdl 23 db Magyarorszagon, 6t pedig Ausztridban
talalhatoé. A vasuti atjarékat a GYSEV, illetve a ROEE és FHEV szakértéi a GYSEV és a
Fertévidéki Helyiérdekli Vasut vonalhalézataban 1évé tébb mint 350 (osztrak és magyar
oldali) vasuti atjar6 kozul valasztottak ki. A valasztas azokra a vasuti atjarokra esett, amelyek
valamilyen okbdl kitlintek vagy problémasnak szamitottak (pl. az ott tértént balesetek nagy
szama, mlszaki kiépitettség vagy a ralatasi haromszég hianya miatt). A vizsgalt vasuti
atjarék jegyzékét az alabbils. tablazat tartalmazza.

A vasuti
g'tjéré A vas@tvonall Allomas/nyiltvonal A sor:ompc')
arab szama szama
szama
1 8 Csorna SR3
2 8 Rabatamasi—Kapuvar AS402
3 8 Kapuvar—Fertéendréd AS510
4 8 Pinnye SR2
5 8 Fertéboz SR2
6 8 Fertéboz—Sopron AS765
7 8 Sopron—Baumgarten AS854
8 9 Fert6szentmiklos—Pamhagen AS592
9 15 Sopron—-Loipersbach AS305
10 15 Harka SR2
11 15 L6vS SR3
12 15 L6vo SR1
13 15 Biik—Acsad AS759
14 16 Csorna—Szil-Sopronnémeti AS498
15 16 Beled SR1
16 16 Olbs-Alsodszeleste—Porpac AS24
17 17 Szombathely—Hatmajor AS979
18 17 Vasvar—Pacsony AS1234
19 17 Pacsony—Egervar—Vasboldogasszony AS1356
20 18 Szombathely—K&szeg AS155
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21 18 Szombathely—K&szeg AS52
22 21 Szombathely—Jak—Balogunyom AS1185
23 21 Egyhazasradéc SR1
ATO1 512 (ROEE) Neufeld a.d. Leitha EK 114,309
ATO02 512 (ROEE) Wulkaprodersdorf EK 101,529
ATO3 731 (NSB) Gols—Ménchhof EK 89,669
ATO04 731 (NSB) Ménchhof EK 87,650
ATO05 731 (NSB) Frauenkirchen—St.Andra am Zicksee EK 80,694

15. tablazat: A vizsgalt vasuti atjarok Ausztriaban és Magyarorszagon

4.2 Az eljarasi gyakorlat és a médszerek ismertetése

A vasuti atjarokban végzett vizsgalatok és azok elemzése az alabbi négy részbdl allt:

e mérések

o forgalombiztonsagi vizsgalatok

o forgalomszamlalas

e interjuk és irasbeli megkérdezések

A ,Sierzega“, oldalt elhelyezett mobil radarméré készulékkel (lasd 16. abra) végzett
felmérésekre 2013. aprilis kdzepétdl junius kdzepéig kerult sor. A készllékeket egy-egy
délutanra, az azt koveté teljes napra és a rakovetkezd déleléttre allitottak fel, igy viszonylag
idéhatékonyan sikertlt 24 orat feldleléen (0-t6l 24 o6raig) adatokat gydjteni. Az
Osszevethet6ség érdekében a vizsgalt napok
esetében legtdbbszdr egy kedd és csutortok kozti
munkanaprol van sz6. A feljegyzett adatok
informaciét szolgaltattak a jarmiivek szamardl,
tipusarol és az adott vasuti atjaroban athaladé
jarmivek  sebességérél.  Minden  informaciot
menetirany szerint kulon-kulon jegyeztek fel. Az
informaciokat az egyes vasuti atjarokrol készult
eredménylapok masodik oldalan talalhatjuk. A 4.3.
Az elemzések eredménye cimi fejezet a 68. oldaltol
kezd6dbéen két szemléltetd példat tartalmaz. Az
Osszes vasuti atjaréval kapcsolatos eredmények a
fuggelékben talalhatok.

16. abra: Sierzega oldalt elhelyezett sebességmérd készilék
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A biztonsagi vizsgalatokat 2013. augusztus 6. és 9. k6zott a GYSEV és a KFV szakért6i
végezték (lasdl7. abra). A vasuti atjarok jellemzdit, mint pl. a biztositas médjat vagy a
kozuttal alkotott keresztezési szoget, de a szlkebb kozuti kdrnyezet jellemzdit is vizsgaltak,
mint pl. a KRESZ jelz6tablak meglétét és elhelyezését. a vasuti atjaré el6tt. A
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos hianyossagok (ralatasi haromszog hianya, jelzétablak
allapota stb.) kiemelt, forgalombiztonsagot csokkentd tényezéként keriltek értékelésre. Az
ennek kapcsan hasznalt vizsgalati lapok és ellenérzé listak mintaként al8. abran és 19.
abran, valamint al6. tablazatban lathatok. A biztonsagi vizsgalatok eredményei az értékelési
matrixban az adott vasuti atjardé biztonsagi szinvonalanak értékeléséhez szolgalnak alapul
(lasd ennek kapcsan az 5.1 Inputtényez6k cim( fejezetet a 81. oldaltol).

17. abra: A szakért6i csoport egy vasuti atjaré biztonsagi vizsgalata kdzben
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Jele, szamﬂ:| Kimzz: ‘ GPS |_\‘:| E: |
Kozuti adatok Vasuti adatok

Megye

nem biztositott

jelzddrrel fedezett

igen / nem

K&zigazgatasi hivatal Biztasitis mod Tény és 18l tovibibi ceapdridak
TE'|EpI:I|é5 teljes lény Fenyjeled ismétlés
Kézitkezeld Fényzorompd  ellenfrzési jelzdvel Dggéshen Mvi
- — — — . " jelzivel ellendrdtr
Betekes rendorkapitanysag middja Fémysorompit ellenfrad Gtitdnd
K.dzit neve e . |kezdipont: tivolsig m| lithatd [ kopot
— - Uritjardjeked
Kzt szama végpant: tivolsky m lEthatd [ kopor
Kézit szelvényszama Visszajelentés halye: Harka m
Keresztezési 5216-; "-i_-:h o ||"::|Hu.r||i sdvak | Pilyasebesség K:l |I- m/h | ¥ kmfh
Kézit sebessége (A, B) kb | | kil
— — — Fényjelzd tpusa: Vards, fehér normal izmes
Témegkizlekedes van / nincs vilrosi f tivolsigi
Gyalogos atwezetés van / nincs terelikarkinal A ]
— — - |eksfarbdook szdma:
Terelosziget kispites van f nincs mindkét eldalon C: D
. . L, 1 uuitjaroban 2 Sebesség a rilitishoz (kmfh): K: U}
KGzit szélessége (méter)
Eldirt rilitasi thivolsdg Melie cblbenten, a: 5*Vpdlya, gralogos: 3a¥piiya)
Utburkolat tipusa 1 trdtjraban 2 A m E:
[8-8 m hosszhan) c: m 0
Uthurkolat lapota Tenyleges ralatasi tavolsag
Vaganyok szima f 1 A m E: m
Telies raltasi haromszoghiz 1 2 C: m m
a kizuti tawolsag (m) Ralatasi akadaly
Kerékpanit burkolata A termeészetes [ &pitett B: termeészetes | épitett
Gyalogut burkolata C: természstes / piteft D termeszetes | Epitett
Kézépsziget hossza: Lassijel megléte: | K | W
Kézépsziget szelessege: m Kezslési hely:
K.&ziti iranyok
A {1 irany jobb oldal) B {2 irany jobb o.) C (1 irany bal oldal) D {2 irany bal 0.}
w
T E
F o o F R ]
) R 23 7 29 - Zq - 23 ? £s
Kdzlekedesi rablak és 3 o 5 '§| -] 3 '§| -] £ g © z oo
figyelmezred jelek 5 & = [ i . [ i ] 8 & . K
- % - - - T % E.. -
L L ] L ] g =
=€ ~ = E = E = E - s £
m m m m m m m m
Vaslti afjard kezdete ga"ég
Magantabla l—v—'l
Sebessagkonatozas kezil
Senesseghoiazas vege ||
Blzipsiiis tpusa -
¥
dsdwos =
Eldjelzék | 2savos =
1 savos | ‘4
Soompatényjelzo asingl T
F
Stop tabla | @

18. abra: Vasuti ellenérzélista — elsé oldal

Forras: ROEE
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Kiildmleges megjegyzasek Mikddese:
Beharasi pontok
ba At |'T'
(Rezaopont) [jnge
Kl (kezdigpont) |T
tipus
b2 Al |'1"
[kezdopont) [upus
Kl (kezdigpont) A2 |T
tipus
A m
Lejmwiszonyok A (azodpont) B [wagpont) Pesindlas A2 m
Ry T — == £ % |M0szakl bizosRas tiousa
’ Emelkegas T %% |Kereies Ideje | folyamatos ! vonat idejen
Vasiil palya Esgs % S| WOIN3E NosszalnbRassal Kag. Igen § nem
lejtviszarya Emelkenes s .| Kezeies Nelye
Forgalom nagysaga az dtatjaroban
Kazaton (db) Vasiton (db)
wlllamos &id allat hafias Sremetyvonat
geplarmn Kerekpar Teharvonat
motorkenekpar KezIkoCs| Eg
|armovek gyalogos Tolatasl Mazgasok
(SEEzES SEszEs Oeszes
szamoiva [ becsive szamoiva [ bacslive
Engedéiyek Sorompo A B
Sorompd hossza |rr- |—
Hatosag e Soromps anyaga
#— Sonmpa tipusa
Soromps mennylsege ||:|I: |d:-
Ckrburkolat jelek 1 2 Sonompd fekvese
a5l A1 veszely je Sommpd villogo Tanmysl [ |=
sabesseg cs0A. Jai SOMMpd NIonN snyissmavers gen | nam Kgen / pem
kliEnkegasen vesrstyes haly El¥irgsok hibka sastén:
tart wonaln optikal jei
burkoiatl szegek | przmak
Uthurkoiatl & (megallas)
eRénd anyaguszind Ghurkolat Menstternvhaz szlksepas adatok
forgaimi 530k jelzess Elirt Tenyleges
Eldwiiogas! 10D 5 5
Fazitl megvllagitas Kesleltalt zaras 5 5
Kozl megilagtas = & |Veszelyzona hossza m
Bzl meglagRas (atanten) m m |URatan szekreny vasill szeivenye
VIzEgass czsmaly Daten | Wizogalo czemsty |  Dahem VIzZEgalS cTemaly Datum VizEgals czemaly Dt

19. abra: A vasutra vonatkozo ellenérz6 lista hatoldala
Forras: ROEE
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Sicherheitsrelevanz
hoch ‘ mittel ‘gering

Checkliste fiir das untergeordnete Netz (Ortsgebiet)

A Bauliche Anlageverhaltnisse

Al Streckenbereich

. Mangel:
Querschnitt g
Problem:
M I
Raumliche Linienflihrung ange
Problem:
M I
Sichtverhaltnisse ange
Problem:
. Mangel:
Entwésserung g
Problem:
Kreuzungen (Zu- und Mangel:
Abfahrten) Problem:
Grundstucksausfahrten, Mangel:
Zu- und Abfahrten
Landwirtschaft Problem:
Mangel:
Haltestellen g
Problem:
A2 Nebenanlagen Mangel:
(Parkplatze etc.) Problem:
A3 Ortsein- und -ausfahrten | Mangel:
(Gestaltung, Funktion etc.) [proplem:
Mangel:
A4 Eisenbahnkreuzungen g
Problem:
M I
B Fahrbahnzustand ange
Problem:
C Lichtverhaltnisse Mangel:
Problem:
D Ausstattung
D1 Verkehrszeichen/ Mangel:
Wegweisung Problem:
M I
D2 Bodenmarkierung ange
Problem:
M I
D3 Bepflanzung ange
Problem:
D4 Leiteinrichtungen Mangel:
(Tag/Nacht) Problem:
D5 Wildschutzanlagen Mangel:
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Sicherheitsrelevanz

Checkliste fur das untergeordnete Netz (Ortsgebiet) e || el |eanie

Problem:
. . Mangel:
D6 Signalanlagen/Telematik
Problem:
D7 Querungen Mangel:
(Vorrangregelungen) Problem:
E StraBenumfeld
M I
E1 Verkehrsfremde Anlagen ange
Problem:

F Anlagen des ruhenden |Mangel:

Verkehrs Problem:
.. . ) Mangel:
G Offentliche Verkehrsmittel
Problem:
M I:
H Radverkehrsanlagen ange
Problem:
. Mangel:
| FuBgédngerverkehrsanlagen
Problem:
M l:
J Kinder/Jugendliche ange
Problem:

K Senioren und Mobilitits- | Mangel:
eingeschrankte Personen |[p.opjem:

Y Verkehrstechnische Analyse

Geschwindigkeiten

Verkehrsstarken, Verkehrs-
art, Verkehrszusammen-
setzung

Funktionsgerechte
Gestaltung der StralRe

Z Unfallgeschehen

16. tablazat: Kozuti ellen6rzoé lista
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A forgalomszamlalast 2013 oktdberében Ausztridban a KFV végezte, magyar oldalon pedig
a gyéri egyetem altal kézi, manualis forgalomszamlalas is tortént. A forgalomszamlalas
egyrészt a sebességméresek alatamasztasara szolgalt, masrészt pedig segitségével tovabbi
adatokat — mint jarmitipus és a jarm{ szarmazasi orszaga (belféldi/kulfoldi) — mértek fel. A
vonatkozé informaciokat az egyes vasuti atjarokrol készult eredménylapok harmadik oldalan
talalhatjuk. A 4.3. Az elemzések eredménye cimi fejezet a 68. oldaltol kezdédben két példat

,,,,,

Az interjukat és az irasbeli megkérdezéseket 2013 augusztusaban, illetve oktdberében
osztrak oldalon a KFV folytatta le. Magyar oldalon a GYSEV Zrt. az EFFIX Marketing Kift.-t
bizta meg a kézvéleménykutatas lebonyolitasaval.

A cél az volt, hogy ezekbdl a megkérdezésekbdl leszirheté tapasztalatokbdl,
szemléletformald intézkedéseket vezessink le. E projekt konkrét feladataként a vasuti
atjarok kozelében lakokat kell az intézkedésekkel elérni. A szemléletformalas témaihoz a

A projektpartnerek az ausztriai és magyarorszagi megkérdezések segitségével annak jartak
utadna, hogy a vasuti atjarok esetében mely témak szerepelnek kuldnésen nagy hangsullyal,
és a lakossag korében a szemléletformalas mely formaja talalna leginkabb j6 fogadtatasra.
Ennek kapcsan mindkét orszagban a ugyanazokat a felméré eszkdzdket hasznaltak. A
megkérdezések eredményei a szemléletformald intézkedések kidolgozasahoz szolgaltak
alapul.

A megkérdezés a projektterv értelmében az ausztriai és a magyarorszagi vasuti atjarékban
tapasztalt biztonsagérzetre, veszélytudatra és magatartasra terjedtek ki.
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4.3 Az elemzések eredményei

Mint mar az el6z6 fejezetekben is szd volt réla, ehelydtt a tomoér formaban feldolgozott
eredménylapok koézll mutatunk be kettét példa jelleggel, amelyek adatai a radarral mért
eredményekbdl, a forgalomszamlalasbdl és a biztonsagi vizsgalatokbdl szarmaznak. Az elsé
esetében a 731. vonali EK/87,650 monchhofi osztrak vasuti atjaré6 eredménylapjardl van szo,
a masodik esetében pedig a 9. vonali AS 592 v-as Fertészentmiklés—Pamhagen-vonal menti
magyarorszagi vasuti atjaroérol. A fuggelékben 6sszegyljtottuk valamennyi vasuti atjarot a
vonatkozé elemzési eredményekkel egyiitt.

Az eredménylapok 1. oldalan lathatd a vasuti atjaré attekinté és részletes térképe, valamint
minden vasuti atjaréra vonatkozéan az alabbi fébb adatok:

e az atjaro biztositas modja

e a keresztez6 vaganyok szama

e avonatok atlagos szama 24 éra alatt

¢ alegnagyobb megengedett palyasebesség

o aszemélyi séruléssel jard, vonatltkozéses balesetek szama 2008 és 2012 kdzott
o Kkeresztezeési szog a kozuttal

o koézuti kdzlekedési jelz6tabla

¢ alegnagyobb megengedett sebesség a kdzuton

e Utburkolat fajtaja és minésége

A 2. oldal a sebességmérések feldolgozott szamadatait tartalmazza. A fels6 diagram egy
napi atlaggorbét és a gépjarmivek atlagsebességét abrazolja. Alatta pedig az alabbi mutatok
lathatok dsszesitve és menetirany szerinti bontasban:

a jarm{ivek darabszama 24 éra alatt

a szemeélygépkocsik szama 24 éra alatt

a tehergépkocsik szama 24 éra alatt

csucs id6észak (-tol -ig idépont)

a legkisebb mért sebesség, vmin [km/h]

a legnagyobb mért sebesség, vmax [km/h]

az a sebesség, amelyet a jarmivezeték 85 szazaléka nem Iép tul, vgs [km/h]

atlagsebesség, Vaiag [km/h]

azoknak a jarmiveknek az aranya, amelyek tullépik a legnagyobb megengedett

sebesseget, Vyigpss (%0)

a nem alakzatban kézlekedd jarmilvek aranya, gépjarmi nem alakzatban (%)

e a nem alakzatban koézleked6 jarmivek legkisebb mért sebessége, v, nem
alakzatban [km/h]

e a nem alakzatban koézlekedd jarmivek legnagyobb mért sebessége, Vmax Nem
alakzatban [km/h]

e az a sebesség, amelyet a nem alakzatban kozleked6 jarmiivezetbk 85 szazaléka

nem lép tul, vgs @ nem alakzatban [km/h]
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A 3. oldalon a forgalomszamlalas szamadatait dolgoztuk fel. Bal oldalt lathaté egy diagram,
amely a kilénb6z6 kozlekedési résztvev6k szazalékos aranyat szemlélteti a teljes
forgalomhoz képest. Alatta szerepelnek az ehhez kapcsolédé abszolut szamok. Ezeket mind
Ausztria, mind Magyarorszag vonatkozasaban a kozlekedési résztvevék szamaban adtuk
meg. A kozlekedési résztvevék alabbi kategoriait kilonboztetjik meg:

a kozlekedési résztvevok szama 6sszesen

szgk

tgk

autébusz

egy momvonalu gépjarmi ( motorkerékpar)

kerékpar

gyalogos

egyebek (pl. féleg tratktor, villastargonca és egyéb jarmi)

Jobb oldalon szerepel a belféldi és kulféldi jarmlvek aranya. Az ausztriai vasuti atjarok
szama esetében a kozlekedeési résztvevék szerinti megkulonboztetéshez hasonldéan a
kozlekedési résztvevék ,realis“ szamardl van sz6. A magyar forgalomszamlalas szamait az
alabbi szamitasi kulccsal szamitottuk at személygépkocsi-egységekre:

Vasuti atjaré belteriileten kiilteruleten
szgk 1 1
tgk — kénnyi 1 1
tgk — k6zépnehéz 1.4 2,5
tgk — nehéz 1,8 2,5
tgk — potkocsival 2,5 2,5
tgk — nyergesvontaté 2,5 2,5
tgk — specialis jarm{ 2,5 2,5
autdébusz — sz6l6 busz 1,8 2,5
autébusz — csuklés busz 2,5 2,5
motorkerékpar 0,7 0,8
kerékpar 0,3 0,3

A 3. oldal als6 felén lathatdé a forgalomszamlalas csucsoraja, egy rovid dsszehasonlitas a
(Sierzega) sebességmeérések eredményeivel, valamint tovabbi megjegyzések esetleges
sajatossagok esetén.

Az azt kdvet6 1-3. oldalon a biztonsagi vizsgalat soran készult képek lathatok az adott vasuti
atjarorol a szakérték legfontosabb megallapitasaival egyltt. A biztonsagi vizsgalatokbdl
szarmazo informaciok nagy része azonban nem szerepel itt, hanem paraméterek formajaban
az értékelési matrixban kapott helyet.
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431

A vonali EK 87,650 sz. (Mdnchhof) vasuti atjaré eredménylapja

EK 87,650 sz. Modnchhofi vonal

Vizsgalt idészak: 2013. majus 28. 00:00—24:00 6raig

Az atjaré fekvésének és iranyainak ismertetése

% Mosoa\agyarovar Ki
@ .
e, 104 Hédervar
Neustadt O
Neunkirchen :
@ Sopron Fehértd Gyor
Murzzuschlag Edlitz .~ ®
. ._‘:.‘:arna
Ka;:-u@v @ O
Gyomore
Monichkirchen Gvaloka @ Edve

d Koszeqg

kfe ® ®
Oberwart L L Papa
Szonguathely
Wair . . ‘ .
welz ‘ "4’dlpd|U
Stegersbach
Balogunyom Ajka Vesz
z Gleisdorf o B
e onc
Vasvar
Jennersdorf Csorotnek O Forras: ,Streets* ArcGIS alaptérkép

A helyszin bemutatasa

,,%\ /

Forras: Google Maps alaptérkép

A biztositas VR A vaganyok
P fénysorompo Kozuti jelzétabla: kezdete, Andras- L o 1
modja: K szama:
ereszt

Legnagyobb Legnagyobb kozuti A vonatok

palyasebesség: H0luriy sebesség: Sy szama/24 ora =
Utkozéses,

Utburkolat: aszfalt, beton Keresztezési szog: 60° szem. sl 1
jard baleset
2008-2012

70




SiEBaBWe

Y9711 © Y9711 < Y9711 ©
ueqreziee = ueqreziee N ueqreziee =
1211 D S8A e 11D S8A Ie 11211 P S8A I
2 89ssaqassepe — [u/w] 2 [u/w] 2 [u/w]
& ueqreziee I S ueqrezyee I S ueqreziele o
S wau *ewp S wau *ewp S wau *ewp
N 00:4T - 00:€T (U] N (U] N (U]
now B uegrezyee 0 W uegrezyee 0 W ueqrezyee o
S 00:€C - 00:¢¢ wau uwa S wau uwa S wau uwp
S : = : S S
: 00:¢¢ - 00:T¢ ) : %) = @) -
Q 00:T¢ - 00:0¢ ueqlezyele = = ueqlezyele o I ueqrezyele o
“M 00:0 - 00:6T wau nuueldeg HW wau puueldes | ¥ HW wau puueldey | ¥
g 00-61 - 00-8T (%) S g (%) ) g (%) &l
m 00:8T - 00:LT sadolim A I3\ m sodo|im p = m sadalmp =
o 00:£T - 00:9T S &
S 0T - 00: w = w o | w N
m 00:91 - 00°5T EM_E \v“_ 3 m Hum\_:w \v“_ q m Hum\_ﬁ \v“_ g
M 00:ST - 00:¥T ,nmu ,nmu
T 00°vT - 00°ET [u/w] o | 8 [u/w] < |8 [u/wi] <
& 00:€T - 00:CT a8 A [to) 2 17N o Q agp To)
= 00:ZT - 00:TT = =
00:TT - 00:0T [uyus o [y 2 Ll &
00:0T - 00:60 h h "
00:60 - 00:80 [u/uni] © [u/uni] © [u/w] ©
. . uiw uw uwp
00:80-00:£0
00:£0 - 00:90 8 8 3
o o N~ [c] N~
x 00:90 - 00:50 BI0SONSD) 7 210SONSH T 2I0SONSD I
W. 00:S0 - 00:v0 M m m
(o] (o]
p 0070 - 00:€0 |-& "l < ] -
c . 0 ) =
3 00:€0-00°20 | 8| pee eto vz o | 2|8 meeeowz o | 2|8 meeeovz |
o 00:20-00T0 | & | ewezsfiy | & |2 || ewezsyifiy | 5 |G| 2| ewezsyby |
%l 00:10 - 00:00 | ¢ - 18|% =
N |3 & nereeiope S| 5|8 mneeeoyz S| o2 neeeorz | &
3 | S 2| ewezsoibzsy | o | > |Z| ewezsiibzsy o W. 2 | ewezs xipzs v 2
5|8 g 5|2 e\t
N | S = |5 T |6
QS - hele elo g 3 l<ls hele elo g N =S| wereove 3
| 2 21 puwuel sazsso & 2| puuersezsso S e 2 pyersezssg | &
N m _.m by A v = M _.m b A 9 [Te) A _.m Y e 9 n

71



SiEBaBWe

Forgalomszamlalas

Vizsgalt idészak:
2013. oktober 9., 06:00-09:59-ig; 11:00-13:59-

EK 87,650 Monchhofi vonal

ig; 15:00-17:59-ig
Vizsgélt nap: szerda

Kozlekedési résztvevok
[a kozlekedési résztvevék szama]

A kiilféldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevok szamal]

(a0 3%

@ Pkw
@ Lkw

M Busse

DOeinspurige Kfz

ORadfahrer
O FuBganger
O sonstige
M auslandische @inldndische [AUT]
© ® © S =
< E |3 £ £ £ g E g
el 8| e | S CE| % g | 8| % 85 %
d ) | | 4
28l 5 | 5| £ (88l 2|2 |5 | g¢ g0 go
N o » N e} E o 5 » E c x c x
83 x g 5 S x 8 @ x T 3 °2 °2
Sel ¥ | % 2 | €3] ¢ > | & S 5 2 5 2
N E N 9 ‘O c’)‘E i o <|>,)‘ (o)) E 0 = O =
Q © (%) < = O = ‘o g‘ (o)) < © % © q—S @
<0 | < © | N%| o o uw o 2.8 =3
D < < <O <O°
7356 6577 387 7 31 95 71 188 7190 6627 563

Csucsora: 17:00-17:59

- nagyon hasonléak az eredmények

all.

A sorompé zérvatartasi ideje atlagban két perc.

Forras: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

- anapi atlaggdrbe délutan csekély mértékben eltér

A 2013. majus 28-i, keddi sebességmérések eredményeivel dsszehasonlitva:

Az egyéb kozlekedési résztvevék hanyada féleg traktorokbdl és a délutan tébbszoér athalado villastargoncabdl

durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber)

atlagsebesség

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autébusz

einspurige Kfz egynyomvonall gép jarm{ (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar

FuRganger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kalfoldi

inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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A modnchofi vasuti atjaré (20. abra) biztonsagi vizsgalatakor megallapitottak, hogy ajanlatos
lenne hangjelzést ado berendezéssel segiteni a gyalogosok atkelését.

20 abra: Az AT04-es vasuti atjaro, 2. irany

Jelezték azt is, hogy a vasuti atjard el6tt és utan a veszélyes hely elbjelzésére szolgald
vonalak megkoptak (21. abra).

21. abra: Az ATO4-es vasuti atjard, 1. irany: a veszélyes hely el6jelzésére szolgalé vonalak megkoptak

A biztonsagot nagyban csokkenti, hogy a kozlekedési résztvevdk a nyugatrol érkezé vonatot
nem latjak megfeleléen: az északrol érkezd kdzlekedési résztvevék latdtavolsaga 150 m
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(22. abra), a délrdl jovoké pedig csak 93 m (23. abra). A fénysorompd lizemzavara esetén tul
kicsi a latétavolsag ahhoz, hogy veszélymentesen lehessen athaladni a vasuti atjarén.
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4.3.2 Az AS 592 vasuti atjaré eredménylapja (Fertészentmiklés—Pamhagen)
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AS 592 Fert6szentmiklos—Pamhagen vonal

Vizsgalt idészak: 2013. majus 7., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

Wiger
_Neustadt
Neunkirchen
Mirzzuschlag Edlitz
Monichkirchen
Koszeq
kfeld .
Oberwart
Weiz ..
Stegersbach
Ba
z Gleisdorf
Jennersdorf s

Sopron
.~ .H uos

Mosogmagyarovar Ki
® Hédervar

Gyor

Feherto

.' ] gjeorna

Kapuva

’ Gyomaore

Gyaloka @ Edve

Szonguathely

Papa

Varpalo

logunyom Ajka Veszy
Dabronc
Vasvar

Forras: ,Streets" ArcGIS alaptérkép
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Forgalomszamlalas

Vizsgalt idészak:
06:00-17:59 oraig

AS 592 Fertészentmiklé6s—Pamhagen-vonal

Vizsgélt nap:
kedd

Kozlekedési résztvevok
[a kozlekedési résztvevék szama]

A kiilféldi jarmiirendszamok aranya
[szgk-egységek]

@ Pkw
@ Lkw

[ Busse

O Radfahrer

O FuRganger

O einspurige Kfz

8%

O sonstige
M auslandische Oinlandische [AUT]
(o] > ©
B | (0] = S ©
< c © = £ Iz = - xc E € =
S O c (] N ~E N \© c o O (,3 “© \© @
o3 G £ @ Sol 2 ) G 38 @ o o N
8B B N | §| TE g | 5 | @ E B £ x 2 x
$:8 | X S| B SR & | 2 | % S 3 g2 g¢
pust x‘ xl =] < S 0 ‘E 8) g =’ — o B
— @ =) ~ o) g x S g 5 @ © S g S g
N £ N e Q o0 x = > o £ O = © =
g Sl < |2l |l LD <§ S 53
< [} < S S g ()} L 0 Qo @ X 0
< 3 < < < © < ©
228 169 13 14 0 20 0 12 248 227 21
Csucsoéra: 09:00-09:59
A 2013. majus 7-i, keddi sebességmérések eredményeivel valé 6sszehasonlitas:
- egy-egy hasonl6 eredmény
- anapi atlaggorbe kiilénbdzd eltérései
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyom vonall jarm{ (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belféldi (AT)
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Az AS 592 szamu vasuti atjaréban hianyossagként feltint, hogy az utburkolati jelek teljesen
megkoptak (24. és 25. abra).

25. abra: Az AS 592 vaslti atjaro, délnyugati iranyba tekintve
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5 Ertékelési matrix

A matrix a megvizsgalandoé vasuti atjarok veszélyesseégi sorrendjének megallapitasat
szolgalja. A veszélyességi sorrend meghatarozasahoz tobbféle modszer allt a munkacsoport
rendelkezésre (,fogalmi modell”, ,veszélyességi matrix’ stb). A matrix értékelési
szempontrendszerének vazat a Kdzlekedéstudomanyi Intézet (KTI) altal egy mar korabban,
hasonléan e célra kidolgozott kritériumrendszer alapelemei szolgaltattak. Ugyanakkor
megallapitast nyert, hogy csupan ezen vizsgalati elemek alapjan értékelt atjarék mindsitése
sokszor nem minden szempontbodl ad redlis veszélyességi képet az adott atjarorol. Ezért a
munkacsoport az értékelési tényez6k kivalasztasat hozzaigazitotta a feladathoz, és
megvaltoztatta az egyes tényezdk sulyozasat.

Az értékelés alapjaul tébb inputtényezd is szolgal, mint pl. az elmult 5 év balesetei vagy a
biztositas mddja (az inputtényez6k felsorolasat az 5.1. ,Inputtényezdk® cim( fejezet
tartalmazza). A matrixban szerepld inputokhoz (értékelési szempontokhoz) egy-egy
pontszadm vagy pontértékhatar kertlt megallapitasra. Az adott pontérték rendszer (-tdl, -ig)
sulyozasara pedig — enyhén modositott formaban — a vonatkozé szabvanyok, hatalyos
rendeletek és jogszabalyok szolgaltak alapul (20/1984 (XIl.21) KM rendelet; KPMSZ. Kk 108-
73 sz. szabvany és modositasa (E 07MSZ.-07 Kk.108-73 M/1983.); UT2-1.201; UT2-1.225;
MAV D54. sz. miiszaki Utmutaté (Epitési és palyafenntartasi miiszaki adatok, el6irasok I-IL.).
Bizonyos inputtényez6k értékrendbeli meghatarozasanal a korabbi munkacsomagokban,
(mint kapcsolédasi pontokban) szlletett eredmények is felhasznalasra kerlltek (AP3,
forgalomszamlalas stb).

Az egyes inputelemek pontszamainak 0sszesitése alapjan minden egyes atjaré egyfajta un.
veszélyességi Osszpontszamot kapott. Ez alapjan a vizsgalt atjarék koézul a legtobb
pontszammal rendelkezd tekintheté — biztonsag szempontjabdl — a ,legveszélyesebb”-nek,
mig a legkevesebb pontszammal rendelkezd a ,legbiztonsagosabb”-nak. Ugyanakkor
Iényeges kiemelni, hogy a projektben kijeldlt 28 (23+5) db atjaré a szakhatésagi mindsités
alapjan a jelenleg hatalyos rendelkezéseknek és elSirasoknak minden szempontbdl
megfelel.

A szakért6k szerint az igy létrejott matrix nagyon jél tlkrdzi a vizsgalt vasuti atjarok
veszelyesseégeét.

A munkamegosztasnak megfeleléen a KFV készitette el az értékelési matrixot. Az
inputtényez6k a projektpartnerek altal végzett biztonsagi vizsgalatok eredményeibdl, a
méréstechnikailag létrejott alapadatokbdl, valamint a vasuti atjarok és biztositéberendezések
miszaki leirasabol alltak ossze.

A vasuttechnikai paraméterek inputtényez8inek osztalyozasat a vasuti vallalatok végezték. A
kdzuti forgalomnagysagot a KFV altal készitett sebességmérésekkel egészitették ki.
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Az egyik lényeges cél az volt, hogy az elkészitend® matrixot egyetemesen lehessen
hasznalni. Ez azt jelenti, hogy a jov6ben valamennyi vasuti atjaré biztonsagi szempontok
szerinti megitélésénél alkalmazhato legyen.

A beadandd paraméterek nagy szama miatt ehhez a kézikbnyvhdéz nem mellékeltink
értékelési matrixot nyomtatott formaban.
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5.1 Inputtényezék

1) Baleseti helyzet
2) Forgalmi helyzet
a. Mértékado napi forgalom (= ANF vasaton * ANF kézuton)
b. Szezonalis forgalomnévekedés
c. Az alsdbbrendi uthalézat vasuti atjaroi
d. Menetrendszeri autébuszkdzlekedés van
3) Forgalomtechnikai paraméterek
a. A vasuti atjaré biztositasa
i. A biztositas mddja
ii. Egyéb infrastruktura gyalogosok és kerékparosok szamara
iii. A fénysorompokba beépitett izzok
iv. Nem megfeleld (pl. rossz iranyba mutatd) vagy hianyzé jelzések
b. Sebesség
i. Alegnagyobb megengedett palyasebesség
ii. A legnagyobb megengedett sebesség a kdzuton
c. A vasuti atjaré geometridja, felszereltsége és allapota
i. Keresztezési szog
ii. A vaganyok szama
iii. Utszélesség
iv. Keresztforgalom az uton a vasuti atjaré kdzelében

S

SiEBaBWe

v. Napsuitésbél szarmazo tartésan fennallé kontraszthatas hagyomanyos

pirosizz6 esetén
vi. Fuggéleges vonalvezetés
vii. Vizszintes vonalvezetés
viii. Forgalomcsillapité k6zépszigetek
ix. Utburkolati hibak
d. Utburkolati jelek
i. Zarévonalak és a kotelez6 megallas helyét jelz6 vonalak
ii. Tovabbi utburkolati jelek
i. Erdesitett utburkolat
iv. Az utburkolati jelek allapota
v. Nem elbirasszer(i vagy hianyzé utburkolati jelek
e. Kozlekedési jelz6tablak
i. Vasuti atjarét eljelz6 tablak
ii. Az Andras-kereszt megrongalédott vagy megkopott
ii. A tobbi kdzlekedési jelzbtabla allapota
iv. Nem el6irasszerl vagy hianyzé kdzlekedési jelzétablak
f. Kozvilagitas a vasuti atjaréban
g. Ralatasi haromszdg a vasuti atjaré megkozelitésekor

5.2 A vasuti atjarok rangsorolasa ,,veszélyességuk” alapjan
(output)
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Informacidk a vasuti atjarorol e DE |=5 g £ [ 0 S
N '@ NG |EC g &= 2 > 2
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<g| <° < :’t’ @ gs | &® |8 ca| © & g2
‘© < < o 0
6 8 Fertéboz—-Sopron AS765 800 187 590 | 1.577 1 1
14 16 Csorna-Szil= AS498 800 74| 630| 1.504 2 2
Sopronnémeti
ATO4 | 876+50 |  (NSB)Ménchhof | & | 800| 353 200| 1443 3 1
5 8 Fertéboz SR2 800 73 560 | 1.433 4 3
3 8| Kapuvar-Fertéendréd | AS510 800 105 510 1.415 5 4
8 Pinnye SR2 800 108 400| 1.308
7 Sopron-Baumgarten AS854 200 690 380 | 1.270
(NSB) Frauenkirchen— EK
ATOS | 806+94 St. André am Zicksee | 80,694 800 56 380| 1.236 8 2
16 16| OlbS-Alsoszeleste- | o), 200| 205| 570| 975 9 7
Porpac
21 18| Szombathely—Kdszeg AS52 200 115 650 965 10 8
19 17| Pacsony-Egervar- | o556 0 99| 790| 889 11 9
Vasboldogasszony
Csorna SR3 0 549 230 779 12 10
Rabatamasi—Kapuvar | AS402 200 97 480 777 13 11
(ROEE) EK
ATO02 | 1015+29 Wulkaprodersdorf 101,529 200 158 395 753 14 3
(ROEE) Neufeld a.d. EK
ATO1 | 1143+09 Leitha 114,309 0 449 300 749 15 4
9 15| Sopron-Loipersbach AS305 0 125 560 685 16 12
11 15 Lovo SR3 0 78 600 678 17 13
18 17 Vasvar—Pacsony AS1234 0 118 505 623 18 14
20 18| Szombathely-Készeg | AS155 0 427 180 607 19 15
AT03 | 896+69 | (NSB) Gols-Ménchhof | o ~&. | 200/ 52| 330 582 20 5
17 17 | Szombathely—Hatmajor | AS979 0 179 320 499 21 16
22 p1| Szombathely-Jak- | 1965 o| 288| 190| 478 22 17
Balogunyom
12 15 Lovo SR1 200 106 160 466 23 18
23 21 Egyhazasradoc SR1 0 120 325 445 24 19
15 16 Beled SR1 0 224 190 414 25 20
Ferté6szentmiklos—
8 9 Pamhagen AS592 0 95 300 395 26 21
10 15 Harka SR2 0 187 180 367 27 22
13 15 Bilik—Acsad AS759 0 126 180 306 28 23

17. tablazat: Az értékelési matrix attekinté tablazata
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6 Tudatformalas

A vasuti atjarékban bekovetkez8 balesetek legfébb oka a kdzlekedési résztvevok helytelen
magatartasa. ,Az OBB 2001-2005. évi baleseti statisztikaja szerint a balesetek 98
szazalékat az utakon kozlekeddk helytelen magatartasa okozta® (Pripfl, 2009; 59. o.). Ezért
nagyon fontos, hogy valtoztassunk a berdgzlilt rossz szokasokon. Nagy hangsulyt kap az a
fajta tudatformalas, amely

a) felhivja a figyelmet a sajat felel6sségérzetre,

b) ramutat a veszélyekre,

c) felvilagosit a szabalyokrdl,

d) tajékoztat a kedvezdbtlen keretfeltételekrdl is (pl. stressz, id6hiany).

A vasuti atjaroban tanusitandé magatartast illetéen a veszély- és biztonsagtudat elésegiti a
szabalyoknak megfelel6 dontést.

6.1 Irasos megkérdezés

Az irdsos megkérdezés kidolgozasahoz a kivalasztott osztrak és magyar vasuti atjarokban
folytatott interjuk eredményei szolgaltak inputként. Az emlitett felmérés kvalitativ jellegi volt;
a nyitott kérdésekkel mélyrehatéan ki lehetett térni az egyes szempontokra (az
interjukészités utmutatoja a fliggelékben talalhato).

Az irdasos megkérdezéshez kidolgozott pontokat a projektpartnerek két visszacsatolasi
korben vitattak meg, és aztan elkészitették a végleges kérdbivet (az eredeti kérdbiv a
fuggelékben talalhatd). A kérddiv nagyrészt zart kérdéseket tartalmazott. Volt egy osztrak és
egy magyar nyomtatott papirvaltozat; tovabba a kérd6iv a GYSEV Zrt. honlapjan online
valtozatban is rendelkezésre allt.
6.1.1 Az irasos megkérdezéshez készult kérdbiv dimenzidi
Az irdsos megkérdezéshez késziilt kérdbiv az alabbi dimenzidkra terjedt ki:
A. Altalanos adatok
e A vasuti atjar6 helye és biztositasi moddja (a valaszadonak a kérdések

megvalaszolasakor a kérdbivet arra a lakhelyéhez kdzeli vasuti atjaréra vonatkozéan
kell kitoltenie, amelyet altaldban hasznal)

o A kbzlekedésben val6 részvétel modja

e Nem

e Eletkor

e Opcionalisan sajat észrevételek a kivalasztott vasuti atjaroval kapcsolatban

rrrrr

,,,,,

e Biztonsagérzet ebben a vasuti atjaréban

e E vasuti atjar6 veszélyes voltanak megitélése az egyes hasznaloi csoportok
—kerékparosok, gyalogosok, jarmivezeték — esetében
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D. A kozuti kozlekedésben és foleg a vasuti atjarokban tanusitott hozzaallassal és
magatartassal kapcsolatos vélemények

o A vasuti atjarok veszélyes voltanak észlelése

o A szabalyok betartasa a vasuti atjaroban a kdzlekedés tobbi résztvevéije altal
e Sajat hajlandésag a szabalyok betartasara

o Sietség az id6 szoritasa és a szabalyok betartasa

o A tdbbiek veszélytudatanak megitélése

o Veszélytudat gyalogosként

e Mas jarmiivezet6k altali strgetés

o A koézuti baleset okanak tulajdonitott kérilmények

e A sajat kontroll észlelése

o A sajat kozuti kozlekedési baleset valdszinlségének szubjektiv megitélése

E. A vasuti atjarokra érvényes szabalyok ismerete Ausztridban, illetve
Magyarorszagon

o A szabdlyok sajat ismeretének megitélése
e A szomszédos orszag vasuti atjaréira vonatkozé koézlekedési szabalyok és
jelzétablak ismerete

.....

e intézkedések elfogadasa
e azintézkedések egyéni rangsorolasa

Az adatok kdzos kiértekelése és értelmezése érdekében forditaskor Ugyeltlink arra, hogy a
kérdések mindkét nyelven ugyanazt jelentsék.
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6.1.2 Az irasos megkérdezés lebonyolitasa és a kérddivek visszaérkezése

Az egységesitett megkérdezésre mindkét orszagban 2013 oktdberében kertilt sor.

A vasuti atjarok kozelében élék Ausztriaban nyomtatott formaban és online is kitolthették a
kérdbivet. A kitoltott nyomtatott kérdbiveket az adott dnkormanyzat 6sszegyijtve megkiuldte
a KFV-nek. Ausztriaban 6sszesen 166 kérdbivet toltottek ki.

Magyarorszagon a GYSEV az EFFIX Marketing Kft.-t bizta meg a megkérdezés
lebonyolitasaval. Az egységesitett megkérdezés egy részét viszont itt is online —
interjukészité nélkul — folytattak le. Magyarorszagon 6sszesen 1002 kérdbivet toltottek ki.

A valaszadast illetben Ausztria esetében nem volt Iényeges kiilénbség a tekintetben, hogy
valaki online valaszolt-e, vagy a nyomtatott kérd8ivet toltdétte-e ki. Magyarorszagon 10
elemnél Iényeges eltérés volt aszerint, hogy a valaszaddkat személyesen kérdezték-e meg
vagy online toltotték-e ki a kérdbivet. A valaszok alapjan az a tendencia kovetheté nyomon,
hogy az online valaszaddk inkabb a tobbi kodzlekedési résztvevét vadoljak szabalysertd
viselkedéssel, mig a sajat helytelen magatartasukat tagadjak. A magyar online valaszaddk
eszerint inkabb a felé hajlanak, hogy mi kivanatos szocialis szempontbdl, mig a személyes
megkérdezés ugy tlnik, nyitottabb valaszokat eredményezett.

Az adatokat SPSS-szel értékelték ki; a szignifikacios teszthez 5 szazalékos szignifikancia
szintet vettek alapul.

6.1.3 A vasuti atjarok kozelében él6 valaszaddk életkora és neme

Magyarorszagon lényegesen tdbb fiatalt kérdeztek meg, mint Ausztriaban; Ausztriaban pedig
Iényegesen tobb 61 év feletti személyt. A megkérdezések soran mindkét orszagban a 25 és
60 év kozottiek csoportja alkotta a legnagyobb hanyadot (lasd 18. tablazat). A nemek aranya
(férfi/nd) hasonldéan alakult; a két orszag viszonylataban az arany pont forditott (lasd 18.
tablazat).

Ausztria Magyarorszag

A valaszadok kora és neme a valaszadok %- a valaszadok
ban %-ban

15 és 24 év kozottiek 1,8 44,7
25 és 60 év kozottiek 65,5 51,6
61 évesek és a felettiek 32,7 3,7
Osszesen 100 (n=166) 100 (n=1.002)
Férfi 47,8 52,9
NG 52,2 47,1

18. tablazat: Az osztrak és magyar valaszadok életkora és neme
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6.1.4 A vasuti atjar6, amelyre a valaszadok hivatkoztak

Ausztridban és Magyarorszagon f6leg miszakilag biztositott vasuti atjarokrol volt szo.
Ausztridban kicsivel tébb volt a fénysorompéval felszerelt (sorompd nélkili) vasuti atjaro,
Magyarorszagon pedig tébb volt a sorompéval kiegészitett fénysorompos vasuti atjaro® (lasd
19. tablazat), és Magyarorszagon volt egy kis elemszamu minta, amely csupan sorompéval —
fénysorompo nélkul — biztositott vasuti atjarérol szamolt be.

Annak a vasuti atjarénak a biztositasi médja, Al Magyarorszag
. b valaszaddék %- valaszadok %-
amelyre a valaszadok hivatkoztak
ban ban
Sorompd - 2,5
Fél- vagy telijes sorompodval kiegészitett fénysorompd 41 66,4
Fénysorompd 55 30,8
Miszakilag nem biztositott 4 0,3
Osszesen 100 (n=166) 100 (n=1.002)

19. tablazat: A széban forgé vasuti atjard biztositasi modja

6.1.5 A vasuti atjaré hasznalata

A valaszadok tdbbsége naponta hasznalja a széban forgd vasuti atjarét (lasd 20. tablazat).

A vasuti atjar6é hasznalata a valaszadok . Ausztr’la o M’agyaror’sz?g Osszesen

, valaszadok %- valaszadok %-

altal %
ban ban

Naponta 64,6 43,3 46,3

Hetente tobbszor 25,6 35,4 34,0

Havonta tobbszor 7.3 13,8 12,9

Evente tdbbszor 1,8 5,5 5,0

Ritkan/soha 0,6 2,0 1,8

Osszesen 100 (n=166) 100 (n=1.002)

20. tablazat: A vasuti atjaré hasznalata a valaszadok altal

A megkérdezett osztrakok 38%-a, a megkérdezett magyarok 32%-a munkaba menet halad

Az ausztriai és magyarorszagi valaszaddk dsszességében a leggyakrabban
személygépkocsi-vezetoként (42%), ezt kdvetden gyalogosként (37%), aztan kerékparosként
(11%), tehergépkocsi- vagy buszvezetdként (3%), motorkerékparosként (2%) és egyéb

°E fejezet magyar vonatkozasu szamai az EFFIX (2012a) eredménybeszamoldjabdél szarmaznak.
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6.1.6 Biztonsagérzet

,,,,,

e a telies minta alapjan, hogy megnézzik milyen mértéki a biztonsagérzet, vagy a
bizonytalansagérzet altalaban;

o a kozlekedésben valo részvétel alapjan, hogy feltérképezhessiik, vajon bizonyos
csoportok kevésbé érzik-e magukat biztonsagban, mint masok;

e avasuti atjaro biztositasi modja alapjan.

Az alabbi fejezetekben ezeket a kiildénbdzd perspektivakat vesszik figyelembe.

Az osztrak és a magyar valaszadok mintaja

A minta alapjan készllt felmérésben a valaszadok leggyakrabban azt adjak meg, hogy az
adott vasuti atjaréban val6 athaladaskor ,biztonsagban® érzik magukat (55%). A valaszadok
24 szazaléka ,nagyon biztonsagosnak®, 16 szazalékuk ,kevésbé biztonsagosnak®, két
szazalékuk pedig ,nem biztonsagosnak® itélte a vasuti atjarét (lasd 26. abra).

2%

16%
M nagyon biztonsagos

biztonsagos
kevésbé biztonsagos
W nem biztonsagos

55%

n=1.168

26. abra: Biztonsagérzet a vasuti atjaréban; teljes minta

Ha kozelebbrél megnézzilk azoknak a személyeknek a kozlekedésben vald részvétel
modjat, akik ,kevésbé biztonsagos® vagy ,nem biztonsagos® értékelést adtak, akkor lathato,
hogy 50 szazalékban gyalogosokrél, 27 szazalékban pedig személygépkocsi-vezetékrél van
sz0.

Az orszagok Osszehasonlitasdban feltinik, hogy a valaszaddék Ausztridban
(kbzépérték = 1,69; a ,nagyon biztonsagos“ értéke 1; a ,nem biztonsagos“ értéke 4)
magasabb biztonsagérzetet adnak meg, mint Magyarorszagon (k6zépérték = 2,01; jelentss).
Ezért a tovabbiakban e kérdést illetéen kilén targyaljuk az orszagokat.
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A biztonsagérzet és a kozlekedésben valod részvétel

A biztonsagérzet mindkét orszagban jelentés eltérést mutat a kdzlekedési résztvevok egyes
csoportjai kdzott.

27. abra szemlélteti a magyarorszagi kozlekedési résztvevék biztonsagérzetére vonatkozé
kozépértékeket. A legnagyobb biztonsagban a személygépkocsi-vezetdk érzik magukat.
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27. abra: A biztonsagérzetre vonatkozo6 kdzépérték a kézlekedésben valo részvétel szerint — Magyarorszag;
minél alacsonyabb az érték, annal nagyobb a biztonsag; 1-t6l (nagyon biztonsagos) 4-ig (nem biztonsagos)
terjedd valaszskala

28. abra szemlélteti az ausztriai kozlekedési résztvevOk biztonsagérzetére vonatkozé
kozépértékeket. Itt is a személygépkocsi-vezetdk érzik magukat a legnagyobb biztonsagban.
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28. abra: A biztonsagérzetre vonatkozo6 kozépérték a kozlekedésben vald részvétel szerint — Ausztria; minél
alacsonyabb az érték, annal nagyobb a biztonsag; 1-t6l (nagyon biztonsagos) 4-ig (nem biztonsagos) terjed6
valaszskala
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A biztonsagérzet és a biztositas modja

A 29. abra szemlélteti a biztositas mddja szerinti biztonsagérzetet Magyarorszag esetében.
A valaszadok a félsorompoval kiegészitett fénysorompét tartjak a legbiztonsagosabbnak,
melyet a sorompoval felszerelt vasuti atjaro kovet.

4,00

n=1002
3,00

1,92
2,00

3,00
2,25
1,00 . . l . . . . .:

sorompd  fénysorompd félsorompdval stoptabla andraskereszt
kiegészitett
fénysorompo

Biztonsagérzet

Biztositas modja

29. abra: A biztonsagérzetre vonatkozoé kdzépérték a biztositas médja szerint — Magyarorszag; minél
alacsonyabb az érték, annal nagyobb a biztonsag

A biztositas mddja szerinti biztonsagérzetet Ausztriara vonatkozdéan a 30. dbra szemlélteti.
Ausztridban is a sorompdval felszerelt vasuti atjarokat érzik a legbiztonsagosabbnak. A

fénysorompot és a miszakilag nem biztositott vasuti atjarét egyforman biztonsagosnak
tartjak.

4,00
n=166
=)
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& 3,00
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[T
b
£ 2,00 2,00
£ 2,00
@ 1,28
1,00 BN .
sorompdval Fénysorompo Andraskereszt
kiegészitett
fénysorompo
Biztositas modja

30. abra: A biztonsagérzetre vonatkozoé kdzépérték a biztositas modja szerint — Ausztria; minél alacsonyabb az
érték, annal nagyobb a biztonsag
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6.1.7 A vasuti atjarok veszélyességének megitélése gyalogosokra, kerékparosokra
és jarmivezetbkre vonatkozdan

Itt el6szbr a teljes mintara, majd a kozlekedési résztvevék egyes csoportjaira (pl.
gyalogosként a gyalogosokra) vonatkozé eredményeket szemléltetjuk. Az ezt kovetd
fejezetekben a veszélyesség megitélése kovetkezik a biztositds modja és a kozlekedési
résztvevok csoportja szerint.

A valaszadok Osszességében ugy itélik meg, hogy a vasuti atjarék a szemeélygépkocsi-
vezetbk szamara a legkevésbé veszélyesek. Magyarorszagon és Ausztriaban masodik
helyen a gyalogosok, harmadik helyen pedig a kerékparosok allnak. Tehat a vasuti
atjarokban a kerékparosokat tekintik a legveszélyeztetettebb csoportnak.

A két orszag kozott jelentbs eltérések vannak annak megitélésében, mennyire veszélyesek a
vasuti atjarok a gyalogosok és a kerékparosok szamara. A személygépkocsi-vezetdkre
vonatkozéan a veszélyességet Magyarorszagon és Ausztriaban megkozelitdleg egyforman
alacsonynak itélik (lasd 21. tablazat).

A kozlekedésben valé részvétel modja — a veszélyesség Ausztriai Magyarorszagi
megitélése kozépérték kozépérték
....gyalogosokra vonatkozéan jelentés 1,78 2,06
....kerékparosokra vonatkoz6an jelentds 1,92 2,13
....személygépkocsi-vezetbkre vonatkozéan  nem jelentés 1,64 1,66

21. tablazat: A veszélyesség megitélésének 6sszehasonlitasa a kdzlekedési résztvevék kiilonb6zé csoportjai
szerint; minél alacsonyabb az érték, annal kevésbé veszélyes az atjard

A kozlekedési résztvevék egyes csoportjai mennyire latjak veszélyeztetve sajat magukat? Az
alabbiakban az eredmények orszagok és a kdzlekedési résztvevék egyes csoportjai szerinti
bontasban szerepelnek.

Mennyire veszélyesnek itélik meg a gyalogosok a vasuti atjarokat a gyalogosok szamara?

Ausztridban 35 olyan valaszadod vett részt a megkérdezésben, akik gyalogosként kelnek at a
vasuti atjarékban. A megkérdezett gyalogosoknak Osszesen egy negyede ,inkabb
veszélyesnek® vagy ,nagyon veszélyesnek® tartja gyalogosok szamara a vasuti atjarokat
(lasd 31. abra és 22. tablazat). A tulnyomé tébbség azonban ,biztonsagosnak® vagy ,nagyon
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B nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

B nagyon veszélyes

31. abra: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, gyalogosként gyalogosokra vonatkozéan,

Ausztria
. . P Ausztria
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 37
Kevésbé veszélyes 37
Inkabb veszélyes 14
Nagyon veszélyes 11

22. tablazat: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, gyalogosként gyalogosokra vonatkozéan,
Ausztria

A vizsgalatba bevont magyar telepilésekrél 387 6 kel at a vasuti atjarokban gyalogosként. A
megkérdezett gyalogosok egy negyede ,inkabb veszélyesnek® vagy ,nagyon veszélyesnek*

tartja gyalogosok szamara a vasuti atjarokat (32. abra és 23 tablazat), harom negyedik
viszont ,kevésbé“ vagy ,nem veszélyesnek”.

21% H nem veszélyes
kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes
43% n=387

32. abra: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, gyalogosként gyalogosokra vonatkozdéan,
Magyarorszag
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A veszélyesség megitélése — gyalogosok Magyaor/oorszag
Nem veszélyes 32
Kevésbé veszélyes 43
Inkabb veszélyes 21
Nagyon veszélyes 5

23. tablazat: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, gyalogosként gyalogosokra vonatkozéan,
Magyarorszag

Mennyire veszélyesnek itélik meg a kerékparosok a vasuti atjarokat kerékparosok szamara?

Ausztridban 20 olyan valaszadé vett részt a megkérdezésben, akik kerékparosként kelnek at
a vasuti atjarokban. A kerékparosok egy negyede ,nkabb veszélyesnek® tartja a
kerékparosok szamara a vasuti atjarokat. Az Ausztriadban megkérdezett, vasuti atjaron
athalado kerékparosok kozul senki sem itéli meg ,nagyon veszélyesnek® az atjarot (lasd 33.
abra és 24. tablazat).

0%

25% ,
H nem veszélyes

kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

50% n=20

33. abra: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, kerékparosként kerékparosokra vonatkozéan,
Ausztria

A veszélyesség megitélése — kerékparosok Au%/ima
Nem veszélyes 25
Kevésbé veszélyes 50
Inkabb veszélyes 25
Nagyon veszélyes 0

24. tablazat: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, kerékparosként kerékparosokra
vonatkozdan, Ausztria
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Magyarorszagon 110 olyan kerékparos vett részt a megkérdezésben, akik megitélték,
mennyire veszélyesek a vasuti atjarok a kerékparosok szamara. Magyarorszagon a
kerékparosoknak kb. egy negyede is veszélyesnek itéli meg a kerékparosok helyzetét (lasd

34. abra és 25. tablazat).

4%

22%

42%

n=110

W nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

34. abra: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, kerékparosként kerékparosokra vonatkozoéan,

Magyarorszag

A veszélyesség megitélése — kerékparosok Magyaor/oorszag
Nem veszélyes 33
Kevésbé veszélyes 42
Inkabb veszélyes 22
Nagyon veszélyes 4

25. tablazat: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, kerékparosként kerékparosokra
vonatkozéan, Magyarorszag

Mennyire veszélyesnek itélik meg a személygépkocsi-vezetbk a vasuti atjarokat a

személygépkocsi-vezeték szamara?

Ausztridban 101 személygépkocsi-vezetd valaszolt erre a kérdésre. A személygépkocsi-
vezetOk 8 szazaléka potencialisan veszélyesnek latja a személygépkocsi-vezettk helyzetét a

,,,,,
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1%

B nem veszélyes
kevésbé veszélyes
38% inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

n=101

35. abra: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, személygépkocsi-vezetéként
személygépkocsi-vezetékre vonatkozéan, Ausztria

A veszélyesség megitélése — szgk- vezeték Auso/itna
Nem veszélyes 54
Kevésbe veszélyes 33

Inkabb veszélyes

Nagyon veszélyes

26. tablazat: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, személygépkocsi-vezetéként
személygépkocsi-vezetékre vonatkozdan, Ausztria

Magyarorszagon 379 személygépkocsi-vezetd vett részt a megkérdezésben. A
szemeélygépkocsi-vezetbk 12 szazaléka ugy latja, hogy a vasuti atjardk ,inkabb veszélyesek®
vagy ,nhagyon veszélyesek® a személygépkocsi-vezeték szamara (lasd 36. abra és 27.
tablazat).

3%

9%

H nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

43% M nagyon veszélyes

n=379

36. abra: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, személygépkocsi-vezetéként
személygépkocsi-vezetékre vonatkozdan, Magyarorszag
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A veszélyesség megitélése — szgk- vezetdk MagyaorA)orszag
Nem veszélyes 45
Kevésbé veszélyes 43
Inkabb veszélyes

Nagyon veszélyes 3

27. tablazat: A vasuti atjarok veszélyességének megitélése altalaban, személygépkocsi-vezetéként

személygépkocsi-vezetékre vonatkozdan, Magyarorszag

A veszélyesség megitélésének rangsoroldasa a kozlekedési

vonatkozéan

SiEBaBWe

résztvevék csoportjaira

Ha az kdzlekedésben résztvevok egyes csoportjaibdl indulunk ki, és megkérjuk, hogy itéljék
meg, mennyire veszélyesek a vasuti atjarok a sajat hasznaldi csoportjuk szamara, akkor a
veszélyesség megitélését illetéen az alabbi sorrendet allapithatjuk meg: a legkevésbé

veszélyeztetettnek messze a személygépkocsi-vezetbk tekintik magukat,
majdnem azonos helyen osztozva kdvetkeznek a kerékparosok és a gyalogosok.

és utanuk
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6.1.7.1 Sorompoval kiegészitett fénysorompo

A fél- és telies sorompoval kiegészitett fénysorompot gyakran hasznaljak a biztositas
modjaként az ausztriai és magyarorszagi vasuti atjarékban. Az alabbiakban a veszélyesség
valaszadok altali megitélését a gyalogosokra, kerékparosokra és szemeélygépkocsi-vezetdkre
vonatkozéan kuilén-kilén orszagonként szemléltetjlk.

A veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan

Ausztria;

Ausztriaban 68 valaszado tért ki a sorompodval kiegészitett fénysorompds vasuti atjarokra.
Ezeket a berendezéseket tulnyomorészt ,kevésbeé®, illetve ,nem veszélyesnek® tekintik a
gyalogosok szamara (lasd 37. abra és 28. tablazat). A megkérdezettek Osszesen 7
szazaléka gondolja ugy, hogy a biztositdsnak ez a mddja veszélyes a gyalogosokra nézve.

1%

B nem veszélyes
kevésbé veszélyes

37% s .

inkdbb veszélyes

M nagyon veszélyes

n=68

37. abra: Sorompdval kiegészitett fénysorompd — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozoéan,

Ausztria
Sorompoéval kiegészitett fénysorompé Ausztria
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 56
Kevésbé veszélyes 37
Inkabb veszélyes
Nagyon veszélyes 1

28. tablazat: Sorompodval kiegészitett fénysorompod — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozoan,
Ausztria
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Magyarorszag:

642 valaszado foglalkozott a kérdéiven olyan vasuti atjaroval, amely félsorompoval és
fénysorompoval van felszerelve. Ennél a biztositasi modnal a gyalogosokra vonatkozo
veszélyesség megitélésébdl kidertl, hogy a valaszaddk majdnem 30 szazaléka nagyon vagy
inkabb veszélyes helyzetnek tekinti (lasd 38. abra és 29. tablazat).

H nem veszélyes

19% .y .
kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

37%

n=642

38. abra: Félsorompdval kiegészitett fénysorompo — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan,

Magyarorszag
Félsorompoéval kiegészitett fénysorompé Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 35
Kevésbé veszélyes 37
Inkabb veszélyes 19
Nagyon veszélyes 9

29. tablazat: Félsorompdval kiegészitett fénysorompo — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozoan,
Magyarorszag
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A veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan

Ausztria;

A megkérdezettek 12 szazaléka a sorompodval kiegészitett fénysorompét inkabb
veszélyesnek” vagy ,nagyon veszélyesnek® tartja a kerékparosok szamara (lasdHiba! A
ivatkozasi forras nem talalhat6.39. abra és 30. tablazat).

3%

M nem veszélyes
kevésbé veszélyes
31% inkdbb veszélyes

H nagyon veszélyes

n=68

39. abra: Sorompoval kiegészitett fénysorompd — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan,

Ausztria
Sorompoval kiegészitett fénysorompod Ausztria
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 56
Kevésbé veszélyes 37
Inkabb veszélyes
Nagyon veszélyes

30. tablazat: Sorompdval kiegészitett fénysorompo — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan,
Ausztria
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Magyarorszag:

A félsorompdval kiegészitett fénysorompds vasuti atjarokat a megkérdezettek majdnem 30
szazaléka veszélyesnek tartja a kerékparosok szamara (lasd 40. abra és 31. tablazat). igy
ezeket a vasuti atjarokat veszélyesebbnek értékelik a kerékparosok szamara, mint a csak
sorompoval felszerelt vasuti atjarokat.

W nem veszélyes
22%
kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

H nagyon veszélyes

41% n=642

40. abra: Félsorompdval kiegészitett fénysorompo — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozoan,

Magyarorszag
Félsorompdéval kiegészitett fénysorompé Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 30
Kevésbé veszélyes 41
Inkabb veszélyes 22
Nagyon veszélyes 7

31. tablazat: Félsorompodval kiegészitett fénysorompd — a veszélyesség megitélése a kerékparosok szamara,
Magyarorszag
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A veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetdkre vonatkozéan
Ausztria:
A valaszadok a sorompdval kiegészitett fénysorompét eléggé biztonsagosnak tartjak a

személygépkocsi-vezet6k szamara. Csak 3 szazalékuk itéli veszélyesnek (lasd 41. abra és
32. tablazat).

0% 3%

W nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

n=68

41. abra: Sorompdval kiegészitett fénysorompo — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetdkre
vonatkozéan, Ausztria

Sorompoval kiegészitett fénysorompo A :
. . enrs usztria

A veszélyesség megitélése — %
személygépkocsi-vezeték

Nem veszélyes 69
Kevésbé veszélyes 26
Inkabb veszélyes 0
Nagyon veszélyes 3

32. tablazat: Sorompodval kiegészitett fénysorompod — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre
vonatkozéan, Ausztria
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Magyarorszag:
A félsorompoval kiegészitett fénysorompdt lényegesen kevesebben értékelik ,nagyon

veszélyesnek"; dsszesen kb. az értékelések 12 szazaléka tételez fel bizonyos veszélyességi
potencialt (lasd 42. abra és 33. tablazat).

2%

9%

H nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

41% .
B nagyon veszélyes

n=642

42. abra: Félsorompoval kiegészitett fénysorompd — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre
vonatkozéan, Magyarorszag

Félsorompoéval kiegészitett fénysorompo M .
5 , T agyarorszag
A veszélyesség megitélése — %
személygépkocsi-vezetok ’
Nem veszélyes 48
Kevésbé veszélyes 41
Inkabb veszélyes 9
Nagyon veszélyes 2

33. tablazat: Félsorompodval kiegészitett fénysorompd — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-
vezetbkre vonatkozdan, Magyarorszag
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6.1.7.2 Sorompo
Ausztria:

Ausztridban a vizsgalt terlileten nincs olyan vasuti atjaro, amely csak sorompdéval
(fénysorompo vagy hangjelzés nélkil) biztositott.

Magyarorszag:

Magyarorszagon a vizsgalt tertileten még van egy régi teljes sorompd, amely kivételt képez.
A GYSEV vasutvonalain az utolso, ily modon biztositott vasuti atjarorol van sz6. Mivel nincs
fénysorompoval kiegészitve, értékelését ebben a kilon fejezetben ismertetjuk.

A veszélyesség meqitélése a gyalogosokra vonatkozdan

24 valaszado emlitett a kérddiven olyan vasuti atjarot, amelyet csak sorompd biztosit. A
megkérdezettek majdnem egy harmada ,inkabb veszélyesnek®, illetve ,nagyon
veszélyesnek” itélte meg a gyalogosok szamara a kizarélag sorompoéval biztositott vasuti
atjarot (Iasd 43. abra és 34. tablazat).

H nem veszélyes

kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

42%

43. abra: Soromp6 — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkoz6an, Magyarorszag

Sorompé Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 25
Kevésbé veszélyes 42
Inkabb veszélyes 17
Nagyon veszélyes 17

34. tablazat: Sorompo6 — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan, Magyarorszag
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A veszélyesség meqitélése a kerékparosokra vonatkozoan

A csupan sorompdval felszerelt vasuti atjarokat a Magyarorszagon megkérdezettek
egynegyede veszélyesnek tartja a kerékparosok szamara (lasd 44. abra és 35. tablazat).

M nem veszélyes
17% Y

kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

50%

n=24

44. abra: Sorompo — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozdan, Magyarorszag

Sorompé Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 25
Kevésbé veszélyes 50
Inkabb veszélyes 17
Nagyon veszélyes 8

35. tablazat: Sorompo — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan, Magyarorszag
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A veszélyesség meqitélése a személygépkocsi-vezetdbkre vonatkozoan

A csak sorompoval biztositott vasuti atjarokat a személygépkocsi-vezeték 9 szazaléka
,nhagyon veszélyesnek® értékeli (lasd 45. abra és 36. tablazat).

0%

W nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

44% )
M nagyon veszélyes

24

45. dbra: Sorompo — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetbkre vonatkozéan, Magyarorszag

Sorompo

A veszélyesség megitélése — Magyarorszag
személygépkocsi-vezetok %

Nem veszélyes 48
Kevésbé veszélyes 44
Inkabb veszélyes 0
Nagyon veszélyes 9

36. tablazat: Sorompo — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetdkre vonatkozéan, Magyarorszag
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6.1.7.3 Fénysorompo

A veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan

Ausztria;

89 f6 adott valaszt arra, hogy mennyire tartja veszélyesnek a vasuti atjarokat a gyalogosok
szamara. Osszesen 19 szazalékuk potencidlisan veszélyesnek itéli meg a helyzetet a
fénysorompoval felszerelt vasuti atjarokban (lasd 46. abra és 37. tablazat).

0,
12% W nem veszélyes

kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

MW nagyon veszélyes
48%

n=89

46. abra: Fénysorompd — a veszélyesség megitélése a gyalogosok szamara, Ausztria

Fénysorompé Ausztria
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 33
Kevésbé veszélyes 48
Inkabb veszélyes 12
Nagyon veszélyes 7

37. tablazat: Fénysorompo — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan, Ausztria
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Magyarorszag:

a vonatkozasban 36 szazalékuk potencialisan veszélyesnek itéli meg a helyzetet a
gyalogosok szamara. Itt nem egyértelmd, hogy a vasuti atjar6 fénysorompdja csak a
jarmiforgalomra vonatkozott-e (sok vasuti atjarét a gyalogosok részére kilon fényjelzével
nem biztositanak), vagy hogy a gyalogosforgalomnak is rendszeresitettek-e fényjelzést (lasd

47. abra és 38. tablazat).

30%

S n= 298

W nem veszélyes
kevésbé veszélyes
inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

47. abra: Fénysorompo — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozoan, Magyarorszag

Fénysorompé Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 25
Kevésbé veszélyes 39
Inkabb veszélyes 30
Nagyon veszélyes 6

38. tablazat: Fénysorompé — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan, Magyarorszag
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A veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan

Ausztria;

87 valaszado értékelte a kerékparosok helyzetét. 30 szazalékuk ,inkabb veszélyesnek® vagy
.hagyon veszélyesnek® tartja a kerékparosok szamara a fénysorompoval felszerelt vasuti
atjarokat (lasd 48. abra és 39. tablazat).

W nem veszélyes
23% . .
kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

47%

n=87

48. abra: Fénysorompd — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozoan, Ausztria

Fénysorompé Ausztria
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 23
Kevésbé veszélyes 47
Inkabb veszélyes 23
Nagyon veszélyes 7

39. tablazat: Fénysorompo — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozdan, Ausztria
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Magyarorszag:

Magyarorszagon a fénysorompot a kerékparosokra nézve még veszélyesebbnek itélik meg,
mint a gyalogosok esetében: a valaszadok tébb mint 40 szazaléka veszélyesnek tartja a
kerékparosok szamara a vasuti atjaroban valo athaladast (lasd 49. abra és 40. tablazat).

H nem veszélyes

kevésbé veszélyes

35%
inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes

39%

n=298

49. abra: Fénysorompo — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan, Magyarorszag

Fénysorompo Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 19
Kevésbé veszélyes 39
Inkabb veszélyes 35
Nagyon veszélyes 8

40. tablazat: Fénysorompd — a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan, Magyarorszag
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A veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetdkre vonatkozéan

Ausztria;

18 szazalék ugy latja, hogy a fénysorompoé ,inkabb veszélyes“ vagy ,nagyon veszélyes* a
személygépkocsi-vezeték szamara (lasd 50. abra ésHiba! A hivatkozasi forras nem
alalhato.41. tablazat).

3%

15%
W nem veszélyes

kevésbé veszélyes

inkabb veszélyes

M nagyon veszélyes
48%

n=87

50. abra: Fénysoromp6 — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre vonatkozéan, Ausztria

Fénysorompé A :
5 , AT usztria
A veszélyesség megitélése — o
személygépkocsi-vezetok ’
Nem veszélyes 34
Kevésbé veszélyes 48
Inkabb veszélyes 15
Nagyon veszélyes 3

41. tablazat: Fénysorompd — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre vonatkozdan, Ausztria
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Magyarorszag:

A szemeélygépkocsi-vezetbk szamara tulnyomoérészt biztonsagosnak itélik meg a
fénysorompot: a ,nem veszélyes* értékelések szama majdnem 60 szazalékot tesz ki (lasd 51
abra és 42. tablazat). 10 szazalék ,inkabb veszélyesnek®, 8 szazalék pedig ,nagyon
veszélyesnek” tartja.

0,
10% W nem veszélyes

kevésbé veszélyes

249% inkabb veszélyes
()

H nagyon veszélyes

n=298

51. abra: Fénysorompo — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre vonatkozéan, Magyarorszag

Fenysorompo Magyarorsza
A veszélyesség megitélése — 9y % 9
személygépkocsi-vezetok

Nem veszélyes 58
Kevésbé veszélyes 24
Inkabb veszélyes 10
Nagyon veszélyes 8

42. tablazat: Fénysorompd — a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre vonatkozodan,
Magyarorszag

6.1.7.4 Miiszakilag nem biztositott vastiti atjarok

Miutan e biztositasi mod esetében csak nagyon Kicsi a minta, nem készllt a kdzlekedésben
valé részvétel mdodja szerinti bontas. Magyarorszagon harom ily médon biztositott vasuti
atjarot vizsgaltak, Ausztriaban pedig hatot.
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6.2 A megkérdezés eredményeinek osszefoglalasa és értelmezése

A SiIEBaBWe-projekt 5. munkacsomagjaban szereplé megkérdezésnek az volt a célja, hogy
alapot szolgaltasson a szemléletformald intézkedések kidolgozasahoz. Ezt a célt két
Iépcsbben kdzelitették meg: elsd lépésben kdzvetlenll a vasuti atjarokban folytatott, feltard
jellegli személyes interjuk formajaban feltérképezték a vasuti atjarok hasznaldinak lIényeges
tapasztalatait és véleményét, masodik Iépésben pedig kidolgoztak egy egységes kérdbivet a
vasuti atjarok kozelében lakok nagyobb mintajanak megkérdezésére. Ez a masodik 1épés a
Iényeges szempontok szamszer(isitését szolgalta.

A megkérdezett hasznalok az esetek zomében jol ismerték az adott vasuti atjarot, mert
koézulik sokan naponta vagy hetente tdbbszor is athaladtak rajta. Tulnyomé tdébbségik
biztonsagban érezte magat a vasuti atjaroban.

Az interjukbdl kidertlt, hogy a kdzlekedés résztvevéi tobbszor is megfigyelték, amint masok
megszegték a szabdlyokat a vasuti atjarokban, és sajat maguk is szabalysértéen
viselkedtek. Ennek okaként elsbésorban az id6hianyt és a sietséget adtdak meg. A tdbbi
kozlekedési résztvevének azt rottdak fel, hogy nincsenek megfeleléen tudataban a
veszélyeknek. A biztonsag tovabbi novelése céljabdol elsé helyen tovabbi
infrastrukrurafejlesztéseket neveztek meg.

Magyarorszagon a megkérdezés részben személyes megkérdezés formajaban, részben
online zajlott. Ausztridban a legtoébb kérdbivet irasban toltotték ki; ehhez jott még néhany
online valtozatban kitoltott kérdbiv. 166 osztrak és 1002 magyar valaszolt a kérdésekre. A
valaszadok nemét illetéen majdnem egyforma volt a megoszlas; a korcsoportot tekintve a 25
és 60 év kozottiek voltak tulsulyban. Ezenkivil Magyarorszagon tobb volt a fiatal,
Ausztridban pedig a 60 év feletti valaszaddk szama.

A valaszadok altal ismertetett vasuti atjarok tulnyomoé része miszakilag biztositott.
Ausztriaban tébb fénysorompds vasuti atjarét, Magyarorszagon pedig tobb, sorompdval
kiegészitett fénysorompds vasuti atjarét emlitettek.

Az egységes megkérdezésben is tobbségében olyanok vettek részt, akik naponta hasznaljak
a vasuti atjarét. Tehat a valaszaddk ismerték a szdéban forgd vasuti atjarét. A megszokas
kockazati tényezének szamit; a kilonb6zd vizsgalatokbdl kiderilt, hogy gyakran a vasuti
atjaro kozelében lakok szenvednek ott balesetet.

Osszességében a valaszadok bizonsagban, illetve nagyon biztonsagban érezték magukat a
vasuti atjarékban; ami egyébként a vasuti atjaré biztositasi mdédjaval is Osszefiugg. A
sorompdberendezés esetében a valaszadok inkabb biztonsagban érzik magukat, mint a

A veszélyeztetettséget a kozlekedési résztvevék eltérben latjak: a vasuti atjarokat
0sszesseégeében a kerékparosok szamara tartjak a legveszélyesebbnek; utana kovetkeznek a
gyalogosok, aztdan a személygépkocsi-vezetdk. A személygépkocsi-vezetdbk mindharom
biztositasi mod esetében a legkevésbé veszélyeztetettnek tartjak magukat; a
fénysorompoval felszerelt vasuti atjarékat azonban 6k is inkdbb veszélyesnek vagy nagyon
veszélyesnek itélik meg.
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Sem az osztrak, sem a magyar megkérdezettek nem gondoljak azt, hogy altalaban
eltdloznak a vasuti atjarok veszélyességét. Csupan kis szazalékos aranyban értenek egyet
ezzel az allitassal.

Tulnyomd tdbbségik egyetért azzal, hogy a szabalyok fontosak és van értelmik, és a
kozlekedési résztvevéknek pontosan be kellene tartaniuk azokat.

Masrészt pedig az osztrakoknak kb. 50, a magyaroknak pedig 70 szazaléka ugy gondolja,
hogy sok kdzlekedési résztvevd nem tartja be a kozlekedési szabalyokat a vasuti atjarékban.
Ezzel sok véalaszadd ugy véli, hogy a vasuti atjarékban a kbézlekedési szabalyok ,be nem
tartasanak a normaja“ érvényes.: a tdbbség nem a szabalyok betartasat tartja szem elétt,
hanem azok be nem tartasat. Tehat ha valaki sajat maga megsérti a szabalyokat, akkor a
tobbséghez tartozik. A tobbi kdzlekedési résztvevd medfigyelt és vélelmezett magatartasa
egyezseget hoz létre, és ezzel uj tarsadalmi normava valik. A szabalysértés igy nem
.veétségnek®, hanem széles kérben megfigyelhetd, bocsanatos blinnek szamit. E téren nagy
szikség van pozitiv, a normakat betarté példaképekre.

Epp Ausztridban figyelheté meg egy olyan tendencia, miszerint a kozlekedési szabalyok
szépek és jok, de végsé soron az egyénnek mindig sajat maganak kell déntenie, hogyan
viselkedik egy adott helyzetben. A megkérdezett osztrakoknak tdobb mint 50, a megkérdezett
magyaroknak pedig 50 szazaléka latja ezt igy. E kérdésnél a sajat dontési kompetencia kerdl
a kdézéppontba.

A valaszadoknak csak egy kis része helyesli azt, hogy a szabalyokat lazabban lehet venni,
ha nincs mas kozlekedési résztvevé a kdzelben; hogy nem kell annyira vigyazni, ha valaki
ismeri az adott vasuti atjarot; hogy a sorompé alatt még gyorsan at lehet hajtani vagy menni,
ha a tébbiek is ezt csinaljak — ebben az esetben azonban egyértelmien rizikbécsoportrédl van
sz0. Magyarorszagon valamivel tdbben értenek azzal egyet, hogy még gyorsan at lehet kelni
a vasuti atjaron, ha az embernek sietds dolga van

A tobbi kozlekedési résztvevd nagy része nincs tudataban a vasuti atjarokra jellemzé
veszélyeknek — allitta a megkérdezettek kétharmada. A valaszaddk sajat magukra
vonatkoztatva ugy vélik, hogy nagyon jol észlelik a veszélyeket: tobb mint 80 szazalékuknak
ez a véleménye.

Idetartozik az az eredmény is, hogy a valaszadék 90 szazaléka (nagyon) biztonsagos
vezetdének tartja magat. Szintén j6 90 szazalékuk ugy véli, hogy az ember sajat maga is
sokat tehetne azért, hogy megakadalyozza a vasuti atjarokban bekdvetkezd baleseteket. A
tobbség 50 szazaléknal alacsonyabbnak latja annak kockazatat, hogy sajat maga balesetet
szenvedjen a kdzuti kozlekedésben.

A valaszaddk a kilsé kérlilményeket vagy kdzlekedési feltételeket kevésbé tekintik a
balesetek f6 okanak.

A magyar megkérdezetteknek majdnem 10, az osztrakokénak pedig csupan j6 2 szazaléka
ért azzal egyet, hogy gyalogosként sietség esetén meég gyorsan at lehet kelni a vasuti
atjardban.
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Magyarorszagon a megkérdezettek 25, Ausztriaban pedig csak 10 szazaléka véli azt, hogy
az ember gyalogosként kilondsen jol meg tudja itélni a helyzetet, és mar éppen zar6do

A megkérdezettek tobb mint egy negyede ugy érzi, hogy a vasuti atjaréban valo atkeléskor
surgetik. Tulnyomorészt férfiak nyilatkoznak ugy, hogy olykor-olykor a tobbi jarmivezetd
suirgetéssel arra késztette 6ket, hogy a szandékoltnal gyorsabban és kisebb koértltekintéssel
haladjanak at a vasuti atjaréban. Megkérdéjelezendd, hogy ezekben az esetekben ezzel az
allitassal nem a sajat hibas magatartasukra keresnek-e felmentést vagy igazolast.

A véleményeknél érdekes aspektus figyelhet6é meg az életkor tekintetében: a fiatalabb
kozlekedési résztvevOk részben lényegesen gyakrabban hajlanak arra, hogy emlitést
tegyenek a kozkazatos magatartasrdl (pl. hogy a szabalyokat lazabban lehet venni, ha nincs
mas kozlekedési résztvevd a kozelben). Ez az eredmény azzal indokolhato, hogy 6k tényleg
sokkal inkabb vallaljak a kockazatot — és tdbb mint valészin(i, hogy igy is viselkednek.
Els6sorban a 60 év feletti valaszadok hangsulyozzak, mennyire fontosak a ko&zlekedési
szabalyok, és az is, hogy azokat minden kodzlekedési résztvevével betartassak.

Az érvényes szabalyok ismerete tekintetében hianyossagok mutatkoznak a szomszédos
orszagban . De a valaszaddk sokszor sajat orszaguk szabalyait illetéen is bizonytalanok. Ezt
az ismerethianyt a szemléletformalas keretében kellene poétolni.

A szemléletformald intézkedések kapcsan a leggyakrabban a plakatot részesitik elényben,
aztan kovetkezik a tajékoztaté brosura. A téma részletesebb, esetleg intenzivebb
tanulmanyozasanak maoddszerér6l nem tettek emlitést (pl. informaciés nap az
onkormanyzatnal, vitakor). A valaszaddok rangsorolasa alapjan elsé helyen az
infrastrukturalis intézkedések allnak a vasuti atjarok biztonsagosabb kialakitasa céljabdl.
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6.3 A megkérdezés eredményei alapjan felismerhet6-e a
vélemények bizonyos strukturaja?

A megkérdezés adatai egy tovabbi elemzéshez is alapul szolgaltak: vajon egyutt Iépnek-e fel
a vasuti atjarékban tanusitott magatartassal kapcsolatban kinyilvanitott egyes vélemények?
Beszélhetlink-e a kockazati magatartas csoportjarél? Elmagyarazhatok-e a vélemények az
alapul szolgalé tényez6k alapjan? Mely véleményeket és témakat kellene a
szemléletformalas soran csokorba foglalni, annak alapjan, hogy gyakran ugyanannal a
szemelynél figyelheték meg?

A tényezbelemzés (faktoranalizis) mint értékelési modszer hivatott felvilagositast adni arrdl,
hogy az Ausztriaban és Magyarorszagon megkérdezett személyek véleményét és
értékitéletét illetéen beazonosithaté-e egy bizonyos specialis struktura.

Mindkét orszag adatait SPSS-szel értékelték ki. A ,tényez8elemzés” statisztikai eljaras soran
varimax rotacioval végeztek f6komponens-analizist. A megoldashoz haromtényez8s
megoldast hataroztak meg.*

A 43. tablazat egy haromtényezds megoldasu tényezbelemzés eredményeit szemlélteti. Az
abra jobb oldali oszlopaiban szerepel a kérd6iv elemeinek el6jele az egyes tényezbkre
vonatkozéan.

A haromtényez6s megoldas az 6sszvariancia 42 szazalékat magyarazza.

10 A 22-es elem esetében megvaltoztattak a kodolasi iranyt, hogy az elemzésbe bevont valamennyi elem azonos
eldjell legyen. 996 teljes adatsort sikerilt bevonni az elemzésbe.
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Komponensek

1

2

17. Ha gyalogosként sietek, akkor lezart sorompoénal vagy piros fénynél
még gyorsan atmehetek a vasuti atjaron.

16. Ha latom, hogy masok még jarmuvel vagy gyalog atmennek a
zarddo sorompo alatt, akkor olykor én is kdvetem példajukat.

14. Ha ismerjuk a vasuti atjarot, akkor nem kell annyira vigyazni, mert
tudjuk, mikor jar arra vonat.

18. Gyalogosként kiléndsen jol fel lehet mérni, hogy a piros fény vagy
a zart sorompo ellenére at lehet-e még haladni a vasuti atjarén.

11. Ha a vasuti atjaréban nincs a kdzelben mas kdzlekedési résztvevd,
akkor lazabban lehet venni a kézlekedési szabalyokat.

19. Altalaban eltilozzak a vasuti atjarok veszélyességét.

13. Ha az ember siet, szoritja az id6, akkor el6fordulhat, hogy éppen
pirosra valté vagy zar6ddé sorompoénal halad &t jarmivével, illetve megy

22. A szabdlyok fontosak, és van értelmik, a kozlekedési
résztvevdknek egyszeriien az 6sszeset be kellene tartaniuk.

12. Szép és jo, hogy vannak kdzlekedési szabalyok, de végs6 soron az
embernek mindig sajat maganak kell eldéntenie, miként viselkedik egy
adott helyzetben.

7. A tobbi kozlekedési résztvevé zome nincs tudataban a vasuti
atjarokban jelentkezé veszélyeknek.

6. Szerintem sok koézlekedési résztvevd nem tartja be a vasuti atjarokra
érvényes kozlekedési szabalyokat.

15. Néha mar éreztem ugy, hogy mas jarmivezet6k sirgetésére
gyorsabban és kevésbé évatosan haladtam &t a vasuti atjarén, mint
tulajdonképpen akartam volna.

8. Ha kozuti baleset torténik, akkor az féleg a kilsé kordlmények,
illetve a kdzlekedési feltételek kdvetkezménye.

20. Meggy6z6désem, hogy egy adott helyzet veszélyes voltat jol fel
tudom mérni.

9. Sajat magunk, mint kézuton kozlekeddk is sokat tehetiink azért,
hogy megakadalyozzuk a vasuti atjaréban bekovetkezd balesetet.

,709

,655

,653

,640

,624

574

,546

454

,341

,370

,101

-,309

,289

,210

,805

,786

,435

,317

-171

,239

-,217

277

-,299

,248

, 781

,496

43. tablazat: Tényez6elemzés haromtényezds megoldassal; el6jeles tényez6k

A tényezb6elemzés megoldasat ellenérizendd tovabbi elemzések készultek. Az eredmények
kézul néhany az alabbiakban lathaté. A tényezbket az alabbiak szerint értelmezhetjik és

nevezhetjik el:

1. tényez6: ,,a sajat kockazati magatartas“
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Ez a tényezd a vasuti atjarokban tanusitott magatartassal kapcsolatos kockazati hozzaallast
(helytelen magatartas sietség miatt, a kockazathoz valé hozzaszokas), a rossz példaképek
utanzasat és az éppen pirosra valté vagy zarddd sorompoénal valé athaladast foglalja
magaban. A (helytelen magatartas) utanzas(a) (16. elem) azt jelenti: az egyén észleli, hogy
masok nem tartjdk be a szabalyokat. igy a sajat kockazati magatartas (megfigyelt)
konszenzusban van a tobbiekkel.

Azt az elemet is tartalmazza, amellyel a megkérdezettek a szituativ feltételek szerinti dontést
hangsulyozzak — ami nyomon koévethetd 6sszefiiggésben all a kockazati magatartassal.
Adott helyzetben tudatosan doéntenek ugy, hogy nem tartjak be a szabalyokat. Azt
megkodvetelik, hogy a tdbbiek tartsak be a szabalyokat — mert ily mddon kiszamithatéak,
illetve kiszamithatéak maradnak.

A fiatal megkérdezettek tobbféle kockazati magatartasformaval rendelkeznek, mint az
idésebbek; azok a személyek, akik a vasuti atjarokban ,nagyon biztonsagban® érzik
magukat, alig adjak meg, miként viszonyulnak a kockazathoz.

Ez a tényezd magaban foglalja masok feltételezett hianyzé veszélytudatat, a szabalyok
megfigyelt, nem megfeleld betartasat, masok slirgetését (és ezzel az esetleges helytelen
magatartasra valé kényszeritését), valamint ezzel dsszefliggésben a baleset okanak kilsé
korilményekre, illetve forgalmi feltételekre vald atharitasat.

A férfiak negativabb tarsadalmi kérnyezetet adnak meg a vasuti atjarék tekintetében, mint a
nék; a fiatal megkérdezettek inkabb észlelik a negativ tarsadalmi koérnyezetet, mint az
idésebbek; azok a személyek, akik a vasuti atjarokban nem érzik magukat biztonsagban, a
kornyezetiket lényegesen negativabban észlelik, mint azok, akik biztonsagban érzik
magukat.

3. tényezd: ,,a szubjektiven érzékelt sajat kompetencia“

Az itt talalhaté elemek a veszély megitélésével kapcsolatos sajat kompetenciara és a sajat
biztonsagi magatartassal kapcsolatos meggy6z6désre vonatkoznak.

A 61 év felettick kompetensebbnek érzik magukat; azok a személyek, akik a vasuti
atjarokban nem érzik biztonsagban magukat, sokkal kevésbé tartjak magukat kompetensnek,
mint azok, akik biztonsagban érizik magukat.

Lényeges klldnbséget eredményezett valamennyi tényezét illetben az ,orszag®,
.biztonsagérzet* és a ,kdzlekedésben vald részvétel modja“ figgetlen valtozék tekintetében
a kiertékelés egyik tovabbi lépése, amely soran minden szemeélyt a harom tényez6 mentén
értékeltek.

A vasuti atjarokban tanusitott magatartashoz valé hozzaallas magyarazatanal tehat harom
tényezét lehet figyelembe venni: a sajat kockazati magatartast, a vasuti atjaroban negativan
észlelt tarsadalmi kornyezetet és a szubjektiven érzékelt sajat kompetenciat.
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6.4 A szemléletformalast célzé ajanlasok

A megkérdezések eredményeibdl az alabbi, szemléletformalast célzé ajanlasok vezetheték
le.

o A koézlekedésben vald részvétel modja
A kozlekedési résztvevdk kildnb6zé csoportjai szerinti megkulénbodztetés ésszerli és
fontos, mivel a véleményparaméterekbdl kidertilt, hogy a gyalogosok részben teljesen
mas jellegi helytelen magatartast mutatnak, és esetiikben mas kockazatos helyzetek
adodnak, mint a személygépkocsi-vezetéknél.

o Eletkor

Az életkor figyelembevétele szintén elengedhetetlen: a fiatal kdzlekedési résztvevék
sokkal inkabb hajlamosak a kockazatvallalasra, illetve ezt sokkal inkabb be is valljak.
Ez azt jelenti, hogy a fiatalabbaknal egyrészt figyelembe kell venni a sajatos fiatalkori
kockazatot, masrészt pedig azt a kdrulményt, hogy a helytelen magatartasi médokhoz
fiatalon hozza lehet szokni — tehat ennél a korcsoportnal kilénésen nagy hangsulyt
kell fektetni a megelézésre. Meg kell akadalyozni, hogy a kockazatvallal6 magatartas
magatol értetédd dologga és megszokassa valjon. A fiatalokhoz olyan témakkal és
modszerekkel kell fordulni, amelyek tényleg megragadjak és foglalkoztatjdk Oket,
valamint rajuk nézve szemléletformalé hatassal birnak (v.6. CAST célcsoportok
szerinti megszolitasi formak; lasd www.cast-eu.orq).

Az idésebbek sokkal inkabb hajlanak arra, hogy a kdzlekedési szabalyokat fontosnak
és ésszerlnek tartsak, és sokkal inkabb ragaszkodnak ahhoz, hogy azokat a tobbi
kdzlekedési résztvevd is betartsa. Masrészt azt a véleményt is képviselik, hogy az
egyénnek az adott helyzet alapjan kell déntenie, miként viselkedik. Elettapasztalatuk
alapjan masképp itélik meg a kozlekedési helyzeteket, mint a fiatalok. A
szemléletformalé intézkedésekkel ©&ket inkabb pozitiv hozzaallasukban és
példaképszereplikben kell megerdsiteni.

e Biztonsagérzet

A megkérdezések soran olyan allaspontok kristalyosodtak ki, amelyek megnehezitik,
hogy bizonyos személyeket kdzlekedésbiztonsagi munkaval elérjink. Sok valaszado
biztonsagos jarmiivezetének tartja magat, ugy latja, hogy az adott forgalmi helyzet
veszélyes voltat nagyon jol meg tudja itélni. Ennek az lehet a kdvetkezménye, hogy
ezek az egyének ,immunisak® a ,kdzlekedésbiztonsagi informaciokkal“ szemben; ez
azt jelenti, hogy azon meggybzbédésuk alapjan, hogy &k maguk ugyis
.Lévedhetetlenek®, nem forditanak figyelmet a kdzlekedésbiztonsagi tajékoztatasra.
Az ezeknek a csoportoknak szolé kampanyok® ,falrahanyt borsénak® szamitanak,
ugyanis nem érik el a célcsoportot — hacsak nem veszik figyelembe fokozott
mértékben e célcsoport magabiztossagat, és nem ,fogjak meg“ ezeket az egyéneket
a sajat kompetenciajukkal. Hogy ez miként is lehetséges, azt célcsoportelemzésekkel
még pontosan meg kellene allapitani.
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A vasuti atjaréval kapcsolatban megadott biztonsagérzet is jelenthet veszélyes
aspektust: bizonyos egyéneket arra ,késztethet®, hogy kevésbé biztonsagos
magatartast tanusitsanak.

Megszokas

A megkérdezés soran kiderllt, hogy vannak akik hozzaszoknak a kockazathoz.
Els6sorban a fiatalok értettek egyet ezzel a megallapitassal. E téren olyan
intézkedéseket kellene kidolgozni, amelyek segitenek a veszély észlelésének a
fenntartasaban. Tehat olyan intézkedésekrdl lenne szé, amelyek gondoskodnak arrél,
hogy az id6 mulasaval ne érzékeljUk kevésbé a veszélyt. Azt kulon kellene
megvizsgalni, hogy az egyes célcsoportoknal mi lenne kiléndsen hatasos.

A tobbi kézlekedési résztvevd szabalykdvetésének megfigyelése

A megkérdezések soran igen nyilvanvaléva valt, hogy a kdzlekedési résztvevék
megfigyelik a tobbiek részben hianyos szabalykdvetését. Ez a vasuti atjardkban
tanusitott sajat magatartdas szempontjab6l igen lényeges, mert ugymond
konszenzusinformacidval szolgal és egyben a tarsadalmi normardl is tajekoztatast ad:
.,Ebben a vasuti atjaréban az a helyzet, hogy nem kell olyan komolyan venni a
szabalyokat.*

A szocialpszicholdgiai kutatas foglalkozik ezzel a témaval. Schlag et al. (2012)
kimondottan a kozuti kdzlekedésben tanusitott magatartasra fejlesztett ki egy
szabalykdvetési modellt. Erre alapozva lehetne az egyes vasuti atjarékra
intézkedéseket kigondolni és kifejleszteni.

Sirgetés

Ebben a vizsgalatban a férfiak — a néknél sokkal gyakrabban — azt valaszoltak, ugy
érzik, hogy a tobbi kodzlekedési résztvevd surgetéssel arra készteti Oket, hogy a
szandékoltnal gyorsabban és kevésbé biztonsagosan haladjanak at a vasuti
atjaréban. A tudatformalas soran (oktatas, workshop) megkérdéjelezend6, hogy ezzel
az allitassal nem a sajat hibas magatartasukra keresnek-e felmentést vagy igazolast.

A szemléletformald intézkedések sulypontjai

A megkérdezés eredményei harom olyan alapveté tényezére vezethetbk vissza,
amelyekkel a szemléletformald intézkedések soran foglalkozni kellene: a sajat
kockazati magatartas, a vasuti atjaréban negativan észlelt tarsadalmi kornyezet és a
szubjektiven érzékelt sajat kompetencia. Ezzel a harom tényezdvel elsésorban az
oktatasban lehet dolgozni. Az ,életkor®, ,biztonsagérzet* stb. valtozdkkal kapcsolatos
vizsgalat olyan csoportprofilokat eredményezett, amelyek azt mutatjak, hogy az
egyes csoportoknal mely magatartasformak Iépnek fel egylttesen. Ez mindenképp
segitséget nyujthat a témakor feldolgozasanal. Emellett ezeket a tényezdket fel lehet
hasznalni tovabbi szemléletformald intézkedések céliranyos kidolgozasara.
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. A szabalyok ismerete

E tekintetben kikristalyosodott, hogy a kdzlekedési résztvevéknek informaciora van
szukséguk. Néhanyan elmondtak, hogy nem ismerik elég jol a kozlekedési
szabalyokat. Ezt a hianyossagot tajékoztatd rendezvényekkel és anyagokkal kellene
potolni.

Ennek kapcsan az Ausztria és Magyarorszag kozti kildnbségeket is targyalni kellene,
és az ismeretbeli hiAnyossagokat meg kellene szintetni.

. A megkérdezettek kivansaga: plakat és széréanyagok

Mindkét intézkedési javaslatra az a jellemz8, hogy az egyén bizonyos személyes
tavolsagtartassal viszonyul az informaciéhoz. Az ember sajat maga donthet, hogy
foglalkozni akar-e az informacioval, vagy sem.

A vitakérok vagy a tajékoztatdé napok nagyobb nyomast gyakorolnak, amelynek a
megkérdezettek kevésbé akartak kitenni magukat

119



=5

SiEBaBWe

7 Intézkedéskatalogus

Az alabbi fejezetben a 44. tablazatban felsorolt intézkedések részletes ismertetése
koévetkezik. Amennyiben nem hivatkozunk kilén a forrasra, ugy az intézkedés koltségeit és
a kozlekedési résztvevék magatartasara gyakorolt hatasat a MANEUVER c. jelentés (Aigner-
Breuss, E. et al.; 2013) alapjan adtuk meg. Ebben a projektben a szakértdket arra kértik fel,
hogy értékeljék a kiiléonb6zé intézkedéseket aszerint, hogy megitélésik szerint az intézkedés
csOkkenti-e a hibas magatartasi szabalyok lehetéségét, és mekkora koltségekkel jar az
intézkedés megvaldsitasa:

A kdzlekeddk magatartasara gyakorolt hatas: igen (1), inkabb igen (2), inkdbb nem (3), nem

(4)
Kategoriak: 1-1,5: nagyon jo; 1,6-2 j6; 2,1-t6l: kevésbé jo

Koltségek: alacsony (1), kdzepes (2), magas (3).
Kategoriak: 1-1,5 alacsony; 1,62 kézepes; 2,1-t8] magas

Miszaki intézkedések

Sorompdberendezés

Fénysorompd

A vasuti atjaro biztositasa a nem motorizalt egyéni forgalom szamara

A zarvatartasi id6 harmonizalasa

Hatoldali fény a fénysorompon

Helyhez koététt hangjelzés

A fénysorompo LED-es fényforrasai

LED-es fényforrasok a sorompodberendezésen

Racsos (szakallas) teljes sorompdberendezés

Uttest

Utpalya-elvalaszto, kdzépsé elvalaszto

Fekvdrenddr és sebességkorlatozé elemek

Réazdburkolat (razésav)

»Feltiing® utburkolati jelek

Utpalyaeltolas

Utburkolatba épitett fényvisszaverd prizma

Kozuti jelzétablak

A kozuti jelzétablak informaciotartalma és lathatésaga

Sebességkorlatozas

Valtakozo forgalmi iranyt jelzé

A hatralev6 idé kijelzése

»2 vonat” kiegészitd jelzés
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Koénnyebben felismerhet6 " Andras-kereszt ,,

Egyebek

A belathatésag biztositasa (csaldka biztonsagérzet a ,tul nagy ralatas” kdvetkeztében is elképzelhet6)

A vasuti atjard kdzvetlen kdrnyezetének reklammentes szabadon hagyasa

Feliigyelet

Pirosfény- és sorompdfeliigyelet

Rendéri ellenérzés és sebességellenérzés (radar)

LKartonrendoér

Képzés és tovabbképzés

A vasuti atjarékban tanusitandé magatartasra 6sszepontositd specidlis hangsuly a jdrmivezetd-
képzésben

Kozlekedésre nevelés évodaban és iskolaban

Tréning szabalysértést elkdvetett jarmiivezeték szamara

Tréning specialis jarmlvezet6-csoportok szamara

Szemléletformalo6 intézkedések

Onkormanyzati akciok

Orszagos (nemzeti) kampanyok

Rendéri helyszini felvilagositd munka

Specifikus célcsoportok fogékonnya tétele

44, tablazat: Az intézkedések attekintése
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7.1 Miszaki intézkedések

,,,,,

Sorompodberendezés

Minden, sorompéval biztositott vasuti atjarot a KRESZ 50. §-a értelmében a kdzuton a
~Sorompoval biztositott vasuti atjar6“ veszélyt jelzé tablaval (lasd 52. abra) jeldlnek.

52. abra: ,Sorompdval biztositott vasuti atjaro® veszélyt jelz6 tabla

Kllonbséget tesziink fél- és teljes sorompd kozott. A sorompd zarddasat optikailag,
Ausztridban opcionalisan akusztikailag is (hangjelzé berendezés) jelzik. Amennyiben a teljes
sorompoé négy félsorompo részbdl all, agy idében eltoldédva, elészor az ut jobb, majd a bal
oldalat zarja le.

A félsorompd (lasd 53. abra) csak az ut egyik (a jobb) oldalat zarja le. Az ilyen berendezés
felallitasanak Ausztriaban az a feltétele, hogy az ut legalabb 5,2 méter széles legyen és az
uttest bizonyos hosszusagu szakaszon kozépen el legyen valasztva (pl. zarovonallal,
hosszanti bukkandval, zéld savval).™*

53. abra: Félsorompdval kiegészitett fénysorompo és kdzépsé elvalaszté Magyarorszagon

A sorompéberendezés telepitésének koltségei kb. 350.000-450.000 eurdt tesznek ki, a
fénysorompo6 csapoérudas sorompdéva valé atalakitdsa mintegy 150.000 eurdba kertl.

' Manfred Steindl sntegralt palyamenedzsment® c. el6adasa, 2012. november 28.; projektnyitd
rendezvény, Pannonia Tower, Parndorf
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Fénysorompd

A fénysorompéval biztositott vasuti atjarét a KRESZ 50. §-a értelmében, mint minden,
sorompoéval nem biztositott vasuti atjaroét, a ,Sorompd nélkili vasuti atjaré” veszélyt jelzé

tablaval jel6lnek a kézaton.

54. abra: ,Sorompé nélkdli vasuti atjaro“ veszélyt jelz6 tabla

Ausztridban a fénysorompd két lampabdl all. Alapallasban egyik sem vilagit. Ha vonat
kozeledik, akkor a berendezés als6 felében négy masodpercig folyamatosan sarga fény,
utana pedig a fels6 felében folyamatosan piros fény vilagit.

Magyarorszagon a fénysorompé (lasd 55. abra) egy fejére forditott haromszogben
elhelyezett harom lampabdl all. Alapallasban az alsé lampa fehéren villog, ez jelzi, hogy a
fénysorompd Uzemszerlien mikddik. Ha vonat kozeledik, akkor a két felsé lampa felvaltva
pirosan villog.

55. abra: Fénysoromp6 Magyarorszagon

A kb. 300.000-400.000 eurd arnagysagrend( fénysorompo a mechanikus
sorompoberendezéshez képest valamivel kedvezdbb aru, és a kozuati kdzelekedés
résztvevlinek zavartatasa is kedvezdbb..
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A vasuti atjaré biztositasa a nem motorizalt egyéni forgalom szamara

A vasuti atjarok (miszaki) biztositasat kilonésen Magyarorszagon gyakran elhanyagoljak
kiléndsen az alsébbrendl utakon. a nem motorizalt egyéni forgalom esetében. Mig a vasuti
atjaré6 motorizalt forgalom szamara rendszeresitett részét fénysorompoval vagy mechanikus
sorompoval biztositjak, addig a gyalogosoknak csak a palyaszakaszra valo ralatast
biztositjak. Raadasul a vasuti atjaré elétt altalaban még terel6korlatot is elhelyeznek, amely
féleg a mozgasukban korlatozottaknak, a babakocsisoknak — de példaul a kerékparosoknak
is — ha szabalytalan a kialakitasa, problémat jelent. A fénysorompadval biztositott vasuti atjaré
esetében a fényjelzést ugy kellene elhelyezni, hogy az (a terel6korlat végénél) a gyalogosok
szamara is j0l felismerhetd legyen, vagy a nem motorizalt egyéni forgalom szamara kulén
fényjelz6 berendezést kellene felallitani. A gyalogosok és kerékparosok szamara sorompét is
fel lehet szerelni (lasd 56. abra).

v v
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/

56. abra: Sorompoval kiegészitett fénysorompé Ausztriaban a nem motorizalt egyéni forgalom szamara

A zarvatartasi id6 harmonizalasa

A (fénysorompdval biztositott) vasuti atjarékban a tul hosszu zarvatartasi idé kdnnyen azt
eredményezheti, hogy figyelmen kivil hagyjak a piros fényjelzést. Ezért a zarvatartasi idéket
ellendrizni, és szikség esetén harmonizalni (roviditeni) kellene.
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Hatsoé fény a fénysorompon

A fénysorompdé hatsé fénye hozzajarulna a kozlekedési biztonsaghoz, és a gyalogosok
szamara felallitando kilon fénysorompé koltségtakarékosabb alternativajat jelentené. Az 57.
abran egy hagyomanyos magyar vasuti atjaré gyalogos-atkel6helye lathatd, amelyet a
fénysorompodval biztositott uttesttel ellentétben csak ralatassal biztositottak. Ha a
fénysorompot hatso fénnyel is felszerelték volna, akkor ez a biztositasi méd a gyalogosok
javat is szolgalna.

57. abra: Gyalogos-atkel6hely vasuti atjaréban hatsé fény nélkil

Helyhez kotott hangjelzés

A helyhez kotétt hangjelzés — mint pédaul a hangjelz6 berendezés — a vasuti atjaréd
biztositasat segiti. Az optikai jelzésekkel ellentétben a hangjelzést (a nem motorizalt egyéni
forgalom résztvevéi) barmilyen idéjarasi viszonyok kozott és éjjel-nappal egyforman jol tudjak
észlelni. Tovabba egy ilyen jelzésre normal esetben automatikusan felfigyelnek, mig az
optikai jelzések konnyen elkerilhetik a kodzleked6k figyelmét. A hangjelzések féleg a
vakoknak és a gyengén latéknak jelentenek nagy segitséget a vasuti atjaréban vald
atkeléskor. Ezt a ,kiegészit§ biztositast® Ausztriaban a sorompéval biztositott vasuti
atjarékban hasznaljak.
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A fénysorompd LED-es fényforrasai

A fénysorompd optikai jelzést ad azok szamara, akik a kdzuton vasuti atjarohoz kbzelednek.
Az ilyen berendezés LED-fényforrasokkal felszerelve sokkal jobban lathaté és felismerhet6.
LED-es optikaval a fénysorompo vilagitotestjeit rossz fényviszonyok kozott (pl. szembefény,
vakitdé napfény esetén) is sokkal kdnnyebben lehet észlelni (lasd 58. abra). Ily médon a
hagyomanyos fényforrasokrol a LED-es optikara valé attérés viszonylag koltségkiméld és
hatékony intézkedésnek bizonyul a jobb felismerhetéség és a kozlekedés biztonsaganak
ndvelése érdekében.

58. abra: Fénysorompd hagyomanyos fényforrassal (bal oldalon) és LED-fényforassal (jobb oldalon)

LED-es fényforrasok a sorompdéberendezésen

A LED-fényforrasok kis beépitési mérete lehetbvé teszi, hogy
ezeket beépitsuk a sorompodba, és rossz id6jarasi viszonyok esetén
ezzel is ndveljuk a sorompo lathatosagat. Ezenkival a sorompok ily
modon az  utburkolatba  épitett  fényvisszaverd prizmakhoz
hasonl6éan fokozottabb vizualis akadalyt jelentenek.

59. abra: LED a sorompdban

Racsos (szakallas) sorompdéberendezés

A sorompodberendezésen elhelyezett racs még inkabb a tekintet dtjat allja, ily modon
megakadalyozza, hogy a gyalogosok figyelmen kivil hagyjak a sorompdét. A soromp6 raccsal
valo felszerelése folydméterenként mintegy 150 eurdba kerdl.

Koltségek: alacsony (1,2)
A kdzlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: j6 (1,7)

60. abra: Racsos teljes sorompdé

Forras: MANEUVER (2013), 66. oldal
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Uttest

Utpalya-elvalasztd, kozépsé elvalasztd

Kiegészité intézkedésként tereléelemek (pl. tereléoszlopok) vagy az uttest elhatarolasat
szolgal6 elemek (pl. az Ottest kozepén talalhatd jardaszigetek) beépitésével
megakadalyozhatd, hogy a motorizalt egyéni forgalom kézlekedési résztvevdi négy percnél
tovabb tarté varakozasi idd esetén kikeriljék a félsorompét. Az ilyen tipusu kozépsd
elvalaszto kiépitésénél figyelembe kell venni a megfeleld Utszélességet. Ausztriaban az erds
fényvisszaverd képességi, vasuti atjarot elbjelzé tablak esetén a fénysorompd altal okozott
vakitast (tul erés fényhatas) az ut megvilagitasaval kell kompenzalni. Ennek megvalésitasa a
kozutkezel§ feladata. A 61. abran a
k6zéps6 elvalasztas példajakent egy
jardasziget lathaté egy félsorompéval
kiegészitett fénysorompdval biztositott

,,,,,

Koltsége: alacsony (1,4)
A kdzlekedb6k magatartasara gyakorolt
hatas: nagyon j6 (1,2)

61. abra: K6zéps6 elvalasztoként szolgald jardasziget

Fekvérendor és sebességkorlatozd utelemek

A fekvérenddr és a sebességkorlatozé utelemek célja, hogy a miszakilag nem biztositott
vasuti atjaré6 megkdzelitésekor csokkentsék a jarmi sebességét, és felkeltsék a jarmivezetd
figyelmét. Minél alacsonyabb a vasuti atjar6 megkdzelitésekor az adott jarmi sebessége,
annal magasabb a valésziniisége, hogy a gépjarmiivezeté az ,Allj! Elsébbségadas kotelezs*
jelz6tablanal valéban megall (Aigner-Breuss, E. et al.; 2013; S. 70). Kuldndsen ajanlatos ez
az intézkedés olyan vasuti atjaréknal, amelyeknél a jarmlivezetét az Gt megfeleld
kialakitasanak hianya nagyobb sebességre ,6sztonzi“. Figyelemmel kell lenni arra, hogy a
bukkanok kikerllése ne legyen lehetséges. Ideadlis esetben a bukkandkat az ut teljes
szélességeében kell beépiteni. Ennek megvaldsitasa a kozutkezel§ feladata. A 62. abran a
fekvérendér és a
sebességkorlatozo utelemek
kialakitasanak példait lathatjuk.

Koltsége: alacsony (1,4)

A kézleked6k magatartasara
gyakorolt hatas: nagyon j6 (1,2)

62. abra: Fekvérend6r és sebességkorlatozé utelemek
Forras: MANEUVER (2013), 70. oldal
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Razoburkolat (razdésav)

A razoburkolat (strukturalt utburkolati jelek vagy az uttest felszinének felmarasa) hasonld
célokat szolgal, mint a fekvérenddér vagy a sebességkorlatozé utelemek. F§ célja a vezetd
figyelmének felkeltése (,felrazasa®), illetve a vasuti atjar6 megkozelitési sebességének
csOkkentése. A megvaldsitas a kdzutkezeld feladata.

Koltségek: alacsony (1,2)
A kézlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,7)

JFeltiing” dtburkolati jelek

Az utburkolati jeleket az uttest felUletére festik fel. Ezt az intézkedésfajtat ezért csak szilard
utburkolatu (pl. aszfaltozott) utakon lehet érvényesiteni. A kildénésen veszélyes helyre
figyelmeztetd jelek, a veszélyes hely elbjelzésére szolgaldé vonalak (lasd 63. abra) vagy a
zarévonalak azt célt szolgaljak, hogy pozitivan befolyasoljak a kozleked6k magatartasat.
Ezeket az intézkedéseket a jarmiforgalommal rendelkezd, nyilvanos, miszakilag nem
biztositott vasuti atjarokban foganatositjak. A megvaldsitas a kdzutkezeld feladata.

Koltségek: alacsony (1,0) kb. 50—-100 euré m?-enként a sznvalasztastol és a kilébozé
munkalatoktol fliggéen
A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,8)

63. abra: Veszélyes hely el6jelzésére szolgald vonalak Ausztriaban (bal oldalon) és Magyarorszagon (jobb
oldalon)

Utpalyaeltolas

A vasuti atjaré kérnyékén lévé utpalyaeltolasok célja a sebességcsokkentés, illetve altalanos
modon a kozlekedési résztvevék figyelmének felkeltése. A megvaldsitas a kozutkezeld
feladata.

Koltségek: alacsony (1,4)
A kozlekedGk magatartasara gyakorolt hatas: nagyon jo (1,2)
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Utburkolatba épitett fényvisszaverd prizmak

Az utburkolatba épitett fényvisszaveré prizmakat a fénysorompodval biztositott vasuti
atjarokban alkalmazzak kiegészité figyelem felhivo jelzésként.. Ezek utburkolatba helyezett
fényforrasok, amelyek vasuti jarmi kdzeledése esetén a fénysorompodval egyutt
aktivizalédnak. Az uttestben vilagitd fényeknek koszonhetben ,optikai sorompo” jelenik meg,
amely noveli a jarmiivezetd figyelmét és igy segqiti, hogy idében meg tudjon allni a vasuti
atjaro elétt. Figyelem! A nem vilagito utburkolati fényforrasok nem jelentenek garanciat arra,
hogy nem kozeledik vonat. Az atburkolatba épitett fényvisszaveré prizmak
mikodéképességét Ausztriaban altalaban, de nem feltétlentil GDM-modullal feltigyelik; ezért
el6fordulhat, hogy nem vilagitanak.

Koltségek: kdzepes (2,0), kb. 25.000-35.000 eurd vasuti atjaronkent
A kozlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: kevésbé jo (2,1)

64 abra: Utburkolatba helyezett fényvisszaverd prizma attekints képe (bal oldalon) és kézeli felvétele (jobb
oldalon)

129



=5

SiEBaBWe

Kozuti jelzétablak

A kozuti jelz6tablak informaciotartalma és lathatésaga

A kozuti jelzétablak kihelyezésének legfébb kitétele, hogy a fontos informacié jol érthetéen
és jol lathatéan legyen elhelyezve, és ne zuditsanak egyszerre tul sok informaciét a
kozlekedés résztvevéire (tul sok inger veszélye). Igy minden vasUti atjaro
alapfelszereléséhez tartozik, hogy a keresztezddést — a kdzuton kdzeledve — veszélyt jelzd
tablaval (sorompdval biztositott és sorompd nélkiili vasuti atjard) jelzik. Ezt kévetik a vasuti
atjarot el6jelzé tablak, amelyek a ferde piros savok szama alapjan jelzik a vasuti atjaré
tavolsagat. Ausztriaban a haromsavos el6jelzé tabla kb. 240 méteres, a kétsavos pedig
mintegy 160 méteres tavolsagot jelez. Az egysavos eléjelz6 tablatél mar csak 80 méterre
van a vasuti atjaré. A vasuti atjarénal mindig van vasuti atjaré kezdete jelz6tabla un.
,“Andras-kereszt®.

Sebességkorlatozas

A vasuti atjaro6 megkozelitésekor elbirt megengedett legnagyobb kozuti sebesség
csOkkentése bevalt eszkdznek szamit a kdzlekedés biztonsdganak ndvelésére. Ha a vasuti
atjaro elétti megfeleld szakaszon csokkentjiuk a megengedett legnagyobb sebességet, akkor
nagyobb annak a valdszinlisége, hogy a jarmivezetd a mlszakilag nem biztositott vasuti
atjaré ,Allj! Elsé6bbségadas kotelezd" kozuti kdzlekedési tablajanal tényleg megall. Az eléirt
sebességkorlatozas mellett a realis sebességet épitési intézkedésekkel (lasd
sebességkorlatozo utelem, fekvérenddr, razédsav, utpalyaeltolas) is lehet csdkkenteni.

Valtoztathatd képi jelzd

Ha koézuti jarml kozeledik a valtakozo forgalmi iranyt jelzd felé, akkor az (a kdzuti jarmu
irAnyanak fuggvényében) a kozeled6 kozuti jarmu felé bekapcsolédik. A
LED-kijelz6 elkezd villogni, felvillantja a ,Sorompd nélkuli vasuti atjaro®
veszélyt jelz6 tablat és megadja a fennmaradd tavolsagot. Miutan a
jarmi elhaladt a valtakozé forgalmi iranyt jelzd mellett, ugy az kb. egy
masodperc mulva ismét kikapcsol. Ily mdédon fokozottabban fel lehet
hivni a kozlekedési résztvevék figyelmét a vasuti atjaréra, és jobban
késztetni lehet 6ket a megallasra, valamint a kozeledési sebesség
csokkentésére.

Koltségek: 12.000-15.000 eur6 (2 darab)

65. abra: Valtoztathatd képl jelz6
Forras: MANEUVER (2013), 74. oldal
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A hatralevo id6 kijelzése

A hatralevd id6 kijelzése a jarmivezetbket tdjékoztatja arrdl, hogy a (teljes sorompdval
felszerelt) vasuti atjaréban mennyi ideig marad még zarva a sorompd a jarmivezetdk
szamara. Hasonld rendszerrel talalkozunk a gyalogos-atkel6helyek kozlekedési lampainal.
Bar a szakért6k ezt az intézkedést inkabb az alacsony kdéltségl kategoriaba soroljak be,
viszont a kozlekedési résztvevékre gyakorolt hatasa is csak ,kevésbé jo.

Koltségek: alacsony (1,2)
A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas: kevésbé j6 (2,8)

L2 vonat® kiegészitd jelzés

A ,2 vonat“ kiegészitd jelzést a miiszakilag fénysorompéval biztositott vasuti atjarokban
hasznaljak. A két- vagy tobbvaganyu vasuti atjarét kettés Andras-kereszttel jelzik. A
fénysorompo piros fényjelzése tobb vonatra is érvényes lehet (egy vonat az egyik, egy masik
vonat pedig a masik irdnyba). Annak megakadalyozasara, hogy a kdzlekedési résztvevék
idejekoran (még a masodik vonat athaladasa el6tt és mielétt a piros fény kialudna)
haladjanak at jarmivikkel, ez a kiegészit6 berendezés
bevalt eszkdz lehet a kozlekedési biztonsag noveléseéere

Koltségek: alacsony (1,3)
A kézlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,9)

66. abra: ,2 vonat* kiegészit6 jelzés
Forras: MANEUVER (2013), 72. oldal

Konnyebben felismerhetd vasuti atjard kezdete, Andras-kereszt

Az U Andras-kereszt az eddigi Andras-kereszttel ellentétben téglalap alaku, fehér
fényvisszaver§ hatteri kozlekedési tablan lathatd. A hattér fehér szine fokozottabban
kiemeli az Andras-keresztet. Ha reflektorfény vilagitjia meg a tablat, akkor a fényvisszaverd
hattér miatt a tabla még inkabb észrevehetd.
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Egyebek

A belathatdsag biztositasa

A vasuti atjarok megkozelitésekor — a kozuti keresztez8désekhez hasonléan — meg kell
vizsgalni, hogy a kozut fel6l a vasuti palyara a ralatds mindkét iranyban szabad-e..
Amennyiben nem, ugy intézkedéseket kell tenni, a belathatésag biztositasara (pl. a ralatasi
haromszogben |évé akadalyok eltavolitasa, a sebesség csokkentése).

De a ,tul nagy ralatas” is negativan befolyasolhatja a biztonsagot. igy példaul a vasuti atjaré
megkodzelitésekor az a benyomasa keletkezhet a kdzlekedbének, hogy meég at tud kelni a
vasuti atjaré kozti tavolsagot gyakran rosszul itéli meg. Ezért a vasuti atjaré belathatosagat
ugy kell kialakitani, hogy megfeleléen belathato legyen, de a kdzlekedé ne rendelkezzen ,tul
nagy ralatassal“.

A vasuti atjaré kozvetlen kornyezetének reklammentes szabadon hagyasa

A vizualis ingereket csak bizonyos mértékben tudjuk feldolgozni. Ezért a kozuti kdzlekedés
nagy veszeélypotenciallal rendelkezd helyein (és ide tartoznak a vasuti atjarok is) a
kozlekedésbiztonsag szempontjabdl lényeges informacidknak feltétlenil prioritast kell
élveznitk. Azokat az egyéb informaciohordozokat, amelyek nem a koézlekedésbiztonsagot
szolgaljak, lehetbleg kerllni kell a vasuti atjarok kozvetlen kozelében. Negativ példaként
szerepel a 67. abra, amelyen kodzvetlenul egy vasuti atjaré6 mellett hatalmas reklamplakat
lathato.

67. abra: Negativ példa: reklam egy vasuti atjaroban
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7.2 Felluigyelet

Pirosfény- vagy sorompodfeligyelet

A pirosfény- vagy sorompofeligyelet Uzembe helyezése és karbantartasa a vasut vallalat
feleléssége. Olyan nyilvanos, mlszakilag biztositott (pl. fénysorompd, sorompdéberendezés)
vasuti atjaréknal hasznalatos, melyeken nagy jarmiforgalom halad at. llyen tipusu
balesetek gyakorisaga. A berendezés a vasuti atjaréba tilos jelzés ellenére behaladd kdzuti
jarmivek medfigyelésére és kiszlirésére szolgal. A balesetek gyakorisagat illetéen azonban
nem kizarélag személyi sérlléssel jar6 balesetekrél van szd. Magyarorszagon példaul
videokameras medgfigyelérendszert helyeztek el a 09-es vasuti atjarénal (Sopron—
Loipersbach), mert ott havonta tobbszdr eléfordult, hogy az érkezé jarmlvek kart tettek a
sorompoéberendezésben, a csaporud letérésével. A megfigyelérendszer elbjelzése
elengedhetetlen, mivel igy a vasuti atjaro hasznaldi értesulnek a megfigyel6rendszerrdl, és
adott esetben a vasuti atjaroban tanusitott magatartasukat is ehhez tudjak igazitni.

Koltségek: kdzepes (2,1), ca. 50.000—60.000 eurd
A kézlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: nagyon jo (1,3)

A meglehetdsen magas koltségek miatt megfontolandé megoldas az ilyen tipusu
megfigyelérendszerek mobil bevetése is. A medfigyelérendszer rotaciés alapon torténd,
valtozo helyszinen valé felallitasaval koltségeket takarithatunk meg.

A 68. abran a bal oldalon a fénysorompé hatsé oldalan elhelyezett videdkamera, a jobb
oldalon pedig a videbkameras megfigyelérendszert eldjelzd tabla lathato.

68. abra: kamera (a bal oldalon), a videbkameras megfigyelérendszert el6jelz6 tabla (a jobb
oldalon)
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Rendéri ellenérzés és sebesséqgellendrzés (radar)

A vasuti atjar6 megkodzelitésekor a megfeleld sebesség a vasuti atjaron vald biztonsagos
athaladas egyik legfontosabb tényezbje. A jarmivezetdk gyakran tullépik az eldirt
sebességhatart, kilénésen miiszakilag nem biztositott vasuti atjarok esetében, illetve nem
veszik figyelembe az atjaro el6tt talalhaté megallasra felszolitd jelzést.

A vasuti atjar6 megkozelitésekor megengedett legnagyobb sebesség betartasanak
ellen6rzése, illetve annak tullépésének szankcionalasa érdekében végezhetink hatosagi
személy altal, illetve helyhez koétoétt vagy mobil radareszkdzok segitségével végrehajtott
sebességmeéréseket.

A hatdsagi személy altal val6 ellenérzés elénye, hogy nemcsak a sebességhatar tullépése,
hanem mas szabalysértések is szankcionalhatok, mint példaul a piros jelzés figyelmen kivul
hagyasa fénysorompé esetében. Emellett lehetéség van arra, hogy azonnal felhivjuk a
jarmivezetd figyelmét az altala elkdvetett hibara (lasd rendéri helyszini felvilagosité munka).
llyen ellenérzések viszont csak rovidebb idészakokat atfogéan vegezheték.

Bar radardobozzal végzett mérések esetén is lehetséges a sebességhatar atlépéséenek
szankcionalasa, azonban a bulintetés megérkezésekor (gyakran csak hénapokkal késébb) az

24 érajaban és a hét minden napjan szinte korlatlanul Gzemben lehetnek.

Kartonrendor*

Mar a hatésagi személy puszta jelenléte is arra készteti a legtobb kozlekedési résztvevét,
hogy a torvénynek megfeleléen viselkedjen. A ,kartonrendér® nagyon koltségkimélé
megoldas a rendéri jelenlét latszatéanak keltésére. Bar egy ilyen intézkedés a helyi
jarmivezet6k esetében nem mutat hosszan tarté hatast, az idegen, a telepulést nem ismeré
kozlekedési résztvevék azonban jobban be fogjak tartani a kdzlekedési szabalyokat.
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7.3 Képzés és tovabbképzés

A vasuti atjarékban tanusitandé magatartasra 0sszepontositd specialis hangsuly a
jarmlvezet6-képzésben

Mar a képzés soran jobban tudatositani kellene a vasuti atjarokkal kapcsolatos veszélyt. Az
ilyen jellegl keresztez6désekben tanusitott helytelen magatartas — a kdzlekedési résztvevék
kildnbdz6sége miatt — kildndésen a védtelenebbek esetében (szgk, motorkerékpar,
kerékpar, gyalogos ...) drdmai kdvetkezménnyel jarhat. Ezért fontos, hogy a leendd
jarmlvezetdék a helyes magatartast mind elméletben, mind gyakorlatban megtanuljak (az
utébbit akkor, ha azt a jarmivezet6i tanfolyam keretében a helyi adottsagok lehetdve teszik).

Koltségek: alacsony (1,1)
A kézlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: nagyon jo (1,3)

Kozlekedésre nevelés évodaban és iskolaban

A kbzlekedésre nevelésnek® mar gyerekkortdl fontos szerepet kellene jatszania. A
gyerekeknek mar az évodaban, késébb pedig az iskoldban at kell adni a helyes kozuti
kozlekedésre vonatkoz6 ismereteket, hogy kialakulhasson bennik a veszélytudat a
veszélyes helyzeteket és a potencialisan veszélyes helyeket — mint példaul a vasuti atjarokat
— illetéen. ,A kozlekedésre nevelés” akar kilon tantargyként is szerepelhet, vagy a tananyag
tartalmat mas érak — mint példaul német, matematika vagy testnevelés — keretében is meg
lehet tanitani.

A maradandé tudas megteremtéséhez a gyerekeket folyamatosan kell a helyes kdzlekedésre
nevelni (tudas, beallitottsag, begyakorolt magatartas). Természetesen a szlldket is be kell
vonni ebbe a ,nevelési folyamatba“. Nekik (plusz) informacidos anyagot kellene
rendelkezéslkre bocsatani az 6vodaban és az iskolaban tanultakrdl (pl. a vasuti atjarokban
tanusitandé magatartasrol).

A kimondottan a vasuti atjarokra jellemzé veszélyek szemléltetésére példaul prezentaciokat,
videokat is be lehet mutatni, de a helyes magatartast begyakoroltaté helyszini tréningek is jo
célt szolgalnak. Ezek soran a f6 cél az, hogy a gyerekeknek és a fiataloknak a kézlekedés
biztonsagat szolgalo nézeteket és magatartasformakat adjunk at.

Koltségek: gering (1,4)
A kdzlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: sehr gut (1,5)
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Tréning szabalysértést elkovetett jarmivezetbk szamara

A szabalysértést elkovetett jarmlvezet6k szamara tartott tréninget Ausztridban akkor
alkalmazzak, ha egy jarmlivezetét két éven belll szabalysértés miatt (pl. athajtas vasuti
atjaron piros lampanal, sorompé megkerilése) kétszer bejegyeztek a jogositvany-
nyilvantartasba (Aigner-Breuss, E. et al.; 2013; 80. o.). Egy tébbdras elméleti tanfolyam
soran (utdképzeés) felhiviak a jarmivezetdk figyelmét a hibas magatartas lehetséges
kévetkezményeire, és Osztonzik 6ket sajat hibaik atgondolasara. Ennek célja a résztvev$
jarmlvezeték vasuti atjaréknal elkdvetett ismételt szabalysértésének megelézése.

Koltségek: alacsony (1,2)
A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,6)

Tréning specialis jarmlvezetd-csoportok szamara

Ez a tréning a szabalysértést elkdvetett jarmiivezetdk szamara tartott tréninggel ellentétben
nem utoképzésként, hanem inkabb tovabbképzési intézkedésként értelmezendé. Egy ilyen
jellegl tanfolyam célja a vasuti atjarokra érvényes kdzlekedési szabalyokkal kapcsolatos
tudas felfrissitése és a hibas magatartas kockazatanak elemzése. Ennek kézéppontjaban
sajat viselkedéslnk altali sajat magunk és masok veszélyeztetése all. lly moédon né a
jarmivezetdék (pl. hivatasos tehergépjarmivezeték vagy bevetési jarmivek vezetdi)
felelésségtudata és kockazatérzékelése, és a jov6ben csdkken a vasuti atjarokban
tapasztalhaté hibas magatartas (Aigner-Breuss, E. et al.; 2013; 82. 0.).

Koltségek: alacsony (1,1)
A kézlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,9)
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7.4 Szemléletformalo intézkedések

Telepulési akciok

Az telepulések szemléletformald kampanyainak altalaban az a céljuk, hogy fokozzak a
kdzlekedés biztonsagat a telepulés vagy a kozvetlen kornyék vasuti atjaroiban. Kulonféle
rendezvényeken — mint példaul tajékoztaté vagy akcidonapokon — a koézlekedésben
résztvevbék kilénbdzé csoportjait  (példaul szemeélygépkocsi-vezetdk, kerékparosok,
gyalogosok) fogékonnya lehet tenni a vasuti atjarokban tanusitandd helyes magatartasra.

Koltségek: alacsony (1,4)
A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,9)

Orszagos (nemzeti) kampanyok

A nemzeti kampanyok a kistérségi kampanyokkal ellentétben altalanosabbak. A lakossag
fogékonnya tételérdl van sz6 a vasuti atjarok kérdéskorét illetéen és az ilyen
keresztez6désekben tanusitandé helyes magatartas kozvetitésérdl. A helyes magatartassal
kapcsolatos informacidkat kilonbdzé médiak segitségével — mint példaul plakatokon, videdn,
k6zossegi oldalakon — lehet atadni.

Koltségek: magas (2,1)
A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,9)

Renddri helyszini felvilagositd munka

A kozlekedésrendészeti hatosagnak nem csak akkor kell szinre |épnie, ha szabalysértés
tortént. A rend6rok a kozuti kdzlekedés résztvevdit roviden megallithatjak a vasuti atjaroban,
és felvilagosithatjak 6ket annak veszélyeirdl és az ott érvényes szabalyokrol.

Kdltségek: alacsony (1,2)
A kdzlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas: j6 (1,9)
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Specifikus célcsoportok fogékonnya tétele

A specifikus célcsoportok fogékonnya tétele multiplikator-hatast valtana ki. lly médon lehetne
terjeszteni a vasuti atjarokkal kapcsolatos informaciokat és ismereteket. Ennek soran a
szul6k és a tanarok kiemelked6 szerepet jatszanak, mivel az 6 feladatuk a gyereknevelés. A
szuléknek példaul az Gzendfluzetben tovabbi informacidkat lehet megadni az iskoldban
tanultakkal kapcsolatban, hogy aztan a gyerekekkel otthon elmélyithessék a hallottakat.

Kulcsfontossagu szerep jut a szélesebb nyilvanossagot kiszolgalé médiakban dolgozdknak,
mint pl. az Ujsagiréknak (informacié és hattértudas a megfeleld tudositashoz), valamint a
kozlekedéstervezéknek (informacio a jarmivezetés pszicholdgiai hatterérdl) is.

Sziilék: Ujsagirok:

Koltségek: alacsony (1,0) Kdltségek: alacsony (1,0)

A kézleked6k magatartasara A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas:
gyakorolt hatas: j6 (1,7) j6 (1,6)

Tanarok: Kdzlekedéstervezdk:

Koltségek: alacsony (1,0) Koltségek: alacsony (1,1)

A kozlekedb6k magatartasara A kodzlekedb6k magatartasara gyakorolt hatas:
gyakorolt hatas: j6 (1,8) j6 (1,3)
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7.5 Felujitasi koncepcidk

Az alabbi fejezetekben az értékelési matrixbol kivalasztott vasuti atjarokra készult felujitasi
koncepcidk talalhatok. Az Ausztridban talalhatdé 6t vasuti atjaréra vonatkozé intézkedések
rovid ismertetése kdvetkezik. Magyarorszag esetében a 6. szamu Fertéboz—Sopron AS765

,,,,,

7.5.1 Ausztria
EK 87,650 sz. vasuti atjaré6 — Ménchhof; 87,650 km (FHEV)

A vasuti atjaré f6bb adatai

- Ménchhof-Halbturn-i allomas, FHEV-vonal

- Fénysorompo tavfellgyelettel

- Az dllomasi jelz6fliggéses biztositoberendezés a ménchhofi allomas része

- Veszélyességi rangsor: 3. hely az osztrak-magyar vasuti atjarok értékelési matrixaban

A vasuti atjaro biztositoberendezését 2005-ben atépitették, és jelzéfuggbve alakitottak az uj
allomasi biztositoberendezéssel.

A kozuti forgalom szabalyozasara hat, a kerékparos és gyalogos forgalomra pedig négy
kozuti jelzést rendszeresitettek. Ezen kivil mindkét menetiranyban fényvisszaveré prizmakat
épitettek az utburkolatba.

Az atjaréhoz vezetd Ut vonalvezetése (B51 sz. ut) tobb szaz méteren egyenes, a felallitott
fénysorompora és félsorompdéra a ralatas biztositott.

A 2007 és 2011 kozott vizsgalt 6t évben két baleset tortént, melyek soran mindkét esetben
kerékparos Utkozott vonattal. Mindkét eset a kozuti résztvevd, a biztositott vasuti atjaroban
tanusitott hibas magatartasara vezethetd vissza. Az egyik esetben két fiatal figyelmetlendl
kelt at a vasuti atjarén. A baleset még szerencsés kimenetellinek mondhatd, mert személyi
sérilés nem tortént. A masik balesetben egy kerékparos életét vesztette; elektromos
kerékparral kozlekedett, és a zaréddé sorompé elétt gyorsitott, ahelyett, hogy fékezett volna.

A vasuti atjarokrol szold 2012. évi rendelet szerint a biztositasi modot 12 éven belll kell
hatésagilag felllvizsgalni. A vasuti atjaré tulajdonosanak nem all szandékaban e hataridé
lejarta el6tt felUlvizsgaltatni, illetve atépiteni a vasuti atjarot.
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EK 80,694 sz. vasuti atjaré — Frauenkirchen — St. Andra am Zicksee; 80,69 km (FHEV)

A vasuti atjaré f6bb adatai

- A frauenkircheni és a St. Andra /Zicksee-i allomas kdzott, FHEV-vonal
- Miszakilag nem biztositott
- Veszélyességi rangsor: 8. hely az értékelési matrixban

A vasuti atjarét az ,Uj jelzéstechnika a FHEV-vonalon 2013-14“ c. projekt keretében és az
uttulajdonos (Frauenkirchen 6nkormanyzata) beleegyezésével megszuntetik.

A megszintetett vasuti atjaré kozuti forgalmat Uj 6sszekoté ut épitésével 81.408 sz
kilométernél 1évé utatjarora terelik (lasd a 69. abrat).

EK bei Kilometer 81,408

69. abra: A frauenkircheni—St. Andra am Zicksee-i vasuti atjaré megsziintetése, 6sszekotd ut kiépitése

Forras: Google Maps alaptérkép
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EK 101,529 sz. vasuti atjaré — Wulkaprodersdorf; 101,529 km (ROEE)

A vasuti atjaré f6bb adatai

- Wulkaprodersdorfi 4lloméas, Raaberbahn-, illetve OBB-vonal

- Fénysorompo tavfellgyelettel

- Az dllomasi jelzéfuggéses biztositdberendezés a wulkaprodersdorfi allomas része
- Veszélyességi sorrend: 14. hely az értékelési matrixban

Kétvaganyu vasuti atjarordl van szo. Az Eisenstadt felé vezetd vagany az OBB tulajdonaban
van. A vasuti atjaré berendezésének atépitését az ,Eisenstadti delta vagany“ c. OBB-projekt
keretében tervezik. A vasuti atjarét a megépités utan négyrészes, idében eltolédva zarddo
sorompoval biztositjak. A sorompo zardédasat a tervek szerint négy fényjelz6, valamint egy
hangjelzé berendezés jelzi. Az atépitésre elérelathatélag 2014-ben és 2015-ben kertl sor. A
vasuti atjaro helyszinrajza a 70. abran, részletes miszaki térképe pedig a 71. abran lathato.
A miszaki leirast a fliggelék tartalmazza.
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Bf.Eisenstadt bzw. der EK km 0,434 der Strecke Wulkaprodersdorf - Bruck a.d. Leitha
Bruck a.d. Leitha Umbau der EK auf vierteilige Vollschrankenanlage

70. abra: Az AT02-es wulkaprodersdorfi vasuti atjaré helyszinrajza, 101,529 km
Forras: ROEE
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71. abra: Az AT02-es wulkaprodersdorfi vasuti atjaro részletes miszaki térképe, 101,529 km
Forras: ROEE

EK 114.309 sz. vasuti atjaré — Neufeld a.d. Leitha; 114,309 km (ROEE)

A vasuti atjaré f6bb adatai

- Neufeld an der Leitha-i 4llomas, Raaberbahn-vonal

- Félsorompdval kiegészitett fénysorompé tavfelligyelettel

- Az dllomasi jelzéfuggéses biztositdberendezés a Neufeld an der Leitha-i allomas része
- Veszélyességi rangsor: 15. hely az értékelési matrixban

A vasuti atjarét mar sorompoberendezéssel biztositottak. Emellett 6sszesen kilenc kozuti
jelzés szabalyozza a kdzuti, a gyalogos és a kerékparos forgalmat. Az atjarohoz vezet6 ut
vonalvezetése (L216 sz. ut) tobb szaz méteren egyenes, a feldllitott fénysorompodra és
félsorompora a ralatas biztositott.

A technika jelenlegi allasa alapjan és a vasuti atjarokrél sz6lo 2012. évi rendelet értelmében
nem lehetséges, illetve nem sziikséges jobb mlszaki biztositasi maod.
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EK 89,669 sz. vasuti atjaré — Gols—Ménchhof; 89,669 km (FHEV)
- A frauenkircheni és a St. Andra /Zicksee-i allomasok kozott, FHEV-vonal

- Miszakilag nem biztositott
- Veszélyességi sorrend: 20. hely az értékelési matrixban

A vasuti atjarot az ,Uj jelzéstechnika a FHEV-vonalon 2013—14“ c. projekt keretében és az
Uttulajdonos (Gols 6nkormanyzata) beleegyezésével megsziintetik.
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7.5.2 Magyarorszag

AS765 sz. sorompo, Fertéboz—-Sopron

A felujitasra kijelolt atjaréd a 8526. sz. kozut (Képhaza—Balf-Fertérakos 6sszekotd ut) 1+534
kilométerszelvény — GYSEV 8. sz. vasutvonal 765+94 szelvény szintbeli keresztez6désében
talalhatd (GPS: N47, 38' 25,1"; E16, 39' 40,9").

Alapadatok és az értékelési matrix eredményei

A vasuti atjaré négy darab jelzéarboccal és fénysorompdval ellatott, vonat altal 6nmikédéen
biztositott (iranyfuggetlen). Gyalogos-atvezetés és terel6sziget-kiépités nincs.

Egy vagany van, és a palya legnagyobb sebessége 100 km/h. A vasuti atjaré burkolata
STRAIL.

A kozuton menetiranyonként egy sav van. A vasuti atjaréonal a “Vasuti atjaro kezdete”
jelz6tablat (Andras-kereszt) helyezték el. “Vasuti atjarot” elbjelzd és kiegészité tablak
mindkét iranyban vannak (menetirany szerinti jobb- és baloldalon megismételve).

A haromsavos eléjelzé tablan mindkét iranyban sebességkorlatozast jelzé (40 km/h) tabla
van elhelyezve. Ezenkivll ,Veszélyes utkanyarulat® eldjelz6 tabla lathaté mindkét iranybaol.

A vasuti atjard el6tt Kophaza feldl kerékparut torkollik a kdzutba. Ezen kivil mindkét iranybaol
becsatlakozo foldutak talalhatdk (22 méteren belll). A keresztezési szog 90°-os. A kodzut feldl
a vasuti palyara a csokkentett ralatasi haromszog biztositott.

Az atjaroértékelési matrix alapjan a vizsgalt atjarok (GYSEV-vasutvonalak) koézul a
legmagasabb pontszamot (1574 pont), vagyis a ,legveszélyesebb atjaré“ mindsitést a 8. sz.
vasutvonalon talalhaté AS765 sz. vasuti atjaré kapta (a ,legbiztonsagosabb” atjar6: AS759;
15 sz. vasutvonal — 306 pont). A munkacsoport altal kidolgozott elméleti szempontrendszer
megbizhatdsagat igazolja a baleseti statisztika: az elmult félév soran két baleset is tortént a
legveszélyesebb atjaroban, melybdl az egyik halalos kimenetelld volt. Ugyanakkor fontos
megjegyezni, hogy — a korabbiakban emlitettek szerint — az atjaré jelen allapotaban
valamennyi hatosagi kdvetelménynek és el6irasnak megfelel (utolsé szakhatésagi bejaras:
2013. julius 24.; Gy6r-Moson-Sopron Megyei Rendér-fékapitanysag, Rendészeti
Igazgatésag, Kozlekedésrendészeti Osztaly, ugyiratszam: 0800/4088-7/2013.4lt.).

A vasuti atjard biztonsagi jellemz6i, megallapitasok (az egyes inputpontszamok alapjan):

o Balesetek” input: a vizsgalt atjaré (AS765) a ,balesetek” input — az egyik legnagyobb
sulyarannyal rendelkezd vizsgalati szempont — esetében maximalis pontszamot
kapott (800 pont: 6t éven belul két vagy tobb baleset).

o Forgalmi helyzet input: a forgalmi helyzet az inputtényezdket tekintve (napi atlagos
vasuti/koézuti forgalom, szezonalis forgalomnévekedés stb.) a vizsgalatba vont tébbi
atjaroval 0Osszehasonlitva atlagosnak, vagy kissé az alattinak mondhaté
(6sszpontszam: 187 pont)
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o Forgalomtechnikai jellemz&k® input: a forgalomtechnikai jellemzdket tekintve ez az

A matrix 6sszpontszamokat tartalmazé oszlopabdl (6sszpontszam, illetve helyezési sorrend)
egyértelmien megallapithatd, hogy az egyes inputok pontszamainak 6sszegeként adodo
1574 ponttal ez az atjar6 nemcsak a kijelolt 23 db GYSEV-atjaré kdzul, hanem a vizsgalat
ala vont 6sszes (GYSEV+Raaberbahn) atjarét tekintve a legveszeélyesebb.

A baleseti statisztika alapjan az elmult 12 évben az alabbi személyi sériiléssel jard balesetek
torténtek:

2002.08.30. — két f6 halalos kimenetell

2009.09.19. — egy f6 kdnnyl sérlléses

2013.06.29. — egy f6 kdnny( sériiléses

2013.07.16. — két f6 halalos kimenetell

Feldjitasi javaslatok

A felujitasra kijelolt atjaroban a gyakori balesetek miatt (2013. nyaran egy hénapon belll két
baleset, melyekbdl az egyik halalos kimenetelll) a kdzelmultban tobbszdr is tértént
szakhat6sagi bejaras (2009. november 16-i helyszini bejaras, NKH KUl KU/VF/1853/0/2009
sz. Ugyirat és hozza tartozé jegyzdkodnyv; 2013. julius 24.-i helyszini bejaras, Gyér-Moson-
Sopron Megyei Rendér-fékapitanysag, Rendészeti |gazgatdsag, Kozlekedésrendészeti
Osztaly, ugyiratszam: 0800/4088-7/2013.4lt.). Ezeken a helyszini bejarasokon minden
alkalommal megallapitast nyert, hogy az atjaré megfelel az 6sszes vonatkozé elbirasnak és
jogszabalynak.

A bejarasok eredményeként kulénb6z6, a biztonsagot fokoz6é intézkedéseket
foganatositottak (kopott el6jelz6k cseréje, fakivagas, ndvényzetritkitas a jobb lathatdésag
érdekében, elbjelzd tablak kihelyezése a csatlakozé 6nkormanyzati utakra is, ,savos”
el6jelz6 tablak egymas kozti tavolsaganak csokkentése, az uttesttdl azonos tavolsagban
torténd azonos tengelyvonalba helyezése, vasuti fényjelz6 berendezés LED-es optikara
cserélése stb.).

Mindezen intézkedések ellenére a statisztika azt igazolja, hogy az &tjaré tovabbra is
kulonosen veszélyesnek mindsul. Ugyancsak erre utal az értékelési matrix szerinti
mindsitése is.

E tényeket figyelembe véve megallapithatd, hogy a biztonsag tovabbi névelése, valamint a
veszélyhelyzet csdkkentése érdekében tovabbi atalakitasok, valtoztatasok szikségesek az
atjaroban mind vasuti, mind kézuati részrél.

Az alabbi felsorolasban " -gal jeldlt szamok a 72. dbra szamozésara vonatkoznak.
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Vasutat érint6 feldjitasi javaslatok:

Félcsapérud telepitése az atjaréban, és ennek vonzataként a hozzajuk tartozo
fényjelzd arbocok sziikséges athelyezése az elbiras szerinti (E07_MSZ.-07 Kk.108-
73 M/1983) tavolsagon belill (megjegyzés: a telepités a GYSEV kdzéptavu fejlesztési
programjaban szerepel). (a)*

Kiegészité fényjelz6 arboc athelyezése az elbiras szerint (E07_MSZ.-07 Kk.108-73
M/1983.) a palyatengelytdl maximalisan megengedheté 8 méteres tavolsagra
(koéphazi oldal, 'D’ jell arbdc), valamint megfeleld iranyba (ralatasi szogbe) forgatasa
a koézuti forgalom szamara a legjobb Ilathatésag és lehetd leghamarabbi
észlelhetéség érdekében (kis sugaru balra ivel6 veszélyes Utkanyarulat, az iv végén
koézvetlenll az atjaréval). (b)*

Az el6iras szerinti eldvillogasi, illetve el6zarasi id6 biztositasanak érdekében a
sorompoberendezést miikddtetd un. biztositoberendezési behatasi pontok megfelel
tavolsagra torténé athelyezése (ndvelése). Ennek sziikségességét a félcsapéruddal
torténd kiegészités kdvetkeztében megvaltozott paraméterek elbiras szerinti
értékének biztositasa teszi indokoltta (KPMSZ. Kk 108-73 szamu ,Fénysorompo
kovetelmények” targyd agazati szabvany és E07_MSZ.-07 Kk.108-73 M/1983. sz.
modositasa). A behatasi pontok jelenlegi tavolsagat (csak fényjelzds biztositas),
valamint a csapérudas kiegészités alapjan szamitott szikséges értékeket a
kovetkez6 tablazat mutatja:

Jelenleg Szamitott Alapadatok
AS 765 . . < 1k
Kozép | 765+48 | A2 ado A2 vevd |D6lésszég (°) Joo b, 2
-2080,0 | A2 |777+11|756+31,0| 756+13,0 |[Arbocok szama 4 ly 6,01
Al Csaporud van tmin (sz.) 29,4
A3 A1 adé A1vevd |[Utszélesség (m) 6 tmin 33
119930 | Al |754+72|774+65,0| 774+83,0 (Fl’(?]'q’;ﬁ)sebesseg 100 lpen. 917

b:: biztonsagi tavolsag (m)

ly: a veszélyeztetett Utszakasz hossza (m)

tmin (sz.): Minimalis elézarasi id6/szamitott (sec)
tmin: Minimalis el6zarasi id6 (sec)

Iben.: behatasi tavolsag (m)

45. tablazat: A fénysorompo félsorompdval kiegészitett fénysorompova vald atalakitasanak paraméterei
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Kozutat érint6 javaslatok:

- 8526. sz. kdzut ivszélesitése az utkanyarulatban az atjaré el6tt a Kophaza feléli
oldalon. A szélesitést az teszi indokolttd, hogy a koézut ezen szakaszan
hosszujarmiivek (pl. csuklos autébusz) is kozlekednek, az esetleges kétiranyu, adott
helyen egyszerre torténd talalkozas pedig balesetveszélyes helyzetet idézhet el6
(kulonos tekintettel a kiuritési szakasz kanyar el6tti viszonylag rovid tavolsagara). A
helyszini szemle soran tapasztalt toredezett, godros6dott utpadka is ezt tamasztja
ala. (1)*

- Az atjaroban talalhato kézati vasbeton terelékorlatok és az érintett arboc egy vonalba
helyezése az el6irtnak megfeleld tavolsagok megtartasa mellett (UT2-1.201),
szikség esetén szalagkorlattal toérténé lecserélése. Csere esetén javasolt a jobb
lathatésag érdekében fényvisszaverd prizmaelemek beépitése a korlatba. (3)*

- Bordas keresztiranyu razosavok (egy-, két- és haromsavos) kialakitasa az
utburkolaton (élénksarga szinben) a menetirany szerinti savban mindkét iranybdl
(,veszélyes hely elbrejelzése” vonalak). Javasolt a jobb lathatosag érdekében
fényvisszaver§ prizmak elhelyezése a razosavok élén, illetve korszeri és
koéltséghatékony napelemes, villogd prizmak régzitése. Ezek alkalmazasa rendkivili
mértékben megnodveli az észlelhetéséget és hathatos figyelemfelkeltd szerepe van -
elsésorban sotétben illetve korlatozott vagy rossz latasi viszonyok kozétt. (Ez utdbbi
kiegészitbket mind gyakrabban alkalmazzak napjainkban a kozuti kozlekedés
szempontjabol kiemelten veszélyes helyeken). (2)*

- Vasuti atjarot jelz6 savos elbjelzd tablak (egy-, két-, illetve haromsavos tablak) — adott
koérulményekhez igazodd — elbirasok szerinti (20/1984 /I1.21/ KM rendelet) lehet6
legkisebb tavolsagra torténd athelyezése. A valtoztatast az indokolja, hogy a
telepulésszerkezet, valamint a kdzlekedési viszonyok és szokasok — a kdzut ezen
szakaszanak kiulterilleti besorolasa ellenére — a tapasztalatok szerint a lakott terlletre
jellemzd tulajdonsagokkal birnak. (6)*

- Sebességkorlatozd tabla (40 km) athelyezése (mindkét iranybdl) az egysavos
el6jelz6 tablara (el6zb pontban emlitett okok miatt). (6°)*

- Utkanyarulat ivét mutaté tabla” (Gn. piros halszalkas terel6tablak sarga kerettel)
kihelyezése kdzvetlenul az utkanyarulat kezdetén. (7)*

- El6zést, kanyarodast tiltd, illetve kotelezd haladasi iranyt kijeldlé jelz6tablak
kihelyezése a kdzutra, illetve a csatlakozo foldutakra a zarévonal miatt. (4)(5)(9)*

- Kerékparut jelenlegi, kdzutra torténd kivezetésének athelyezése (Kophaza iranyabdl)
célszerlen egy, az atjar6tdl tavolabb esd pontra a koncentralt veszélyhelyzet
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csokkentésének érdekében. A kivezetéssel kapcsolatosan tdbbféle valtozat is
felmerdl (a forgalmi, hasznalati szokasokhoz igazodva): egyrészt a meglévd, Balf
fel6li (kozuton atvezetett) ellenkezd iranyu becsatlakozasi pontnal torténd kivezetés,
masrészt a jelenlegi, kanyarban torténd ravezetési pont atalakitdsa, a csatlakozo
foldut felé torténd ,kitolasa”. (8)*

Tajékoztato, figyelemfelkelt tabla vagy plakat, mely koncentralt Gzeneteket hordozé
grafikus és képes elemeivel megfeleld veszélyjelzd és tudatformalé hatassal bir a
vasuti atjarét hasznalé valamennyi koézleked6 szamara (kapcsolédasi pont a
projektben az 5. MCS céljai kdzt szerepld, a vasuti atjarok hasznalataval kapcsolatos
felelésségteljes kdzlekedés és tudatos magatartasforma kialakitasaban). (11)*

Utfeliiletek szintkiildnbségének kiegyenlitése, minimalizalasa az utburkolat és az
atjaro burkolata (STRAIL) kéz6tt a csatlakozd kdzuti burkolat megfeleld kiképzésével
(,nyesés”). (12)*

A fél- és fénysorompadval biztositott vasuti atjaré” tabla cseréje a haromsavos
eléjelz6 tablan (10)*

A felsorolt javaslatok lehetséges megvaldsitasahoz, mind vasuti, mind kézuti oldalrél eléterv
készitése szukséges.
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El6zetes koltségbecslés

Az elbzetes koltségbecslést — amely a felujitasi koncepcioban szereplé alternativak kézal
tartalmazza a véglegesen elfogadott valtoztatasi javaslatokkal kapcsolatban felmertld
tervezési és kivitelezési koltségeket — a projektpartner (GYSEV) sajat hataskorén belll
elvégezteti.

Id6terv

Az elfogadott felujitasi koncepcido komplex kivitelezésének varhaté megvaldsulasi ideje — a
forrasok rendelkezésre allasanak fluggvényében — 2015 év végére varhato.

Varhatd hatasok

A félcsaporuddal torténé kiegészitést illetéen abbdl indulhatunk ki, hogy jelentésen ndveli a
biztonsagot az adott atjaroban (Konrad, 2013). Ugyanakkor a tervezetben javasolt egyéb
valtoztatasok, kiegészitések plusz informaciokkal szolgalnak az atjarot hasznalé szamara:
egyrészt jobban tudatara ébred a kdzlekedd, hogy veszélyzdénahoz érkezik, masrészt ezek
az informaciok segitik az atjaroban vald szikséges és kivanatos kozlekedési
magatartasforma tudatos kialakulasaban, ezaltal tovabb csokkentve a balesetek
bekovetkezésének esélyét.
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Forras: SZE
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8 Kitekintés

8.1 Jovobeni kihivasok

A vasuti atjaroknal 6sszetalalkozé kilénb6zé kézlekedési rendszerek szerepléi kozotti nagy
mértékd milszaki jellemzdébeli kildbnbségek miatt egy esetleges vonattal valé Utkézés soran
bekovetkezett sérllések mas balesetekkel 0Osszehasonlitva sokkal sulyosabbak. A
vonatbalesetek sulyossaga a jovében sem csokkenthetd 1ényegesen, ezért a vasuti atjarok
kozlekedésbiztonsaganak névelésére szolgalo intézkedéseket ugy kell megvaldsitani, hogy a
lehetd legtdbb vonatlitkzéses balesetet meg lehessen elézni.

Nagy tdomeguk és viszonylag csekély surlédasuk miatt a vonatok nem tudnak olyan gyorsan
megallni, mint egy kézuti jarmi, a mozdonyvezetének veszélyhelyzetben nagyon kevés
lehetbsége van a baleset elkertlésére. A vasuti vallalatok ezért megprobaljak a vasuti atjarok
és ezzel egyutt a konfliktuspontok szamat csokkenteni, hogy igy csokkentsék a
konfliktuspontok szamat.

Az elébb emlitett okok miatt a kozlekedésbiztonsag noveléséhez szlkseéges
intézkedéseknek a kdzuti kdzlekedés résztveviire és a kdzuti palyara kell iranyulniuk.

A lakossagnak jobban tudataban kell lennie a vasuti atjarékra jellemzé veszélynek.
Kldlénésen a hatar menti térségben kell felvilagositdé munkat végezni a biztositas
orszagonként eltér6 modjarol, féleg a fénysorompodkra vonatkozdan (a fényjelzések eltérd
értelmezhet6sége miatt.

Mivel a — szandékos vagy nem szandékos — helytelen magatartast (pl. a figyelem elterelése)
soha nem zarhatjuk Ki teljesen, a forgalmi infrastukturat a vasuti atjarok kézelében ugy kell
kialakitani, hogy az ismétl6dé biztonsagi mechanizmusok bizonyos fokig kiegyensulyozzak a
hibas magatartast, vagy legjobb esetben meg is akadalyozzak a hibas magatartas
kialakulasat.

8.2 Bilateralis munkacsoport

Akkor is, ha a hataron atnyulo, interdiszciplinaris munkat kezdetekben nehezitik a nyelvi
korlatok, a tudascsere és az egyes orszagok kulonbozé szakértéi kozti kdézds munka
mindenképp megéri a szervezésbe és a kommunikacioba fektetett tdbbletenergiat. Az egyes
orszagok sajatossagait (pl. a vasuti atjarok biztositoberendezései vagy a jogszabalyozas) a
helyi szakérték sokéves tapasztalataik alapjan sokkal hatékonyabban tudjak megitélini, mint
egy esetleges kilsé megfigyeld. A kilsé szakemberek viszont talan Uj szakismerettel vagy
mas mobdszerekkel gazdagithatjak egy bilateralis munkacsoport tevékenységét. A hataron
atnyulé munka ily médon javitja egy adott projekt eredményeit.
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A roviditések jegyzéke

ANF altalanos napi forgalom

ANF legnagyobb atlagos napi forgalom

AT Ausztria

B-VG Bundes-Verfassungsgesetz (Szovetségi Alkotmanytorvény)

bek. bekezdés

BGBI Bundesgesetzblatt (Szdvetségi Torvénytar)

EisbG Eisenbahngesetz 1957 (1957. évi osztrak vasuti torvény)

EisbKrV Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012 (a vasuti atjarokrol szolé 2012. évi
rendelet)

EKVO Eisenbahnkreuzungsverordnung 1961 (a vasuti atjarokrél szold 1961. évi
rendelet)

ERFA Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap

FHEV Fert6vidéki Helyiérdek( Vasut
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GmbH Gesellschaft mit begrenzter Haftung (korlatolt felel6sségi tarsasag)

GSM Global System for Mobile Communications

GYSEV Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

h (24 h) ora (24 ora)

HU Magyarorszag

Hz hertz

i.d.F. in der Fassung (szévegezésben)

i.S.d. im Sinne der/des (értelmében)

KFV Kuratorium fir Verkehrssicherheit (Kézlekedésbiztonsagi Kuratérium)

km/h kilométer per 6ra

KRESZ Koézuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasa

KTI Kdzlekedéstudomanyi Intézet

kv kilovolt

LED light-emitting diode

m méter

MAV Magyar Allamvasutak

MCS munkacsomag

OBB Osterreichische Bundesbahnen (Osztrak Szévetségi Vasutak)

OGH Oberster Gerichtshof (Legfelsébb Birdsag)

ovSsz Orszagos Vasuti Szabalyzat

ROEE Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG

Rt. részvénytarsasag

S masodperc

SiEBaBWe  Sicherheitsinspektionen bei Eisenbahnkreuzungen entlang der

grenziberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn (Vasuti
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StGB
StvO
SZE
szgk
TEN-T
TSI

Vg5

Vétlag
VERSA

VIGH

Vmax

Vimin
VOR

Viullepés

Z
Zrt.

atjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi hataron
atnyulo vasutvonalakon)

Strafgesetzbuch (osztrak Buntet6 torvénykonyv)

Strallenverkehrsordnung (oszrak KRESZ)

Széchenyi Istvan Egyetem

szemelygékocsi

Trans-European Networks — Transport Network

az Atjarhatésag Miszaki Specifikacioi

az a sebesség, amelyet a nem alakzatban kozlekedd jarmivezeték 85
szazaléka nem Iép tul

atlagsebesség

az osztrak Szovetség Kozlekedési Intézet kilonbozd kozlekedésbiztonsagi
munkat végzo terlletei, az osztrak kozlekedési minisztérium szerve
Verfassungsgerichtshof (Alkotmanybirésag)

legnagyobb sebesség

legkisebb sebesség

Verkehrsverbund Ostregion (Kelet-Régi6 Kézlekedési Szovetséq)

azoknak a jarmiveknek az aranya, amelyek tullépik a legnagyobb
megengedett sebességet

Ziffer (szam)

zartkorl részvénytarsasag
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1 Vasuti atjarok forgalmi paramétereinek vizsgalata

2013 augusztusaban 23 magyar és 5 osztrak vasuti atjaréban biztonsagi vizsgalatokat
végeztek, melynek sordn a GYSEV, az osztrdk Raaberbahn, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Kuratérium (KFV) szakért6i egységesitett német, illetve magyar nyelv(
ellendrzd lista alapjan vizsgaltak meg ezen atjarék mindegyikét. A vizsgalatok alapjaul a
szintén a SiEBaBWe projektben végzett sebesség- és forgalomsiirliség-merések szolgaltak.
A vasuti szakérték a vizsgalatok soran a vasuti létesitmények allapotat mérték fel, mig a
Kdzlekedésbiztonsagi Kuratérium szakértéi a kdzut és kdzuthoz kapcsoldodd potencialis
hianyossagokat szakvéleményezték.

A biztonsagi vizsgalatok soran a vasuti atjarokkal kapcsolatban az alabbi alapvet6
kiulénbségek/problémak/kihivasok merlltek fel:

,,,,,

Mig a személygépkocsi-vezeték esetében a vasuti atjarokat miiszakilag biztositjak, addig a
gyalogosoknal altalaban csak a ralatasi haromszdg all rendelkezésre.

A magyar vasuti atjarokban nincs kételezé megallas helyét jelz6 vonal és hatsé fény. Hatso
fényen az atjaré kezdetétdl nézve a vaganyok tulsé oldalan lévé fénysorompd hatsé oldalan
elhelyezett fényjelzést értjik. A hatsé fény hianya a gyalogosoknak jelent problémat.

Magyarorszagon a vasuti atjaré utani 30 méteren beldl tilos balra kanyarodni.

Pozitivumként kell megemliteni a vasuti atjaré6 kézelében gyakran fellelhetd tereléelemeket,
amelyek a berendezésre terelik a figyelmet és védik a fénysorompé arbdcat.

.....

Az Ausztriaban vizsgalt 6t vasuti atjard kozul ketté alsérendi uthalézaton taldlhaté. Ezek a
vasuti atjarék miszakilag nem biztositottak, és 500 gépjarmi/nap atlagos napi forgalommal
(ANF) gyengén frekventaltnak nevezhet6k. A biztositas ,csupan“ ralatassal torténik. Ha
ennél a biztositasi médnal nem elegendé a latétavolsag, akkor az veszélyt jelent a
jarmivezetd szamara.
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1.1 SR3-as vasuti atjaré (Csorna)

SR3-as vasuti atjaré Csornai vonal

Vizsgalt idészak: 2013. majus 9., 00:00—24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

Wi Mosogmagyarovar Ki
@ - . : .
Héderva
. Neustadt O d L 7
L ;
Neunkirchen '
@ Sorron Feherto ,Gyor
Mirzzuschlag edlitz g % ®
® o o 51,;4 01
¢ KapuVver ()
Gyomore
Méonichkirchen Gyaloka @ Edve
feld Kageg:”
Kie
6]
Oberwart ® s hel Papa
zonguathely
Weiz [ X ”
@ Varpalo
Stegersbach
Balogunyom _Ajka Veszy
E Gleisdorf -
’ Dabronc
e Vasvar
Jennersdorf Csorotnek o Forras: ,Streets* ArcGIS alaptérkép
A helyszin bemutatasa
. o félsorompoval -
A biztositas kiegészitett | Kozati jelzotabla: Andraskereszt | 1 vaganyok 4
modja: . . szama:
fénysorompo
L?gnagyobb ) 100 km/h Legnagyobb kozuti 50 km/h A \{onatok ) 110
palyasebesség: sebesség: szama/24 ora
Utkozéses,
Utburkolat: aszfalt Keresztezési sz0g: 70° SZ e'm. serul. 0
jaro baleset
2008-2012
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Forgalomszamlalas

Vizsgalt id6szak: 00:00-23:59 h

SR3-as vasduti atjaré Csornai vonal

Vizsgélt nap:

kedd

Kozlekedési résztvevok

[a kozlekedési résztvevék szama]

A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya

[szgk-egységek]

20,1 %1%

E Pkw
@ Lkw

B Busse

O einspurige Kfz

O Radfahrer
OFufiganger
. 81%
Osonstige
Wauslindische BEinlindische [HU]
(o] (]
5 © e © S © 2 ®©
Lc| o E Be | £ . x c € g € g
S O E © N c ‘® N *© E v O ‘© (g T (g
g 2| & £ @ 5N |9 o kS = » M » N
= 4 >
N ol ® N S |Ex |9 X ) € 0 2 x 2 x
O 0| o 2 N o 9 @ 2 ~ & 9 o O o 0
'9_’ O 0 X @ > :3 e o Q = O : :; = :;
<%% |% |8 |SE |8 |3 |8 |¢g¢ S E S E
NE|HN 2 |2 |88 |Z 2 2 o E 25 25
2 =} A, g g o) < = 5 =
sul< | < T NE |8 & | N 2z 25
< =2 < < < © < ©
7.659 | 3.383 | 3.983 117 23 104 85 14 11.662 9.406 2.256

Csucsora: 13:00-13:59

A 2013. majus 9-i, csutortoki radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:

- 00:00-t6l 10:00 oraig hasonléak az eredmények
- anapi atlaggorbe 10:00-t8l 20:00 6raig eltér

- 20:00-t6l 24:00 o6raig nagyon hasonléak az eredmények

Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan

durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autobusz

einspurige Kfz egynyomvonalli gépjarmii (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar

FuRganger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kilfoldi

inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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Az SR3-as vasuti atjaro (Csorna) biztonsagi vizsgalatabol kiderdlt, hogy az 1. iranyban
tanacsos lenne mindkét oldalon elhelyezni a f6 uttest felé mutaté fénysorompét, mivel a
vasuti atjarohoz kozeledve az atjar6 kozvetlen kozelében lévé kanyar miatt a jelenlegi
fénysorompo eltakarasara kerilhet sor (a kaminonok nagy aranya). Emellett a fénysorompo
mindkét oldali felallitasa kapuhatast eredményezne, illetve folyamatos jelzés értéke lenne (I.
abra és Il. abra).

Il. abra: SR3-as vasuti atjaro, 1. irany
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A szakérték megallapitottak, hogy a vasuti atjard el6tti és utani részen az utburkolat erésen
elhasznalddott és a terelévonal megkopott (l1I. abra).

Ill. abra: SR3-as vasuti atjaro, 2. irany
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1.2 AS402-es vasuti atjaré (Rabatamasi—Kapuvar)

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 7., 00:00-24:00 oraig
vonal

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

s Mosonmagyarovar Ki
'@’ Hédervar
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[
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Mirzzuschlag Edlitz “ P ®
Kapugr Q@J;Orﬂa
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Monichkirchen Gyaloka @ Edve
feld Koszeg
Kie .
Oberwart ® . " e Papa
zongathely
Weiz ® ® Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszy
g Gleisdorf SO
Vasvar , " s
Csorotnek Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép
Jennersdorf —r @ MszOIO

A helyszin bemutatasa

A biztositas modja: fénysorompé Koz(ti jelzétabla: ﬁg:’;:; A vaganyok szama: 1
. . Legnagyobb kozuti . q
Legnagyobb palyasebesség: 120 km/h . 30 km/h A vonatok szama/24 ¢ra 55
sebesség:
. . i . Utkdzéses, szem. sériil. jard
Utburkolat: aszfalt Keresztezési sz0g: 90 balesat 2008—2012 1
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oraig

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 7., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe

S9ssaqasgene o=
[} LN o n o
o™ N N i i

00:¥Z - 00:€2
00:€Z-00:2¢
00:¢Z-00-T¢C
00:TZ - 00-:0¢2
00:0C - 0061
00:6T - 00:81
00:8T - 00:4T
00:4T - 0091
00:9T - 00:ST
00:ST -00:%T
00:%T - 00:€T
00:€T - 00:2T
00:2T-00-TT
00:TT - 00:0T
00:0T - 00-60
00:60 - 00:80
00:80-00:£0
00:£0-00:90
00:90 - 00:S0
00:50 - 00:%0
00:%0 - 00:€0
00:€0 - 00:20
00:¢0-00:T0
00:T0-00:00

Forgalomsiirliség és sebesség

[y/w]
ueqrezyele
wiau 2 S8a

35,5

[y/w]
ueqiezyele
wau WA

67

[u/w]
ueqrezyele
wau UYwA

(%)
ueqrezee
wau nuwJeldag

77,3

(%)
sadajin

31

[y/w»]
Bepe p

23,4

[y/w»]
S8A

49

[u/wx]

me>

67

oraig

Vizsgalt idészak: 2013. majus 7., 00:00—24:00

[y/w»]

uw

4

BIoSons)

16:00-17:00

Hele elo g
ewezs 3-36) v

110

Heje elo y¢
ewezs %-46zs v

835

Neje elo ¢
nwuel sezssQ

969

Az 1. irany eredményei

Forgalomsiiriiség és sebesség

[y/w]
ueqiezyefe
wiau 2 S8

33,7

[y/w]
ueqrezyele
wau XBWA

67

[y/w]
ueqrezyele
wau YA

(%)
ueqrezsere
wau nuueldeg

3,7

(%)
sodayin

34,4

[y/w]
Bepe A

28,9

[y/wx]

S8A

54

[y/w»]

xXew p

67

ajus 7., 00:00-24:00 oraig

Vizsgalt id6szak: 2013. m

[u/wx]

uiw

8

210SoNsS)

16:00-17:00

Bele eio g
ewezs 3-01 v

21

neje eio ¢
ewezs 3-46zs v

431

Neje elo ¢
nwuel sezssQ

457

ényei

A 2. irany eredm

besség

Forgalomsiiriiség és se

[y/w]
ueqezyefe
wau 2 S8A

35,2

[uwy]
ueqiezyefe
wau X®UA

56

[u/wx]
ueqiezyefe
wau YA

(%)
ueqrezee
wau nuwJelden

80,5

(%)
sada|im A

27,9

(Y]
Bene

21

[u/w]
S8A

39

[u/w»]

Xm_.t>

56

[y/w]

uw

4

210S0NS)

17:00-18:00

hele eio ¢
ewezs -6} v

89

Heje elo ¢
ewezs %-306zs v

404

Heje eJo y¢
nwuel sezssQ

512

176



SiEBaBWe

Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak: 06:00—17:59 oraig
Vizsgélt nap:
AS402-es vasuti atjaré6 Rabatamasi—Kapuvar-vonal
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
3%
‘ @ Pkw
@ Lkw
E Busse
Oeinspurige
Kfz
O Radfahrer
OFuf3ganger
W auslandische  @inlandische [HU]
© (]

g € © S © 2 ®©
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< N < T | X @ )
< < < < O < O
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Csucsora: 07:00-07:59
A 2013. méjus 7-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- reggel hasonléak az eredmények
- anapi atlaggorbe délben és este nagyon eltér
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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A szakértbk az AS402-es vasuti atjaréval (Rabatamasi—Kapuvar) kapcsolatban azt
javasoljak, hogy a fénysorompora még szereljenek fel hatso fényt ( 1V. abra).

IV. abra: AS402-es vasuti atjaro, 2. irany

Mivel a kdzuti jezétablak szinte a felismerhetetlenségig kifakultak, elrozsdasodtak, és a nem
helybéli jarmlivezetbk szamara nehezen értelmezhetbéek, mar nem felelnek meg a
kovetelményeknek ( V. abra).

V. abra: AS402-es vasuti atjard, kifakult kozuti jelzétabla
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1.3 AS510-as vasuti atjaré (Kapuvar-Fertéendréd)
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Fert6endréd-vonal

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 7., 00:00—24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

Qgtljzj;c:)snas fénysorompo A biztositas maédja: Andras-kereszt A vaganyok szama: 1
L(legnagyobb . 120 km/h Legnagyobb palyasebesség: 30 km/h :i\vonatok szama/24 55
palyasebesség: ora
Utkozéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Utburkolat: 70° sériil. jaré baleset 1
2008-2012
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Vizsgalt id6szak: 2013. majus 7., 00:00-24:00
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A 2. irany eredményei
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak: 06:00—17:59 6raig
Vizsgélt nap:
AS510-as vasuti atjaré Kapuvar—Fert6endréd-vonal
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
4%
@ Pkw
@ Lkw
\ B Busse
Oeinspurige Kfz
O Radfahrer
O Fufdgdnger
Osonstige 96%
@ ausldndische  @inldndische [HU]
© (]
5 © e © S © 2 ®©
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> h = N c ﬁ »n N = S 0 N ‘,3 N ﬁ
ol @ = @ o w ) ‘@ 5 o (R ? B
2 N| N ‘© X~ > = N N © i}
N o| o N e} g x [} = » E » c x c x
82| x N B 18 |8 ? x S 3 e g e
Zaol| ¥ ~ a2 g 2 ‘T > 3 S 5 g 5 g
N E| N f=2 e} > = < o 08 o £ o = S =
28|s |< |32 P2 O[S |® |<§ 52 5%
<ol < L. & | g o w ® o g = g
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Csucsoéra: 09:00-09:59
A 2013. majus 7-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe kiilénbdzd eltéréseket mutat
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonall gépjarmii (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belféldi (AT)
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Az AS510-as vasuti atjaré biztonsagi vizsgalatakor a szakértok megallapitottak, hogy nincs
k6zéps6 elvalaszté zardvonal ( VI. abra és VII. abra). A kozlekedésbiztonsag novelése

eérdekében meg piktogram kihelyezését, illetve az uttestre veszélyes hely elbjelzésére
szolgald vonalak felfestését javasoljak.

VI. abra: AS510-es vasuti atjard, 1. irany

VII. dbra: AS510-es vasuti atjaro, 2. irany
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1.4 SR2-es vasuti atjaré (Pinnye)

SR2-es vasuti atjaré Pinnyei vonal Vizsgalt id6szak: 2013. prilis 24., 00:00-24:00 6raig
Az atjaré fekvésének és iranyainak ismertetése
Wi Mosogmagyarovar Ki
v Il.L‘f . .
Hédervar
Neu stag (&) <
Neunkirchen \
QS:)LJIOI’ Feherto GyOl’
Mirzzuschlag Edlitz L) ®
Qg @ g
Gyomore
Monichkirchen Gyaloka @ Edve
3 Koszeg
kfeld .
Oberwart ® b ads Papa
Szongathe
Weiz ] b ’ &
& Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszj
z Gleisdorf B
Dabronc
Vasva
Jennersdorf Csorotnek ® Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép
Forras: Google Maps alaptérkép
VI, O Wl i}
A helyszin bemutatasa
A biztositas médja: fénysorompo Kozuti jelzétabla: Andras-kereszt A vaganyok szama: 1
L?gnagyobb ' 100 km/h Legnag}/obb koézuti 40 km/h f\vonatok szama/24 62
palyasebesség: sebesség: ora
Utkdzéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szdg: 90° sérl. jaro baleset 3
2008-2012
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Vizsgalt id6szak: 2013. aprilis 24., 00:00—24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak: 06:00-17:59 éraig
Vizsgalt nap:
SR2-es vasuti atjaré Pinnyei vonal
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
2% 1%
E Pkw
@ Lkw
E Busse

Oeinspurige Kfz

O Radfahrer
O Fufdgdnger
Osonstige
Eauslandische @inlandische [HU]
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<ol < S D & | g ©) w > o g = g
< = < < < O < O
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Csucsora: 11:00-11:59

A 2013. aprilis 24-i, szerdai radarmérések eredményeivel dsszehasonlitva:

- hasonléak az eredmények
- anapi atlaggorbe egy-egy helyen eltér

Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
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A pinnyei vasuti atjaro biztonsagi vizsgalata soran megfogalmazott ajanlasok szerint mind az
utburkolati jeleket, mind a 40 km/h sebességkorlatozast jelzé tablat ,elérébb®, tehat a vasuti
atjard egy savos el6jelzdjére kellene elhelyezni ( VIII. abra).

VIIIl. abra: SR2-es vasuti atjaro, 1. irany

A fénysorompo jobb észlelhetésége érdekében azt javasoljak, hogy az 1. iranyban Kkicsit
balra kellene forditani ( IX. abra és X. abra).

IX. abra: SR2-es vasuti atjaro, 2. irany
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X. abra: SR2-es vasuti atjaro, fénysorompo
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1.5 SR2-es vasuti atjaré (Fertéboz)

Vizsgalt idészak: 2013. aprilis 24., 00:00-24:00 ¢raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

Wi Mosogmagyarovar Ki
gl S - p
Hédervar
_Neustadt O
Neunkirchen .
‘Supror' Feherto GyOF
Mirzzuschlag Edlitz % 30 5
- @ ‘_'sorna
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’ Gyomaore
Monichkirchen Gyaloka @ Edve
feld Koszeq
kfe ®
Oberwart ® ¢ - e Papa
Ambmt ely
Neorr
o ..1 Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszy
Z " Gleisdorf @ e O
Vasvar
. et Csorotnek ® . o A
Jennersao Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép

Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

A biztositas modia: fénysorompo | Kozuti jelzétabla: ﬁgg:zst A vaganyok szama: 1
L?gnagyobb ’ 100 km/h Legnag}/obb kozuti 20km/h A vonatok szama/24 62
palyasebesség: sebesség: ora
Utkézéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési sz0g: 85° sérl. jard baleset 0
2008-2012
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Vizsgalt id6szak: 2013. aprilis 24., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak: 06:00-17:59 oraig
Vizsgélt nap:
SR2-es vasuti atjaré Fertébozi vonal
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
0 6%
2% 1%
E Pkw
@ Lkw
E Busse
Oeinspurige Kfz
O Radfahrer
O Fufdgdnger
Osonstige 94%
W auslandische  @inlandische [HU]
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Csucsoéra: 14:00-14:59
A 2013. aprilis 24-i, szerdai radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:

- egy-egy hasonlé eredmény

- anapi atlaggorbe kiilénb6zd eltéréseket mutat
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az SR2-es vasuti atjaronal (Fertéboz) az 1. iranyban a szakérték ajanlasa ugy hangzik, hogy
a ,40 km/h sebességkorlatozas” kozuti jelzétablat az el6jelzd tablara kell helyezni ( XI. abra).

XI. dbra: SR2-es vasuti atjaro, 1. irany

Ezenkivll arra is felhivijak a figyelmet, hogy a vizsgalt vasuti atjaronal megkoptak az
utburkolati jelek ( XII. &bra).

XIl. abra: SR2-es vasuti atjaro, 2. irany

191



SiEBaBWe

1.6 AS765-0s vasuti atjaré (Fertéboz—-Sopron)

Vizsgalt idészak: 2013. prilis 24., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

& Mosogagyarovar \ Ki
'@ = Hédervar
. Neustadt @ o
Neunkirchen Sasll - N
_Gyor
Mirzzuschlag Edlitz
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Monichkirchen
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Oberwart S thel - g
. _Szongaathely
Weiz ] .. Varpalo
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z Gleisdorf e Dabronc ,
BRAS) L. Forras: ,Streets* ArcGIS alaptérké
. . orras: ,Streets” ArcGIS alaptérké,
Jennersdorf ) Csorotnek o “3”"" :

Forras: Google Maps alaptérkép

SN

A helyszin bemutatasa

A biztositas modja: fénysorompd Koézuti jelzétabla: Andras-kereszt :Z\;z;?:nyok 1
L(legnagyobb ' 100 km/h Legnag}/obb kozuti 40 km/h A \{onatok ) 62
palyasebesség: sebesség: szama/24 6ra
Utkdzéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szdg: 90° sérdl. jaro baleset 1
2008-2012

192




SiEBaBWe

oraig

193

Vizsgalt idészak: 2013. aprilis 24., 00:00—24:00

Keresztmetszeti eredmények
180

Napi atlaggorbe
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00—17:59 oraig
AS765-0s vasuti atjaré6 Fert6éboz—Sopron-vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
0 0,
1062 %1% 6%
E Pkw
@ Lkw
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O einspurige Kfz
O Radfahrer
OFufiganger
Osonstige 94%
M auslandische @inlandische [HU]
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Csucsoéra: 17:00-17:59
A 2013. aprilis 24-i, szerdai radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:

- nagyon hasonléak az eredmények

- anapi atlaggorbe csekély mértékben eltér
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az AS765-0s vasuti atjarénal (Fertdboz—Sopron) 2013-ban haldlos kimenetell baleset
tortént. A vonat athaladasaig a sorompd 36 masodperces, hosszu zarvatartasi idejét tul
problémasnak érzékelte a kozlekedési résztvevd (a piros fény figyelmen kival hagyasanak
veszélye).

XIll. dbra: AS765-0s vasuti atjaro, fénysorompé

Ugy tiinik, hogy a kdzlekedési résztvevék az 1. irdnyban nem észlelik megfeleléen a kanyar
utani vasuti atjarot ( Xlll. abra és XIV. abra). A jobb felismerhet6ség érdekében a szakérték
egy piktogram kihelyezését, illetve az uttestre veszélyes hely elbjelzésére szolgald vonalak
felfestését javasoljak.
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XIV. abra: AS765-o0s vasuti atjaro, 1. irany

Annak érdekében, hogy a vasuti atjaro utani kanyar a 2. iranyban minden koézlekedési

résztvevd szamara jobban lathaté legyen, a szakért6ék az ut kanyarulatat jelzd tablak
kihelyezését javasoljak ( XV. abra).

ATAVAPATARA:

XV. abra: AS765-0s vasuti atjaro, 2. irany
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1.7 AS854-es vasuti atjaré (Sopron-Baumgarten)

SiEBaBWe

AS854-es vastti atjaréo Sopron—Baumgarten

Vizsgalt idészak: 2013. prilis 22., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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WA

Forras: Google Maps alaptérkép
b7 SEN .

A helyszin bemutatasa

félsorompoval A vaganyok
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L?gnagyobb ' 60 km/h Legnag}/obb kozuti 50 km/h A \{onatok ) 59
palyasebesség: sebesség: szama/24 ora
Utkdzéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési sz0g: 90° sérl. jaro baleset 0
2008-2012
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oraig

Vizsgalt id6szak: 2013. aprilis 22., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe

89ssaqasgene

LN [} LN [} | Ep} o
o o N N i i N
] ] ]
T
o [} (=) [} o (=) (]
[e) (=} (=) (=} ] o (o]
< N o o0} O < (9N}
i i i
BUIRZS YoAnuLe( e .

00:%¥Z - 00:€2
00:€Z-00:¢¢
00:2Z-00:T2
00:TZ - 00:0¢
00:0Z-00'6T
00:6T - 00:8T
00:8T - 00:LT
00:ZT - 0091
00:9T - 00:9T
00:ST - 00-¥T
00:%T - 00:€T
00:€T - 00:CT
00:2T-00'TT
00:TT - 00:0T
00:0T - 00:60
00:60 - 00:80
00:80 - 00:£0
00:20-00:90
00:90 - 00:S0
00:50 - 00:%70
00:%0 - 00:€0
00:€0-00:20
00:20-00:T0
00:T0 - 00:00

Forgalomsiirliség és sebesség

[u/w]
ueqiezyele
wau 2 S8A

39,2

[u/w]
ueqrezyee
wiau Xewa

74

[y/w]
ueqiezyere
wau Uwa

(%)
ueqrezyee
wau nuwueldeg

35,7

(%)
sadalim p

0,5

[u/w]
Bene g

25,9

[y/w]
S8

36

[u/w]

xXew p

74

oraig

Vizsgalt idészak: 2013. aprilis 22., 00:00-24:00

[y/w]

uw

8

210SoNS)

17:00-18:00

hele eio ¢
ewezs X361 v

750

neje eio ¢
ewezs %-36zs v

12.419

Neje elo ¢
nwuel sezssQ

13.350

Az 1. irdny eredményei

Forgalomsiiriiség és sebesség

[u/w]
ueqiezyjere
wau 2 S8A

38,9

[u/w]
ueqrezyee
wiau Xewa

66

[y/w]
ueqiezyere
wau Uwa

(%)
ueqiezyee
wau nuwueldeg

40,5

(%)
sadaim

0,5

[y/w]
Bene \

26

[y/w]

S8A

37

[u/w]

Xew p

66

oraig

Vizsgalt id6szak: 2013. aprilis 22., 00:00-24:00
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Forglomszamlalas Vizsgalt id6szak:
00:00-23:59 o6raig
2rA AR A Vizsgalt nap:
AS854-es vasuti atjaro Sopron—Baumgarten-vonal g P
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
4%
E Pkw
1%
@ Lkw
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O einspurige Kfz
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OFufiganger
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Mauslandische  Binlandische [HU]
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17.385 | 13.223 | 1.553 | 121 138 556 1.789 5 15.421 14.862 559
Csucsoéra: 17:00-17:59
A 2013. aprilis 22-i, hétf6i radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- nagyon hasonléak az eredmények
- anapi atlaggorbe csekély mértékben eltér
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonall gépjarmii (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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Az ASB854-es vasuti atjar6 a jarmlvezet6k szamara félsorompodval kiegészitett
fénysorompadval, a gyalogosok szamara pedig ralatassal biztositott ( XVI. abra).

XVI. abra: AS854-es vaslUti atjaro, 1. irany

A szakérték ugy értékelték, hogy a vasutvonal kanyaranak ive miatt a gyalogosok szamara
korlatozott a latétavolsag: a szikséges 180 méteres latotavolsag déli iranyban nincs meg,
mivel ott csak 86 méterre lehet latni (XVII. abra).

XVII. abra: AS854-es vasuti atjaro, latétavolsag déli iranyba
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A gyalogosoknak a vasuti atjaro elétt és utan terel6korlatot allitottak fel. A terelékorlat a
mozgasukban korlatozottaknak akadalyt, a kisgyerekeseknek pedig biztonsagi kockazatot
jelent, mivel a kisgyerek mar a veszélyzénaban van, amikor a kisér6 személy meég a
terel6korlaton halad at ( XVIIl. abra). Ebbél tébbek kozott az a probléma adodik, hogy a
mozgasukban korlatozott személyek kikertilik a terelékorlatot ( XIX. abra).

XIX. abra: AS854-es vasuti atjaro, terel6korlat kikerilése
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Abban az utcdban, amely északnyugatrol, a két vasuti atjaré kdzott torkollik a Kossuth Lajos
utcaba, van egy veszélyt jelzd tabla, de nincsenek vasuti atjarot eléjelzé tablak, amelyek
utalnanak a vasuti atjaroé tavolsagara. Keletrél érkezve (1. irany) kihelyeztek harom vasuti
atjarot el6jelzd tablat, nyugat feldl pedig kettét (2. irany). Problémasnak itélik 1. iranyban azt
is, hogy agak korlatozzak a lathatésagot ( XX. abra).

XX. abra: AS854-es vasUti atjard, agak korlatozzak a lathatésagot
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1.8 AS592-es vasuti atjaré (Fertészentm

iklés—Pamhagen)
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Pamhagen-vonal

Vizsgalt idészak: 2013. majus 7., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

Wi Mosonmagyarovar Ki
9, Y Hedervar
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Neunkirchen .
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"/.mra'
Jennersdorf Csorotnek ® Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép

Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

A biztositas modia: fénysorompo | Kozt jelzétabla: ﬁZ?JZ'Z A vaganyok szama: 1
L?gnagyobb , 60 km/h Legnag}/obb kozut 50 km/h A vonatok szama/24 éra 12
palyasebesség: sebesség:

g . e . Utk6zéses, szem. sériil.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési sz6g: 76 jr6 baleset 2008-2012 0

203



SiEBaBWe

oraig

Vizsgalt idészak: 2013. majus 7., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények
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A 2. irany eredményei
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Forgalomszamlalas Vizsgalt idészak:

06:00-17:59 o6raig

Vizsgélt nap:
Pamhagen-vonal

kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
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Csucsoéra: 09:00-09:59
A 2013. majus 7-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- egy-egy hasonl6é eredmény
- anapi atlaggorbe kiilénb6zd eltéréseket mutat
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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A szakérték az AS592-es vasuti atjaronal hianyossagként megallapitottak, hogy megkoptak
az utburkolati jelek (XXI. abra és XXII. abra).

XXI. abra: AS592-es vasuti atjaro, 1. irany

XXII. abra: AS592-es vasuti atjaro, délnyugati iranyba tekintve
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1.9 AS305-0s vasuti atjaré (Sopron-Loipersbach)

SiEBaBWe

AS305-6s vasuti atjaré Sopron—Loipersbach-
vonal

Vizsgalt idészak: 2013. aprilis 22., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

Varpalo
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Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

félsorompoval
A biztositas maédja: k |egeSZ|tetl Koézuti jelzétabla: Andras-kereszt A vaganyok szama: 2
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L?gnagyobb ' 120 km/h Legnagyobb kozuti 50 km/h f\vonatok szama/24 62
palyasebesség: sebesség: ora
Utkdzéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szog: 90° Séril. Jaro baleset 0
2008-2012
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Vizsgalt idészak: 2013. aprilis 22., 00:00—24:00

Keresztmetszeti eredmények
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:

06:00-17:59 o6raig

AS305-0s vsauti atjaré6 Sopron-Loipersbach-vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
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Csucsoéra: 07:00-07:59
A 2013. aprilis 22-i, hétf6i radarmérések eredményeivel vald 6sszehasonlitas:
- hasonldak az eredmények
- anapi atlaggorbe eltér, mivel kedden kisebb a forgalom
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az AS305-6s vasuti atjaré (Sopron-Loipersbach) vizsgalatakor megallapitottak, hogy nincs
kozépso terelévonal ( XXIIl. abra). A kézépsziget hianya miatt tébbszor eléfordul, hogy az ut

rossz oldalan kozelitik meg a vasuti atjarét. Az uttest nincs jo allapotban (godrok és
egyenetlenségek).

Az 1. iranyban csak egy Andras-kereszt és egy fénysorompé van jobb oldalon ( XXIV. abra),
a gyalogosok szamara nincsenek kuldon biztonsagi berendezések. A szakértbk azt

tanacsoljak, hogy a kapuhatas érdekében mindkét oldalon helyezzenek el Andras-keresztet
és fénysorompét.

XXIV. abra: AS305-6s vasuti atjaro, 1. irany
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A vasuti atjaréhoz kdzeledve minden iranyban kihelyeztek egy ,Video controll* tajékoztatd
jelzétablat, amely a sorompdéfeliigyeletre utal ( XXV. abra).

XXV. abra: AS305-0s vaslti atjaro, ,Video Controll*

A jelzétabla az 1. irdnyban tul messze van a vasuti atjarotol, az atjaréhoz kozeli részen
hianyzik egy vasuti atjarot el6jelzé tabla, és az 1. (haromsavos) elbjelzé tabla kifakult. A 2.
irAnyban a kozuti jelzétablak egy ,Jelzd8rrel biztositott vasuti atjaré“ tablabodl, egy vasuti
atjarot el6jelzé tablabdl, valamint egy kifakult ,Sorompdé nélkili vasuti atjaré fénysorompaéval
biztositva“ veszélyt jelzd tablabdl all ( XXVI. dbra). A kozuti jelzétabla nagy szama miatt az
informacids tartalom a nem helybéliek szamara nehezen értheté.

XXVI. dbra: AS305-0s vasuti atjard, 1. irany (bal oldai kép), 2. irany (jobb oldali kép)
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1.10 SR2-es vasuti atjaré (Harka)

SR2-es vasuti atjaré6 Harkai vonal

Vizsgalt idészak: 2013. aprilis 22., 00:00—24:00 oraig

Az atjaré fekvésének és iranyainak ismertetése
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Forgalomszamlalas

Vizsgalt idészak:
06:00-17:59 oraig
Vizsgalt nap:

kedd

Kozlekedési résztvevok

[a kozlekedési résztvevék szama]
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Csucsora: 07:00-07:59

- hasonl6 eredmények
- anapi atlaggorbe kilonb6zé eltéréseket mutat

Forras: A gydri egyetem adatai alapjan

A 2013. aprilis 22-i, hétf6i radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
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A harkai SR2-es vasuti atjaré esetében megallapitottak, hogy az uttest k6zépsé terelévonala
er8sen megkopott ( XXVII. abra).

g =

XXVII. abra: SR2-es vasuti atjard, 1. irany

Kdzvetlenll a vasuti atjaré utan (2. irany) az ut egy bukkanén vezet at. A 2. iranyban csak
egy fénysorompo van, de a szakértdk szerint az ut jol belathaté vonalvezetése miatt ez nem
okoz lényeges problémat ( XXVIII. abra).

" e—

XXVIII. abra: SR2-es vasuti atjaro, 2. irany
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1.11 SR3-as vasuti atjaré (Lovo)

SR3-as vasuti atjaré Lovoi vonal Vizsgalt i6szak: 2013. majus 14., 00:00-24:00 oraig
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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oraig

Vizsgalt idészak: 2013. majus 14., 00:00-24:00
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00-17:59 o6raig
SR3-as vasuti atjaré Lovoi vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
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Csucsora: 15:00-15:59
A 2013. majus 14-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggdrbe nagy eltéréseket mutat
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
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Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonalli gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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Az SR3-as vasuti atjaré kapcsan megallapithatd, hogy a gyalogosok atkeléséhez adott a
megfeleld latétavolsag ( XXIX. abra).

Kdzvetlenll a vasuti atjaré utan (1. irdny) van egy stoptabla. A nagyon révid felallasi szakasz
— kotelez6 megallast helyét jelzé6 vonal és a vasut elsodrasi hatara koézti tavolsag —
minddssze 10 méter. Hosszabb jarmivek esetében fenndll a veszélye, hogy belognak a
vasuti atjaréba ( XXX. abra).

XXX. abra: SR3-as vasuti atjard, tul révid felallasi szakasz

219



SiEBaBWe
A szakérték ezeért azt javasoljak, hogy frissitsék fel az utburkolati jelet, a felallasi szakaszt a
84-es szamu uttal valdé keresztez6désig vigyék elére, és ezzel valtoztassak meg a
betorkollasi széget megkdzelitéleg 90°-ra ( XXXI. abra).

XXXI. abra: SR3-as vasuti atjaro, a felallasi szakasz el6rébb helyezése
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1.12 SR1-es vasuti atjaré (Lovo)

Vizsgalt idbszak: 2013. majus 14., 00:00—-24:00 6raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:

06:00-17:59 o6raig

SR1-es vasuti atjaré Lovoi vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
2%
3%
E Pkw
@ Lkw
@ Busse

O einspurige Kfz

O Radfahrer
OFufiganger
Osonstige
M auslandische @inlandische [HU]
© ©
5 © ® S © 2 ®©
g c © E B & = £ © ~ c € ¢ € g
S O I (] N c ‘® N O = v O ‘© (g © @
2 2 | 5 £ v |6 N e ) @ =] » N o N
2 N N \© X > 304 o2 N = N ke ©
N o » N e} g x 2 ) E » c x c x
38 | x e B g2 |8 8 | x S .2 ° 2 © g
e | |%X |32 EE2 |8 |3 |8 |€¢e 5 g 5 g
N £ N f=2 e} > = k> o 8 o £ 0o = o =
2812 |< [ 2T |§ |8 |<§ 52 5%
< ® < L. & |8 o w ® o g = g
2 o < < < O < O
1.574 948 470 39 4 75 36 2 1.760 1.619 141
Csucsoéra: 11:00-11:59
A 2013. majus 14-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggdrbe nagy eltéréseket mutat
- egy-egy hasonlé eredmény
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az SR1-es vasuti atjard (L6vd) vizsgalatakor kiderdlt, hogy a déli iranyba adott 160 méter
latétavolsag tul kevés a gyalogosok ralatassal valé biztositasahoz ( XXXII. abra). A
kozlekedés biztonsaganak noévelése javasoljak, hogy a latoteret tisztitsak meg a
novényzettdl.

XXXII. abra: SR1-es vasuti atjard, latotavolsag déli iranyba

A Dbiztonsagi vizsgalat soran azt is megallapitottdk, hogy a gyalogosoknak kulén
fénysorompot allitottak fel (hatsé fény nélkal), de mivel azt a vasuti atjaro kozelében
helyezték el, a gyalogosok szamara nem jol lathato ( XXXIII. abra).

o
%S
»%;‘ "

o

XXXIII. abra: SR1-es vasuti atjaro, nincs hatsé fény a gyalogosok szamara
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A gyalogosok szamara a vasuti atjaré elétti és utani részben terel6korlatot allitottak fel. Mivel
kerékparral, kerekesszékkel és babakocsival a terel6korlat nehézkesen hasznalhatd, a
gyalogosok részben inkabb kikerdlik ( XXXIV. abra).

XXXIV. abra: SR1-es vasuti atjaro, a terel6korlat kikerilése
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1.13 AS759-es vasuti atjaré (Buk—Acsad)

AS759-es vasuti atjaré6 Bik—Acsad-vonal

Vizsgalt idbszak: 2013. majus 22., 00:00—-24:00 6raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Vizsgalt idészak: 2013. majus 22., 00:00-24:00
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00-17:59 o6raig
AS759-es vasuti atjaré6 Bik—Acsad-vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
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Csucsora: 09:00-09:59
A 2013. majus 22-i, szerdai radarmérés eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe egy-egy helyen eltér
- nagyon hasonléak az eredmények

Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
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A kozéps6 elvalasztast és optikai vonalvezetést szolgald utfelfestés megfeleléen jo
allapotban van. Az 1. iranyban a latoteret meg kellene tisztitani az ott burjanzé névényzettél

( XXXV. abra).

XXXV. abra: AS759-es vasuti atjaro, 1. irany

A 2. irdanyban lévé bal oldali fénysorompé tulsagosan jobbra mutatvan forditva ( XXXVI.
abra).

XXXVI. abra: AS759-es vasuti atjaro, 2. irany
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Pozitivumként kulondésen kiemelendd, hogy a fénysorompd LED-fényforrasai kedvezétlen
fényviszonyok mellett is nagyon jol lathatéak ( XXXVII. abra).

XXXVII. abra: AS759-es vasuti atjaro, LED-optikas fénysorompd
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1.14 AS498-as vasuti atjaré (Csorna—Szil-Sopronnémeti)

Sopronnémeti-vonal

Vizsgalt idészak: 2013. junius 4.; 00:00-24:00 o6raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Vizsgalt idészak: 2013. junius 4., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények
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Az 1. irany eredményei
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A 2. irany eredményei

Forgalomsiiriiség és sebesség
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00-17:59 o6raig
AS498-es vasuti atjaréo Csorna—Szil-Sopronnémeti- o .
Vizsgalt nap:
vonal
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevok szamal] [szgk-egységek]
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Csucsoéra: 15:00-15:59
A 2013. junius 4-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe egy-egy helyen eltér
- hasonl6 eredmények
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az AS498-as vasuti atjaroban a kozlekedésbiztonsag ndvelése érdekében a szakérték
utburkolati jelek felfestését és vasuti atjaréra utalé piktogram kihelyezését javasoljak (
XXXVIII. abra és XXXIX. abra).

by

XXXVIII. abra: AS498-as vasuti atjaro, 1. irany

XXXIX. abra: AS498-as vasuti atjaro, 2. irany
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1.15 SR1-es vasuti atjaré (Beled)

SiEBaBWe

SR1-es vasuti atjaré Beledi vonal Vizsgalt id6szak: 2013. junius 4., 00:00—24:00 6raig
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Vizsgalt idészak: 2013. junius 4., 00:00-24:00
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A 2. irany eredményei

Forgalomsiirliség és sebesség
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Forgalomszamlalas

Vizsgalt idészak:

SR1-es vasuti atjaré Beledi vonal

06:00-17:59 o6raig
Vizsgalt nap:

kedd

Kozlekedési résztvevok
[a kozlekedési résztvevék szama]

A kilfoldi jarmiirendszamok aranya
[szgk-egységek]
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Csucsoéra: 09:00-09:59
A 2013. junius 4-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe eltéréseket mutat
- egy-egy hasonl6 eredmény
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az SR1-es vasuti atjaroban (Beled) a vizsgalat id6pontjaban szerelték fel a sorompoérudakat.
( XL. abra és XLI. abra).

XL. abra: SR1-es vasut atjaro, 1. irany

XLI. dbra: SR1-es vasuti atjaro, 2. irany
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1.16 AS24-es vasduti atjaré (Olbo—Alsoszeleste—Porpac)

Porpac-vonal

Vizsgalt id6szak: 2013. méajus 12., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Forgalomszamlalas

Vizsgalt idészak:

AS24-es vasuti atjaré Olbé—Alsoszeleste—Porpéac-
vonal

06:00-17:59 o6raig
Vizsgalt nap:

kedd

Kozlekedési résztvevok

[a kozlekedési résztvevok szama]

A kilféldi jarmiirendszamok aranya

[szgk-egységek]

1%2%

0,

B Pkw
E Lkw

B Busse

O einspurige Kfz

O Radfahrer I
OFufdganger
Osonstige 100%
@ ausldndische  @inldndische [AUT]
®© © S S
x E =8 £ z 2o 2 o
S5l |o |8 BEE IS |§ |8 |%5 5 5 5 &
28 | ® = A (S 2 ) ‘G 3 &8 B b o N
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N E N f= 0 o = x o g o £ 0 = 0 =
O © 2 < 5 oS |0 o o < © & =
=B | < S g s |5 |0 3 3% 25
D o < < O < O
<
238 189 40 0 2 4 0 3 247 247 0
Csucsora: 07:00-07:59; 17:00-17:59
A 2013. méjus 12-i, vasarnapi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- mas a napi atlaggdrbe, mivel nagy a kulénbség a vasarnap és a kedd kdzott
Forras: A gy6ri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belféldi (AT)
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A biztonsagi vizsgalat soran megallapitottak, hogy az AS24-es vasuti atjaronal az 1. iranyban
két fénysorompot telepitettek Andras-kereszttel ( XLII. abra), mig a 2. iranyban csak egy
fénysorompo és két Andras-kereszt van ( XLIII. abra).

XLII. dbra: AS24-es vasuti atjaro, 1. irany

XLIII. abra: AS24-es vasuti atjaro, 2. irany
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1.17 AS979-es vasuti atjaré (Szombathely—Hatmajor)

Hatmajor-vonal

Vizsgalt id6szak: 2013. méajus 22., 00:00-24:00 6raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

. Mosogmagyarovar ‘ Ki
Vi K ‘ Hédervar
. Neustadt O * N
o !
Neunkirchen ~—
@ sopron”  Fehérto _Gyor
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Oberwart ® _Papa
el ; ‘Szm aathely
eiz
' A HU17 Varpalo
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Balogunyom _Ajka Vesz;
z Gleisdorf e .
nc
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Jennersdorf i Csorotnek ® Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép

- |

L B
Forras: Google Maps alaptérkép
h Y

A helyszin bemutatasa

félsorompoval
. o T kiegészitett s s . A vaganyok
A biztositas maédja: . i Kozuti jelzétabla: Andras-kereszt . 1
fénysoromp6 szama:
(kamera)
ngnagyobb ) 100 km/h Legnagyobb kozuti 90 km/h A \{onatok ) 30
palyasebesség: sebesség: szama/24 ora
Utkozéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szdg: 90° sérl. jaro baleset 0
2008-2012
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oraig

Vizsgalt idészak: 2013. majus 22., 00:00-24:00
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A 2. irany eredm
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Forgalomszamlalas Vizsgalt idészak:

00:00-23:59 o6raig
AS979-es vasuti atjaro Szombathely—Hatmajor-

Vizsgalt nap:
vonal

kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilféldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]

B Pkw
B Lkw
B Busse

O einspurige Kfz

O Radfahrer
O Fuf3ginger
e 81%
Osonstige
M auslandische [@inlandische [HU]
© ©
5 © ® 2 ®© 2 ®©
g c © E B & = £ © ~ c € ¢ € g
S O = (] N c ®© N O = v O ‘© @ T @
2 2 | 5 £ v |6 N e ) @ =] » N o N
2 N N @ ~ > 4 o2 N N he) b}
N O » N o g x o) » E D c x c Xx
D o o » N o 9 @ e e = 0 o Q o 2
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|5 |%x |8 [SE |8 |2 |8 |¢¢ S E S E
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2812 |< [ 2T |§ |8 |<§ 52 5%
< ® < L. & |8 o w ® o g = g
g S < < © < ©
6.421 2.727 3.644 29 11 6 1 3 10.735 8.737 1.998
Csucsoéra: 16:00-16:59
A 2013. majus 22-i, szerdai radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe eltéréseket mutat
- egy-egy hasonlé eredmény
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belféldi (AT)
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A biztonsagi vizsgalat soran az AS979-es vasuti atjaré (Szombathely—Hatmajor) esetében
nem allapitottak meg hianyossagot ( XLIV. abra és XLV. abra).

XLV. dbra: AS979-es vasuti atjard, délkeleti iranyba tekintve
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1.18 AS1234-es vasuti atjaré (Vasvar-Pacsony)

AS1234-es vasuti atjaré Vasvar—Pacsony Vizsgalt id6szak: 2013. majus 28., 00:00-24:00 6
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
, Mosomagyarovar Ki
Wiger Hédervar
_Neustadt O L
Neunkirchen ~
@ Sorron Feherto Gyor
Mirzzuschlag Edlitz ‘~ PS ® @
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Jennersdorf Csorotnek () Forras: ,Streets* ArcGIS alaptérkép
A helyszin bemutatasa
A biztositas maédja: fénysoromp6 | Kozuti jelzétabla: Andras-kereszt A vaganyok szama: 1
L?gnagyobb , 100 km/h Legnag}/obb kozuti 50 km/h Avonatok szama/24 34
palyasebesség: sebesség: ora
Utkdzéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szdg: 80° sérl. jaro baleset 0
2008-2012
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Vizsgalt idészak: 2013. majus 28., 00:00-24:00
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00-17:59 o6raig
AS1234-es vasuti atjaré6 Vasvar—Pacsony-vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
1% 0%
(ioo
E Pkw
@ Lkw
@ Busse
O einspurige Kfz
O Radfahrer
OFufiganger
Osonstige 100%
® auslandische  @inlandische [HU]
© ©
5 @© © 2 ®© =
g c © E B & = £ © ~ c € ¢ € g
> 0 = © N c '® N @ c [T S g T G
2 2 | 5 £ o g N e ) @ =] @ 3 o N
2 N N ‘G x 22 | o N 2 N g ke
N o » N e} g x 2 ) E » c x c x
82 | x N B g2 |8 @ x g 2 ° 9 ° 9
e | |%X |32 EE2 |8 |3 |8 |€¢e 5 g 5 g
N £ N f=2 e} > = k> o 8 o £ 0o = o =
2812 |< [ 2T |§ |8 |<§ 52 5%
< ® < L. & |8 o w ® o g = g
g S < < © < ©
839 576 222 26 2 6 0 7 918 916 2
Csucsoéra: 07:00-07:59
A 2013. majus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe csekély mértékben eltér
- egy-egy hasonlé eredmény
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)

249



SiEBaBWe

Mindkét iranyban sarga, keresztiranyu utburkolati jeleket festettek ( XLVI. abra és XLVII.
abra). A 2. iranyban a fénysoromp¢ fehér fénye tulsagosan gyenge, ezért részben nem lehet
azonnal észrevenni ( XLVII. abra).

XLVI. dbra: AS1234-es vasuti atjaro, 1. irany

XLVII. abra: AS1234-es vasuti atjaro, 2. irany
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XLVIII. abra: AS1234-es vasuti atjard, északi iranyba tekintve
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1.19 AS1356-0s vasuti atjaré (Pacsony—-Egervar—
Vasboldogasszony)

,,,,,

Vasboldogasszony-vonal

Vizsgalt id6szak: 2013. méjus 28., 00:00-24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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A helyszin bemutatasa
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L?gnagyobb ' 100 km/h Legnag}/obb kozuti 40 km/h A \{onatok ) 34
palyasebesség: sebesség: szama/24 6ra
Utkdzéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési sz6g: 40° sérll. jaré baleset 0
2008-2012
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Forgalomszamlalas

Vizsgalt idészak:

-----

Vasboldogasszony-vonal

06:00-17:59 o6raig
Vizsgalt nap:

kedd

Kozlekedési résztvevok
[a kozlekedési résztvevék szama]

A kilfoldi jarmiirendszamok aranya
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Csucsoéra: 15:00-15:59
A 2013. majus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggorbe eltéréseket mutat
- egy-egy hasonlé eredmény
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az AS1356-0s vasuti atjard (Pacsony—Egervar—Vasboldogasszony) biztonsagi vizsgalatakor
megallapitottak, hogy az utburkolat nincs j6 allapotban, és nincsenek utburkolati jelek ( XLIX.
abra és L. abra).

XLIX. abra: AS1356-0s vasuti atjaro, 1. irany

L. abra: AS1356-0s vasuti atjaro, 2. irany
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1.20 AS155-6s vasuti atjaré (Szombathely—Készeq)

Kd&szeg-vonal

Vizsgalt idészak: 2013. majus 16., 00:00-24:00 6raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
00:00-23:59 o6raig
AS155-6s vasuti atjar6 Szombathely—K8szeg-vonal | Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
0,
1%1% b

E Pkw

@ Lkw

E Busse

O einspurige Kfz

O Radfahrer

OFufdganger

Osonstige 96%

W auslandische  @inlandische [HU]
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Csucsora: 07:00-07:59
A 2013. majus 16-i, csutortoki radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggdrbe hasonlé eredményeket mutat

Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonall gépjarmii (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belféldi (AT)
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Az AS155-6s vasuti atjarénal a forgalmi savokat 29 méter hosszu elvalaszto sziget valasztja
el (Ll abraés LIl abra).

LI. abra: AS155-6s vasuti atjaré, 1. irany

LIl. abra: AS155-6s vasuti atjaro, 2. irany
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Kifogasolandod, hogy az uttestbe sullyesztett fényjelzék fémtestjei er6sen kopottak ( LIII.
abra).

LIll. dbra: AS155-0s vasuti atjaro, a fényjelzék erésen kopott fémtestjei
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1.21 AS52-es vasuti atjaré (Szombathely—Készeg)

AS52-es vasuti atjar6 Szombathely—K&szeg- . » _y
: Y 9 Vizsgalt idészak: 2013. majus 16., 00:00-24:00 6raig
vonal
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
: Mosogmagyarovar Ki
Wiger Hédervar
Neustadt O 1
®
Neunkirchen -
‘S’JL}’OI' Feherto Gyor
Mirzzuschlag Edlitz % P ® PY
Kapu@r ._scnrna
Gyomaore
Monichkirchen Gyaloka @ Edve
d Koszeg
Kie
@ H @1 :
Oberwart 4 - e Papa
Szonguathely
Weiz ® : vV
Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszy
Z Gleisdorf o 5
® Dabronc
Vasva
LASE R Csorotnek ® Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép
Forras: Google Maps alaptérkép
A helyszin bemutatasa
A ?IZ,tOSItaS fénysorompd Kozuti jelzétabla: Andras-kereszt A \{aganyok 1
modja: szama:
L?gnagyobb ' 50 km/h Legnag}/obb kozuti 40 km/h A \{onatok ) 36
palyasebesség: sebesség: szama/24 éra
Utkozéses,
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szdg: 85° sz e'm. serul. 0
jaro baleset
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Vizsgalt idészak: 2013. majus 16., 00:00-24:00
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00-17:59 o6raig
AS52-es vasuti atjaré6 Szombathely—K&szeg-vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
0,
1% 2%
1%
E Pkw
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O einspurige Kfz
O Radfahrer
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M ausliandische  @inlandische [HU]
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Csucsora: 08:00-08:59
A 2013. majus 16-i, csutortoki radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- anapi atlaggdrbe nagy eltéréseket mutat
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonall gépjarmii (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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Az AS5H2-es vasuti atjaronal (Szombathely—K&szeg) az alabbi biztonsagi hianyossagokat
allapitottak meg: az atjar6 a gyalogosok szamara — a kozuti forgalom fénysorompds
biztositasaval ellentétben — csupan ralatassal biztositott. A vasuti atjarohoz vald eljutast
terelékorlatok ,biztositjak“, amelyek azonban a mozgasukban Kkorlatozottaknak és a
babakocsis személyeknek akadalyt jelenthetnek ( LIV. abra).

LIV. abra: AS52-es vasuti atjaro, 1. irany

A vasuti atjard keleti felén lévé terel6korlatok koézti gyalogut esetében kifogasolandd, hogy
nincs lezuhanas ellen biztositva, bar oldalt a szintkildnbség kb. 60 cm, és a kereken 1 méter
széles gyalogut igencsak keskeny. Azt is meg kell jegyezni, hogy a sinek és a betonelemek,
valamint maguk a betonelemek koézti tavolsag is tul nagy. Fennall a megbotlas és a kerekek
(pl. babakocsi, kerékpar) vagy a jarokeretek beakadasanak a veszélye ( LV. abra és LVI.
abra).
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LVI. abra: AS52-es vasuti atjaro, rés a sin és a betonelem k6zott
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A vasuti atjaré nyugati oldalan is ferde ivben vezet a gyalogut a sin, a terel6korlat és a
rampa koézott. A gyalogut biztositja a gydégyszertarral valé dsszekoéttetést, ezért kildndsen
eleget kellene tenni a mozgasukban korlatozottak specialis igényeinek ( LVII. abra). Ezen
kivil megallapitottak, hogy az ut feldli oldalon megsériltek a betonelemek (az Uj elemek
azonban mar rendelkezésre allnak, illetve ott vannak a helyszinen), valamint a vasuti
atjaréhoz vezet6 ut nincs megvilagitva.

LVII. abra: AS52-es vasuti atjaro, gyalogut a terel6korlat és a vagany kézott
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1.22 AS1185-6s vasuti atjaré (Szombathely—Jak—-Balogunyom)

AS1185-6s vasuti atjaré6 Szombathely—Jak— e » oy
: Y Vizsgalt idészak: 2013. majus 9., 00:00-24:00 oraig
Balogunyom-vonal
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
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[a kozlekedési résztvevok szamal]

A kilféldi jarmiirendszamok aranya
[szgk-egységek]

1%

B Pkw
B Lkw

B Busse

O einspurige Kfz

O Radfahrer
O Fuf3ginger
gang 82%
Osonstige
@ auslidndische  @inldndische [HU]
(o] ©
5 @© = © 2 ®© =
g c © E Be |G £ © ~ c € ¢ € g
S O = (] N c ®© N O = v O ‘© @ T @
sg | & |E (B g% |2 |8 |§ |38 55 55
= . > x
sN R |8 % < |3 |x |§ |EN T < S
) o2 2 N o 92 3 2 ~ & 9 o O o 0
' :0 0 x [72] > =§ = o o) = 0 = =§ = =§
) X 2 | |8 2 |2 o ® S g 5 g
NE | 2 |2 B5 |z 2 2 o E 25 25
2 =} a2, g ) < = £S5 3
=8| < T /s nE§ |8 3 | N 2z 25
g ° | < < < © < ©
6.552 2.814 | 3.644 29 11 34 1 3 10.831 8.833 1.998

Csucsora: 07:00-07:59

A 2013. majus 9-i, csitortoki radarmérések ereményeivel 6sszehasonlitva:

- anapi atlaggorbe eltéréseket mutat
- egy-egy hasonlé eredmény
Forras: A gydri egyetem adatai alapjan

durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autébusz

einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar

FuRganger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kalfoldi

inlandische (AUT) belféldi (AT)
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A vasuti atjaro vizsgalatakor megallapitottak, hogy a hogy az utburkolatban a vasuti
vaganyzoéna terlletén karosodasok tapasztalhatéak ( LVIII. abra és LIX. abra).

LVIII. dbra: AS1185-6s vasuti atjaro, 2. irany

LIX. abra: AS1185-0s vasuti atjard, karosodasok az Utburkolatban a vasuti vaganyzoéna teriletén
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1.23 SR1-es vasut

SiEBaBWe

i atjaré (Egyhazasradoc)

SR1-es vasuti atjaré Egyhazasradoci vonal Vizsgalt id6szak: 2013 majus 28., 00:00 — 24:00 éraig
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
% Mosogmagyarovar Ki
Wiger K- Hédervar
. Neustadt O ¢ N
[ \
Neunkirchen - o~
@ sorron Fehértd .Gyor
Mirzzuschlag Edlitz % P ® ._
{ Kapugr @ ® skl
: Gyomore
Mdonichkirchen Gyaloka @ Edve
feld Kageeo:”
Kie
® v
Oberwart ® ¢ Ly ” Papa
: _Szongpathely
et , .‘ Varpalo
Stegersbach
: Aaail.'lscl)JJ;';m ,Ajka Veszy
[4 Gleisdorf s € P
AN Vasvar
Jennersdorf Csorotnek ® Forras: ,Streets“ ArcGIS alaptérkép
. . o
P Forras: Google Maps alaptérkép
;, " /’
A helyszin bemutatasa
félsorompoval
A biztositas maédja: kiegészitett Kozuti jelzétabla: Andras-kereszt | A vaganyok szama: 1
fénysorompo
Lt?gnagyobb ' 120 km/h Legnag}/obb kozuti 50 km/h Avonatok szama/24 54
palyasebesség: sebesség: ora
Utkozéses, szem.
Utburkolat: aszfalt Keresztezési szdg: 126° sértl. jaré baleset 0
2008-2012
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oraig

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 28., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe
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Az 1. irany eredményei
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Vizsgalt idészak: 2013. majus 28., 00:00-24:00 6raig
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
06:00-17:59 oraig
SR1-es vasuti atjaré6 Egyhazasradoci vonal Vizsgalt nap:
kedd
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
0%
@ Pkw
E Lkw
@ Busse
O einspurige Kfz
O Radfahrer
OFufdganger
Osonstige 100%
@ auslindische  @inldndische [HU]
@ = ® o o]
Sc | o EBE|E |E |o |xc¢ EE EE
32 | € e N €% | B ¥ £ 22 NI NS
o @ = S 0 o N () © S & ] @ B
2 N N S ~ > x N 2 N © °
N o » N o g x o = » E O c x c x
$8 | x L IR g2 |¢ 2 |x |[s% g2 g2
P ! > = =" — Y =
Se % |X |2 EB |8 [ |8 |8 5 2 5 2
N £ N f=2 e} > = k> o 8 o £ 0o = o =
es |2 < |3 P2 |2 |S |B |<¥g 58S sS
< ® < S b & 8 S) w » o g = g
< ° | < < < © < ©
1.129 378 87 10 14 204 432 4 592 591 1

Csucsora: 12:00-12:59

A 2013. majus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:

a napi atlaggorbe nagy eltéréseket mutat
egy-egy hasonlé eredmény
Forras A gydri egyetem adatai alapjan

durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autébusz

einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar

FuRganger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kalfoldi

inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az SR1-es vasuti atjaré terel6korlattal biztositott gyalogos-atkel6helybél és az dsszes tobbi
kozlekedési résztvevd szamara fénysorompoval biztositott keresztez6désbdl all (LX. abra és
LXI. abra).

LX. abra: SR1-es vasuti atjaro, 1. irany

LXI. abra: SR1-es vasuti atjaro, 1. irany: terelékorlat
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A 2. iranyban a lakott teruletr6l érkez6 gyalogosnak a terel6korlathoz vezetdé ut
meghosszabbitott korlatja jelentds kerlldutat jelent. Emiatt a gyalogosok gyakran a rovidebb
utat valasztjak, és az uttesten kelnek at a vasuti atjaréban. A szakértdk intézkedésként azt
javasoljak, hogy az utat a terel6korlat megnyitasaval elénydsebbé kell tenni ( LXII. abra).

LXII. abra: SR1-es vasuti atjaro, 2. irany
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1.24 EK114,309-es vasuti atj

aré (Neufeld an der Leitha)

EK114,309-es vasuti atjaré Neufeld an der Vizsgalt id6szak: 2013. majus 28., 00:00 — 24:00 oraig
Leitha-i vonal
Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése
"‘Q Mosogmagyarovar Ki
VATO1 Hédervar
_NeusNdt
®
Neunkirchen ~
Q Sopron Feherto GyOF
Mirzzuschlag Edlitz % ® @ @
Kapu@r O ‘_sorna
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Monichkirchen Gyaloka @ Edve
feld Koszeg
Kie .
Oberwart ® . hel Papa
zonguathely
i .‘ Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszy
z Gleisdorf
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Jemnariod Csorotnek . Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép
Pl =, %
"/\-.-..00... — Ill’l'l
. E e 1
Forras: Google Maps alaptérkép
A helyszin bemutatasa
. ", félsorompoval .
A ?IZ.tOSItaS kiegészitett Koézuti jelzétabla: Andras-kereszt A \{aganyok 1
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L?gnagyobb ) 60 km/h Legnagyobb kozuti 50 km/h A \{onatok ) 70
palyasebesség: sebesség: szama/24 ora
Utkozéses,
Utburkolat: aszfalt, beton Keresztezési szdg: 147° SZ efm. serul. 0
jaro baleset
2008-2012
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Forgalomszamlalas Vizsgalt idészak:
2013. szeptember 25., 06:00—-09:59 6raig;
EK114,309-es vasuti atjaré6 Neufeld an der Leitha-i 11:00-13:59 ¢raig; 15:00-17:89 6raig;
vonal o
Vizsgalt nap: szerda
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
0,2%
102 %P
E Pkw
@ Lkw .
Keine
@ Busse Zahlung
Deinspurige vorhanden
Kfz
O Radfahrer
OFufiganger
2 ¢ : :
© i~ ‘© . 2 © x < d ]
< | E £ 9 SN 2 S = R - 3o N _ 2 N
'=°S ‘@ wm>w9m 8m N \:ﬁ EE(D EEm
Se|l? |8 E2EE 2 g2 (2 |E% £g¢ £§¢
2| x 0w |22 I Sa |3 3 .8 T B> = B E
N | x y SN 235 BN [@ N e = o T 2 e =}
< 0| o X TP |ISE [0 o0 5] ) c £ c £
0 ~N 2 o = O (o] > o £ < o = < o =
Pl R OFEE K |& |<g =8 =g
< 2 g < Ll 0 & @
() ()] ()]
5.368 | 4.703 375 10 56 114 82 28 k. A. k. A. k. A.
Csucsora: 17:00-17:59
A 2013. majus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
- nagyon hasonléak az eredmények
- anapi atlaggorbe délutédn nagy eltéréseket mutat
Az egyéb kozlekedési résztvevék hanyada féleg traktorokbol all.
A sorompé zarvatartasi ideje atlagban 2,5 perc.
Forras : Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autobusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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Az EK114,309-es vasuti atjar6 (Neufeld an der Leitha) biztonsagi vizsgalatakor

megallapitottak, hogy biztonsagtechnikai okokbdl tanacsos lenne egy hangjelzé berendezés
telepitése. Az uttest mechanikus sorompodval biztositott, az uttesttel parhuzamos kétiranyu
kerékparutat és gyalogutat pedig kilén sorompé biztositja (LXIII. dbra és LXIV. abra).

LXIIl. abra: EK114,309-es vasuti atjaro, 1. irany

LXIV. abra: EK114,309-es vasuti atjard, sorompoval biztositott gyalogos és kerékparos-atkel6hely
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A szakertdk javitd szandékkal megallapitottak, hogy a 2. irdnyban a vasuti atjaré utan egy
reklamtabla talalhaté, amely elvonhatja a kozlekedési résztvevék figyelmét, iletve
korlatozhatja a lathatésagot (LXV. abra).

LXV. abra: EK114,309-es vasuti atjaro, 2. irany: a latast reklamtabla akadalyozza
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1.25 EK101,529-es vasuti atjaré (Wulkaprodersdorf)

EK101,529-es vasuti atjaré

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 28., 00:00-24:00 6raig

Wulkaprodersdorfi vonal

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

Wi Mosogmagyarovar Ki
-y.u Hédervar
. Neus O
QA TO2
Neunkirchen .
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. - . ‘_'sorna
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feld Koszeg
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£ ® »
Oberwart ® . o Papa
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Weiz ® Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszj
& Gleisdorf i
Vasvar
Jemnersdiorf Csorotnek ® Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép

Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

A ?IZ.tOSItaS fénysorompd Koézuti jelzétabla: Andras-kereszt A \{aganyok 2
madja: szama:
L?gnagyobb ) 100 km/h Legnagyobb kozuti 50 km/h A \{onatok ) 70
palyasebesség: sebesség: szama/24 ora
Utkozéses,
Utburkolat: aszfalt, stelcon Keresztezési sz0g: 90° SZ e,m. 2l 0
jard baleset
2008-2012
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Vizsgalt idészak: 2013. majus 28., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe
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A 2. irany eredményei

besség

Forgalomsiiriiség és se

[y/w]
ueqrezyee
Wwiau @ S8

40,8

[y/w]
ueqrezyee
wau xeup

71

[y/w]
ueqiezyele
wau YWA

(%)
ueqiezyiee
wau nwueldeg

75,1

(%)
sodain p

0,9

[y/w]
Bene

31,9

[u/w»]
S8A

42

[u/w]

Xew p

71

[u/w]

uw

7

210S0NS)

16:00-17:00

nele eio g
ewezs -6} v

73

neje elo ¢
ewezs 3-46zs v

1.055

Heje eJo y¢
nwuel sezssQ

1.144

282



SiEBaBWe

Forgalomszamlalas Vizsgalt idészak:
9 2013. oktoéber 17., 06:00-09:59 6raig; 11:00—
,,,,, . : 13:59 ¢6raig; 15:00-17:59 oraig
EK101,529-es vasuti atjaré Wulkaprodersdorfi vonal Vizsgalt nap: csitértok
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
2941 %1%
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Csucsora: 16:00-16:59
A 2013. méjus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel dsszehasonlitva:
- nagyon hasonléak az eredmények
- anapi atlaggdrbe a déli id6szakban és délutan csekély mértékben eltér

Az egyéb kozlekedési résztvevék hanyada kizardag traktorokbdl all.
A fénysorompo piros jelzésének ideje atlagban 2,5 perc.
Forras: Kuratorium fur Verkehrssicherheit
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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Az EK101,529-es wulkaprodersdorfi vasuti atjaré biztonsagi vizsgalata kapcsan kulénésen
az utburkolati jeleket (a veszélyes hely el6jelzésére szolgald vonalakat) kell pozitivumként
megemliteni (LXVI. abra).

LXVI. abra: EK101,529-es vasuti atjaro, 1. irany

Negativumként felt(int, hogy a sinek k6zoétt megsillyedt az utburkolat (LXVII. dbra és LXVIII.
abra).

LXVII. abra: EK101,529-es vasuti atjard, megsiillyedt utburkolat 1
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LXVIII. abra: EK101,529-es vasuti atjaro, megsullyedt Gtburkolat 2
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1.26 EKB89,669-es vasuti atjaré (Gols/Monchhof)

EK89,669-es vasuti atjaré6 Gols/Ménchhof-

vonal

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 28., 00:00 — 24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

> Mos VA0 YALOV AT Ki
Wiiger O AT’b3 L
Hédervar
N‘JJSldg @
Neunkirchen
Q57—‘V70" Feherto G}"Or
Murzzuschlag Edlitz .~ .
. . sorna
hapu!!' ® @
‘ Gyomaore
Monichkirchen Gyaloka Edve
feld Koszeg
Kfelc
4 o © Papa
Oberwart ol
Szonguathely
Weiz ’ . > - I
@ Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszg
[ Gleisdorf @ by
. Dabronc
Vasva
Jennersdorf Csorotnek ® Forras: ,Streets* ArcGIS alaptérkép

Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

miszakilag nem

Andras-kereszt,

A biztositas maodja: biztositott Kozuti jelzétabla: Sl A vaganyok szama: 1
ngnagyobb ' 80 km/h Legnagyobb kozuti 100 km/h Avonatok szama/24 34
palyasebesség: sebesség: ora

Utkozéses, szem.
Utburkolat: kavics, bodan Keresztezési szog: 90° sérll. jaré baleset 1

2008-2012
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oraig

Vizsgalt idészak: 2013. majus 28., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények

Napi atlaggorbe
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Forgalomszamlalas Vizsgalt id6szak:
2013. oktober 16., 06:00-09:59 6raig; 11:00—
s s s .. 13:59 ¢draig; 15:00-17:59 6rai
EK89,669-es vasuti atjaro Gols/Moénchhof-vonal g g
Vizsgélt nap: szerda
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
@ Pkw
@ Lkw
@ Busse
O einspurige
Kfz
O Radfahrer
OFufiganger
100%
Wauslandische Oinlandische [AT]
®© © S S
x £ = O = o @ ®©
°gle |« |S 5% |§ |8 |38 5§ 5§
o ol E = o S N » N \g =9 NN N N
zelg |s |x B2 |x 5 |28 g2 g2
N o » N [e] g x 9 % » IS c x c x
88l x | < B 122 |8 2 |x |84 s 9 o2
Selt |% |2 EE 8 |3 |2 |§¢ 5 2 s 2
N E| N =2 Ne) S = < o 9 o £ o = o =
Qw| » < =] og | o Y o) < C & =R
< 8| < S g g |3 |d B 28 285
2 < < < <
23 17 0 0 0 1 5 0 17 17 0
Csucsora: 15:00-15:59
A 2013. méjus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel dsszehasonlitva:
- hasonldak az eredmények
- valéjaban nem lehet 6sszehasonlitani 6ket, mert tul kevés van beldlik
Forras: Kuratorium fur Verkehrssicherheit
durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driber) atlagsebesség
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar
FuRganger gyalogos
sonstige egyeb
auslandische kalfoldi
inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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A szakértbk szerint az EK89,669-es vasuti atjaré6 biztonsaganak javitasa érdekében a
vaganyoktél délre a kanyar bel6 ivében vissza kell vagni a névényzetet, hogy a kdzlekedési
résztvevOk korabban észrevegyék a kézeledd vonatot (LXIX. abra).

LXIX. abra: EK89,669-es vasuti atjard, zavard névényzet a vaganyoktol délre

A biztonsag ndvelésére iranyulo tovabbi intézkedésként fényvisszaverd kozlekedési tablakat
kellene kihelyezni a keresztezédés terlletére( LXX. abra).

LXX. abra: EK89,669-es vasuti atjard, 2. irany: kdzuti jelzétablak
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1.27 EK87,650-es vasuti atjar

6 (Mdnchhof)

EK87,650-es vasuti atjaro Monchhofi vonal

Vizsgalt id6szak 2013. majus 28., 00:00-24:00 6raig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

: Mosc d(ﬂ‘-_ﬂu‘uul Ki
Wiger T04 "
Hédervar
Nc.ula% O
Neunkirchen
@ Sopron Fehérto Gyor
Mirzzuschlag Edlitz % ®
. ‘_":.v:rna
k‘apugr ® O ;
. '._J‘,‘lf'm:‘,'E
Monichkirchen Gyaloka @ Edve
d Koszeq
Kie . ‘
Oberwart b - e Papa
Szonguathely
Weiz . b > 2
Weiz r'y Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszy
[ Gleisdorf @ Bt
e onc
Vasvar
LSRR Csorotnek o Forras: ,Streets” ArcGIS alaptérkép

A helyszin bemutatasa

A biztositas fénysorompo | Kozt jelzotabla: Andras-kereszt | Vaganyok 1
madja: szama:
L?gnagyobb ' 70 km/h Legnag}/obb kozuti 50 km/h A \{onatok ) 34
palyasebesség: sebesség: szama/24 éra
Utkdzéses,
Utburkolat: aszfalt, beton Keresztezési sz0g: 60° SZ e,m' serul. 1
jaro baleset
2008-2012
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oraig

201

Vizsgalt idészak: 2013. majus 28., 00:00-24:00

Keresztmetszeti eredmények
900

Napi atlaggorbe
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Forgalomszamlalas Vizsgalt iddszak:
2013. oktober 9., 06:00—-09:59 6raig; 11:00—
,,,,, . .. . 13:59 6raig; 15:00-17:59 6raig;
EK87,650-es vasuti atjaré6 Monchhofi vonal 9= Orald, J
Vizsgalt nap: szerda
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]
1% 0, 3%
1% %1%
@ Pkw
@ Lkw
E Busse
Oeinspurige
Kfz
O Radfahrer
OFufdganger
M auslandische Oinlandische [AT]
®© © S S
X IS s O E o 2 s 2
°5le |« |§ [BE Y |§ |8 |38 5 & 5 &
o 2. £ ®» (g N | © 3 . e B b 3 N
= ﬁ S @ ~ S 0 ~ ﬁ S ﬁ L o L
N o » N [e] g x Q = » IS c x c X
$ 8| x o N 18 |8 3 x 2 o2 o9
S| B ~ a2 g E ‘T > 2 g © S ? 5 g
N E| N © e |BE |8 o o > £ S £ S £
28|22 1< |3 B2 |8 |8 |3 |<% 32 =g
< o< © 13 ° | o > L > 5 o = 8
& o < < O < O
<
7.356 | 6.577 387 7 31 95 71 188 7.190 6.627 563

Csucsora: 17:00-17:59

A 2013. majus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:

- nagyon hasonléak az eredmények

- anapi atlaggdrbe délutan csekély mértékben eltér

Az egyéb kozlekedési résztvevk hanyada féleg traktorokbdl és a délutan tobbszor athaladé villastargoncabdl

all.
A soromp¢ zarvatartasi ideje atlagban két perc.

Forras: Kuratorium fir Verkehrssicherheit

durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driber) atlagsebesség

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autébusz

einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar

FuRganger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kalfoldi

inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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A monchhofi vasuti atjaréo (LXXI. abra) biztonsagi vizsgalatakor megallapitottak, hogy
tanacsos lenne egy hangjelzé berendezés a gyalogosok atkelésének biztositasara.

LXXI. abra: EK87,650-es vasuti atjaro, 2. irany

A szakért6k azt is megjegyezték, hogy a veszélyes hely elbjelzésére szolgalé vonalak a

LXXII. abra: EK87,650-es vasuti atjaro, 1. irany: a veszélyes hely el6jelzésére szolgald vonalak megkoptak
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A biztonsagot nagyban csokkenti a korlatozott latétavolsag a nyugatrdl érkez6 vonat
iranyaba: az északrol érkezd kozlekedési résztvevéknek 150 m (LXXIIl. abra), a délrél
érkezéknek pedig csak 93 méter latétavolsag all rendelkezésre (LXXIV. abra).

LXXIV. abra: EK87,650-es vasuti atjard, latétavolsag: 93 m

294



SiEBaBWe

1.28 Az EKS80,694-es vasuti atjaro (Frauenkirchen)

EK80,694-es vasuti atjaréo Frauenkircheni
vonal

Vizsgalt id6szak: 2013. majus 28., 00:00 — 24:00 oraig

Az atjaro fekvésének és iranyainak ismertetése

, Mosogmagyarovar Ki
Wiigaer .
: Hédervar
Neustadt ATOS5
Neunkirchen
Q sSopron Feherto GyOl'
Murzzuschlag Edlitz % o
@ .-.fa:rn.a
Kapu!v ® ® ;
,‘ Gyomaore
Monichkirchen Gyaloka @ Edve
d Koszeq
(‘.»
Al ® ® Papa
Oberwart h hel
L . O Y \
2Z01 athely
Weiz & ' >
o Varpalo
Stegersbach
Balogunyom Ajka Veszy
g Gleisdorf . R
Jc onc
Vasvar
Jennersdorf Csorotnek @] Forras: ,Streets* ArcGIS alaptérkép

L4

Forras: Google Maps alaptérkép

A helyszin bemutatasa

. o miszakilag nem . A
A biztositas biztositott Kozt jelzétabla: Andras-kereszt, | A vaganyok 1
modja: stopptabla szama:
L?gnagyobb ' 100 km/h Legnag}/obb kozuti 100 km/h A \{onatok ' 34
palyasebesség: sebesség: szama/24 éra
Utkézéses, szem.
Utburkolat: aszfalt, strail Keresztezési szdg: 90° sérl. jard baleset 0
2008-2012
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Forgalomszamlalas Vizsgalt iddszak:
2013. oktdber 2., 06:00-09:59 o6raig; 11:00—
EK80,694-es vasuti atjaré Frauenkircheni vonal 1?’:59 ol 15:00-17:59 oréig
Vizsgalt nap: szerda
Kozlekedési résztvevok A kiilfoldi jarmiirendszamok aranya
[a kozlekedési résztvevék szama] [szgk-egységek]

@ Pkw
@ Lkw
E Busse
0, q g
8% O einspurige
Kfz
O Radfahrer
O Fufdgianger
96%
1%
@ auslandische [@inlandische [AT]
© (4]
8 © @© S © S ®©
S cl o E Bt Iz S = x c© E £ E £
s 2| E g NOoIsT® | B N £ e 2 NS R
S 0| ® | » »n \® 5 0 0 [
N8 (5 |8 Es |8 |s |¥ |EH 2% 2 x
R N » N o 9 “ 2 ~ 5 © o Q o 9
Q0| T x @ >3 = o) © o © =3 =3
—~ oS ~ 2 = @ o) e S @ S g S g
N £ N (=) Ne) == = ) o o £ 0 = 0 =
gl |Z |3 Ps |3 |T |3 |[Ig =5 23
< o | < ) N & ;a:> & w » s 2 g
2 < o < < < O < O
154 76 7 0 2 23 12 34 119 114 5

Csucsora: 17:00-17:59

A 2013. majus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonliva:
- nagyon hasonléak az eredmények
- anapi atlaggdrbe a déli id6szakban csekély mértékben eltér

A tobbi kdzlekedési résztvevd magas aranya volt tapasztalhatd, mivel a kézelben épitkezés folyt, ahova épitési
jarmivek kozlekedtek. Estefelé sziiret is volt, ugyhogy sok traktor haladt at a vasuti atjaroban.

Forras: Kuratorium flir Verkehrssicherheit

durchschnittliche Geschwindigkeit (im Diagramm driiber) atlagsebesség

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autobusz

einspurige Kfz egynyomvonalu gépjarmi (motorkerékpar)
Radfahrer kerékpar

FuRganger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kilfoldi

inlandische (AUT) belfdldi (AT)
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A szakért6k a frauenkircheni vasuti atjard biztonsagi vizsgalatakor megallapitottak, hogy a
vasuti atjar6 megkozelitésekor a 2. iranyban a felsévezetéki oszlopok korlatozzak a vasut
lathatosagat ( LXXV. abra).

LXXV. abra: EK80,694-es vasuti atjaro, 2. irany

Pozitivumként megemlitendd, hogy a veszélyes hely eldjelzésére szolgalé vonalak nagyon
jol lathatéak ( LXXVI. abra).

LXXVI. abra: EK80,694-es vasuti atjard, 2. irany: a veszélyes hely el6jelzésére szolgaldé vonalak
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Kbzlekedésbiztonsagi szempontbdl az erésen kifakult stoptabla kifogasolandd, amely a
féldutrol érkezék figyelmét hivatott felhivni a vasuti atjarora (LXXVII. abra).

LXXVII. abra: EK80,694-es vasuti atjard, foldut: erésen kifakult stoptabla
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2 Felujitasi koncepcio: Wulkaprodersdorf;
101,529km — Miszaki jelentés

Mlszaki jelentés

Az allamhatar/Baumgarten-Ebenfurt (a Lajta-hid koézepe)-vasutvonal 101,529 km-es
szelvényben |évl szintbeni vasuti atjaro, illetve

a Wulkaprodersodrf-1. Bruck a.d. Leitha-i elagazas-vonal 0,434 km-es szelvényben 1évd
szintbeni vasuti atjaro biztositasarol

(a vasuttal kapcsolatos adatok a szelvényezés értelmében érvényesek)

A GYSEV Zrt. Tartomany: Burgenland
vulkapordanyi (wulkaprodersdorfi) fioktelepe Pol. kertlet: Wulkaprodersdorf
miszaki Uzletag Pol. kbzség: Woulkaprodersdorf

Kat. kozség: Wulkaprodersdorf

A) ADATOK A VASUTROL

1) Vasutvonal:

Konszenzus szerint: Raaberbahn AG

Szam: 1 : dllamhatar/Baumgarten—Lajta-hid kozepe (Ebenfurt), illetve

Konszenzus szerint: Osterreichische Bundesbahn AG (Osztrak Szévetségi Vasutak
Rt.)

Szam: 19501: Wulkaprodersdorf-Bruck a.d. Leithai 1. elagazas

2) Vasuti atjaré km-ben megadva: 101,529 a wulkaprodersdorfi allomason
(1 sz. ROEE-vonal)
0,434 a wulkaprodersdorfi allomason
(19501. sz. OBB-vonal)

3)  Vasutvonal: villamositott (ROEE-vonal)
villamositott (OBB-vonal)

4.) A vaganyok szama: 2

eddig 2

5) Menetiranyvaltasos lizem (eqyszerre csak eqy iranyban koézlekednek a

vonatok): igen

6.) Forgalomsiiriiség 24 éra alatt:
atlagban:

40 személyvonat
30 tehervonat
6 tolatas
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A helyileg megengedett palyasebesséq:

Az ROEE-vonalon:

Mullendorftél Wulkaprodersdorf felé (1. irany)
a 105,800 km-t6l a 102,200 km-ig 120 km/h
a 102,200 km-t6l a 101,529 km-ig 100 km/h

Wulkaprodersdorftél Mullendorf felé (2. irany)
a 101,100 km-tél a 101,529 km-ig 100 km/h

Az OBB-vonalon:

Wulkaprodersdorftél Eisenstadt felé (1. irany)

a 0,000 km-tél a 0,434 km-ig 60 km/h

Eisenstadttél Wulkaprodersdorf felé (2. irany)

a 3,701 km-tdl a 0,846 km-ig 120 km/h

a 0,846 km-tél a 0,434 km-ig 85 km/h
korabban:

Az ROEE-vonalon:

Mullendorftol Wulkaprodersdorf felé (1. irany)
a 105,800 km-t6l a 101,529 km-ig 100 km/h

Wulkaprodersdorftdl Millendorf felé (2. irany)
a 101,100 km-t6l a 101,529 km-ig 100 km/h

Az OBB-vonalon:

Wulkaprodersdorftol Eisenstadt felé (1. irany)
a 0,000 km-tél a 0,434 km-ig 60 km/h
Eisenstadttél Wulkaprodersdorf felé (2. irany)
a 3,711 km-t6l a 0,822 km-ig 120 km/h

a 0,822 km-tol a 0,452 km-ig 85 km/h

a 0,452 km-tol a 0,434 km-ig 60 km/h
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B) ADATOK A KOZUTROL
8.) Fajta (kozut jellege): tartomanyi kezelésben 1évd belteruleti orszagut
9) Neve: L 265
10.) Kozut szélessége: (az uttengelyére merélegesen mérve)
A vasduti atjaréban: 9,6 m vasuttdl jobbra és balra
Az Ut vonalat kovetve: a vasuttol balra 8 m Ut és az uttdl jobbra 1,5 m gyalogut
a vasuttol jobbra 7 m Ut és az uttol balra 1,5 m gyalogut
Eddig:
A vasuti atjaroban: 7 m vasuttél jobbra és balra
Az ut vonalat kdvetve: a vasuttol balra 8m
a vasuttol jobbra 7 m
11.) Epitési kialakitas:
A vaganyok teruletén: Bodan-lemez a kdzuti forgalom és a gyalogut szamara, 12 m
A vaganyokon kivil: aszfaltozott
12.) Keresztezési szog: 90°
13.) Az ut lejtviszonya a vasuthoz kozeledve:
a vasuttol balra 1,0%-ot emelkedik
a vasuttol jobbra 1,0%-ot emelkedik
14.)  Utpalya-elvalaszto: zarévonal
15.)  Utburkolati jelek:  kotelez6 megallas helyét jelzé vonal
16.) Kozuti vilagitas:
A vasuttdl balra, az uttdl jobbra 8 m tavolsagra a vaganytol
A vasuttél jobbra, az uttdl balra 7 m tavolsagra a vaganytol
17.) Forgalomsiiriiség 24 éra alatt: nem ismert
C) ADATOK A BIZTOSITASROL
18.) A vasuti atjaré biztositasa:
Félautomata, teljes csapoérudas atjaré négy csapoéruddal, csapoérudak zarasa idében
eltolva, harangmiivel (csengd), az 1-es iranyban vonat altal, a 2-es irdnyban kézzel
kezelve (menetirany az ROEE-vonalnak megfeleléen)
Korabban:
Feélautomata fénysoromp6 harangmiivel kiegészitve, az 1. iranyban vonat altal, a 2.
iranyban kézzel kezelve (menetirany az ROEE-vonalnak megfeleléen)
19.) Ralatas a kezeldéhelyrdl az atjaréra: nincs
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20.) Bekapcsolas:
Az ROEE-vonalon:

Az 1. iranyban: 6nallé vonat altali bekapcsolas (behatas) sinérintékkel a 103,010 km-
es szelvényben, ill. kézi kapcsolas vaganyuthoz rendelve

A 2. irdnyban kézi kapcsolas a vaganyuthoz rendelve

Eddig (korabban):
Az 1. iranyban: 6nall6 vonat altali bekapcsolas (behatas) sinérintékkel a 102,530 km-

es szelvényben, ill. kézi kapcsolas vaganyuthoz rendelve

A 2. iranyban kézi kapcsolas a vaganyuthoz rendelve

Az OBB-vonalon:
Az 1. iranyban kézi kapcsolas a vaganyuthoz rendelve

A 2. iranyban: 6nallé vonat altali bekapcsolas (behatas) sinérintékkel az 1,778 km-es
szelvényben, ill. kézi kapcsolas vaganyuthoz rendelve

Eddig (korabban):
Az 1. irdnyban kézi kapcsolas a vaganyuthoz rendelve

A 2. iranyban: 6nallé vonat altali bekapcsolas (behatas) sinérintékkel az 1,177 km-es
szelvényben, ill. kézi kapcsolas vaganyuthoz rendelve

21.) Jelzéfuggdség az allomasi biztositoberendezéssel:
vaganyut képzésekor és az A és B bejarati jelz6k szabadra allitdsakor (behatasi pont
meghaladasa tarolva), illetve
a H1; H2; H3 és H4 kijarati jelz8k szabadra allitasakor
A zavarmentes allapot és a csapoérudak alsé, csukott végallasanak ellendrzése a
féjelz6kben.

22.) Behatasi pont meghaladasanak tarolasa:
ROEE-vonal:
Az 1. iranyban: A f6jelzd ,megallj“ allasaban
A 2. iranyban: nincs

OBB-vonal:
Az 1. irdnyban: nincs
A 2. irdnyban; B f6jelzb ,megallj* allasaban

23.) Behatési pont hatastalanna/hatasossag kapcsolasa: nincs kivietelezve

24.) Kikapcsolas: 6nalléan vonat altal sinérintékkel vagy kézi kikapcsolas.

Eddig: onalléan vonat altal, szigetelt sinekkel és magneses sinérintbvel,
illetve kézi kikapcsolas
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25.)

26.)
27.)
28.)

29.)

30.)

31)

32.)

33.)

34.)

35.)

b)

Kezel§- és feliigyeld hely:
A wulkaprodersdorfi vasutallomas forgalmi iranyitéirodaja a 101,101 km-es
szelvényben

Helyi kezelés iizemméd: tervezve
Tolataskapcsolé: nincs
Helyi kezelés Uzem (atjarénal): tervezve
Kézi kapcsoléberendezés: nincs

Kapcsoléberendezés elhelyezése: )
A vasuttdl jobbra a 0,431 km-es szelvényben (az OBB-szelvényezés szerint)
Az elsé vaganytengelytél vald tavolsag 6 m

Megallasra valé felszélitds médja a sorompd zardédasa elétt: optikai és akusztikus

A mérvadoé veszélyzéna hossza:
Kozuti jarmivek esetében: 14,6 m szamitva ill. és mérve

Elévillogasi id6: 12 s

Csaporudak zarasa kozotti idoeltolodas: 10 s

Az ,.S“ behatasi tavolsag sziikséges hossza:
S=(8,98 + 0,25 x Sg) xV
T=32,3+0,9Sg

Az ROEE-vonalon:
A sinen kozlekedd jarmivek allando kdzeledési sebessége esetén

az 1. és 2. irdny esetében: nincs

Ha a sinen kdzlekedd jarmlvek nem allando sebességgel kdzelednek:

az 1. irany esetében:

S; =710 mV; = 120 km/h-val (33,33 m/s) T; =21,29 s
S, =671 mV, = 100 km/h-val (27,78 m/s) T, = 24,15 s

T1+T2++T3....=45/44 s

Tn=Terf-(T1+T2+ ...... = ]

Sn=...m=Tn [s]x Vn [m/s]

S=81+8S2+ ... Sn=1.381m = a behatasi tavolsag szikséges hossza
Kivitelezve 1.481 m, V = 120/100 km/h esetén

T (tényleges) = 48,43 s

A 2. irany esetében: kézi kapcsolas
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Az OBB-vonalon:
a) A sinen kozlekedd jarmivek allandé kézeledési sebessége esetén

az 1. és 2. irany esetében: nincs

b) Ha a sinen kézleked6 jarmiivek nem allandé sebességgel kdzelednek:

az 1. irany esetében: kézi kapcsolas

a 2. irany esetében:

Si1= 933 mVi= 120 km/h-val (33,33 m/s) T1=27,99 s

S2= 412mVz2= 85km/h-val (23,61 m/s) T2=17,45s
T1+T2++T3....=4544s

Tn=Terf-(T1+T2+...... = s

Sn=...m=Tn [s]x Vn [m/s]

S=81+S8S2+ ... Sn =1.345 m = erforderlicher Ldnge der Schaltstrecke
Kivitelezve 1.344 m, V = 120/85 km/h esetén

T (tényleges) = 45,44 s

36.) A fénysorompdk elrendezése és felszerelése, az Andras-kereszt /maganut tabla
és a kiegészitd berendezések kihelyezése

Az Andras-keresztek (fuggoélegesen és magas fényvisszaveré képességl
anyagbadl) lll. formatumban a fényjelzd ala

a vasuttol balra az uttdl jobbra S1
az uttél balra S3

a vasuttol jobbra az uttdl jobbra S 2 harangmdivel
az uttdl balra S4

37.) Sorompd hajtémiivek:

a vasuttdl balra a gyaloguttdl/az uttdl jobbra A 1
az uttdl balra A3
a vasuttol jobbra az uttdl jobbra A2

a gyaloguttol/az uttdl balra A 4

38.) Intézkedések lizemzavar esetén:

a.) A vasuti atjarékrol szolo 1961. évi rendelet (EKVO) 15. § 1. bek.
értelmében

b.) A vasuti atjarokrol szél6 1961. évi rendelet (EKVO) 15. § 3. bek.
értelmében
és az 1. irAnyban Vmax = 80 km/h a 101,700 / 0,600 km-tél, illetve a 2.
irdnyban Vmax = 80 km/h a 101,400 / 0,300 km-t8l a vasuti atjaroig
A sebességkorlatozas hossza: az 1. iranyban 171 /171 m

a 2.iranyban 129 /129 m
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39.) Sajatossaqgok: - Annak elkeriilésére, hogy a vonatok a behatasi ponton
megalljanak — a ,megallj“ jelzési kép a Z 310 fedezbjelzén —, a behatasi tavolsag az 1.
iranybdl 101 méterrel meghosszabbitva.

- A ROEE-vonalon a 101,700 km-es szelvényben levé vasuti
atjaro bitositoberendezése kdzds behatasi ponttal rendelkezik az 1. iranybdl a 101,529 km-
es szelvényben |1évd vasuti atjard biztositoberendezésével. A 101,529 km-es szelvényben
leévé vasuti atjard biztositoberendezésének teljes sorompoberendezéssé valo atépitése miatt
a kézds behatasi tavolsagot meghosszabbitjak, a behatasi pontot pedig a 103.010 km-re
helyezik at. A 101,700 km-es szelvényben levé vasuti atjaré biztositoberendezésének
tényleges behatasi tavolsag hossza S = 1.310 m. A zarvatartasi idé T = 39,2 s.

- Az OBB-vonalon a 0,596 km-es szelvényben lévé, 19501
szamu vasutiatjaro-biztositoberendezés jelenleg k6zos behatasi tavolsaggal rendelkezik a 2.
iranybél a 0,434 km-es szelvényben I|év6 biztositoberendezéssel. A 0,434 km-es
szelvényben levé vasuti atjard biztositdberendezésének telies sorompdberendezéssé valo
atépitése miatt a k6zo6s bekapcsolas megsziinik — a jévébeni behatasi pont az 1,779 km-nél
lesz a wulkaprodersdorfi megallon keresztil. A 0,596 km-nél 1évé vasuti atjard
biztositoberendezésnek a behatasi pontja tovabbra is az 1,177 km-nél marad.

D) IDEIGLENES BIZTOSITAS:

a) lIdeiglenes biztositas a_jelenlegi miszaki biztositas Uizemen kivil helyezése
idején:
a vasuti atjarokrol szélo 1961. évi rendelet (EKVO) 10. § 3. bek. érteimében

.....

b) A jelenlegi nem muiszaki biztositds megvaltoztatdsa az tzembevételig: nincs

306



25

SiEBaBWe

A 101,529 (ROEE) / 0,434 (OBB) km-es szelvényben lévd
vasuti atjaré behatasi tavolsaganak kiszamitasa
az 1. és 2. iranyra
idében eltolédva zarddo teljes csaporudas atjard

Sc = ScF= 14,6 m (a helyi adottsagok miatt)
Se1=1,7m

Elévillogasi id6:

tv=10,7+0,72x S61=10,7+0,72x1,7=11,92s~12s

Csaporudak zarasa kozotti idéeltolddas:

tz=(8,1+0,9xSc)-tv=9,3s szamitva

10s Kivitelezve kézi kapcsolas miatt a 2. iranybdl
ROEE-vonal
1. irdny:
V1 =120 km/h a 105,800 km-tél a 102,200 km-ig
V2 =100 km/h a 102,200 km-tél a 101,529 km-ig S2=671m

T=323+09Sc=4544s
T2=671/100 km/h =24,15s
T1=45,44-24,15=21,29s
S1=21,29 x 120 km/h =709,6 ~ 710 m

S=81+S52=710+671=1.381m

Behatasi pont: 102,910 km-nél kiszamitva és
103,010 km-nél Kivitelezve (a 2310 fedezbjelz6é miatt)
Stats= 1.481 m
Ttats = 48,43 s
2. irdny:

kézi kapcsolas
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OBB-vonal

1. irdny: (az irany megadasa az OBB-szelvényezés értelmében)

kézi kapcsolas

2. irdny: (az irany megadasa az OBB-szelvényezés értelmében)

V1 =120 km/h a 3,701 km-tél a 0,846 km-ig
V2 =85 km/h a 0,846 km-tél a 0,434 km-ig S2=412m
T=45,44s

T2=412/85km/h=17,45s
T1=4544-17,45=27,99 s

S1=27,99 s x 120 km/h = 932,9 ~ 933 m
S=S1+S52=933+412=1.345m

Behatasi pont: 1,779 km szamitva
1,779 km kivitelezve

Stats = 1.345 m
Ttats = 45,44 s
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A behatasi tavolsag kiszamitasa a gyalogutra

S=(7,28+0,2 X ScF) XV
T=26,2+0,72 X SGF
ScF=14,6 m

El6villogasi id6:

tvFG = 0,72 X SGF-2=85s5~9s

ROEE-vonal

1. irdny:

V1 =120 km/h a 105,800 km-tl a 102,200 km-ig

V2 = 100 km/h a 102,200 km-t6l a 101,529 km-ig S2=671m

T=26,2+0,72xScF=26,2+0,72x 14,6 =36,71 s
T2= S2/V2=671m/100 km/h =24,15s
T1=T-T2=36,71-24,15=12,56s
S1=T1xV1=1256 x 120 km/h = 418,7 m
S=81+S52=419+ 671 =1.090 m

Behatasi pont: 102,619 km szamitva
103,010 km kivitelezve

Stats = 1.481 m
Ttats = 48,43 s

2. irany:

kézi kapcsolas
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OBB-vonal

1. irdny: (az irany megadasa az OBB-szelvényezés értelmében)

kézi kapcsolas

2. irdny: (az irany megadasa az OBB-szelvényezés értelmében)

V1 =120 km/h a 3,701 km-tél a 0,846 km-ig
V2 =85 km/h a 0,846 km-tél a 0,434 km-ig S2=412m
T=36,71s

T2= S2/V2=412/85km/h=17,45s
T1=36,71-17,45=19,26 s
S1=19,26 x 120 km/h = 642 m
S=S1+S52=642 +412=1.054 m

Behatasi pont:1,488 km szamitva
1,779km kivitelezve

Stats = 1.345 m
Ttats = 45,44 s
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3 Megkérdezések

rrrrr
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Helyszin:
Neufeld, Burgenland (AT)

Eisenstddter-StrafSe

Sorompdval kiegészitett fénysorompd

Az 4thaladas gyakorisaga 47% naponta halad at az atjarén; 21%-nak a vasuti atjaré munkaba
menet utba esik.

Biztonsagérzet 37% ,nagyon biztonsagban” érzi magdt, 5% pedig ,nem érzi magat
biztonsagban®.

A tdbbi kdzlekedési A megkérdezettek 11%-a llitja, hogy a tobbiek ebben a vasuti

résztvevé magatartasa atjaréban nem nagyon tartjak be a szabdlyokat.

Az athaladas gyakorisdga 46% naponta; 36% hetente tobbszor; 43%-nak a vasuti atjaré munkaba

menet Utba esik.

Biztonsagérzet 77% ,,nagyon biztonsagosnak” itéli.

Neufeld

A vasuti utatjaro veszélyességének megitélése

A veszélyesség megitélése

nicht nem veszélyes

geféhrlich ‘ & |21ty2c
. . . 0
wenig kevéshé () o | | nicht gefihrlich

gefahrlich veszélyes ) o
eher inkabb (% 33% g%'y0 wenig geféhrlich
gefahrlich veszélyes | | eher gefihrlich

(=)

sehr gefdhrlich | nagyon a 3 g
veszélyes ﬁ | 39% | 11 T W sehr gefihrlich
0% 20% 40% 60% 80% 100%
A valaszadok észrevételei Kivansagok: sorompdberendezés (1)
(a kérdsivbsl) a ralatds korlatozasanak kiktszobolése (1)

jobb jelolés, mert sok a nem helybéli (1)
videofelligyelet (1)

Pozitiv szempontok: | rovid varakozasi id6 (1)

Negativ szempontok: | gyalogos-dtkel6hely veszélyes (2)
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Helyszin:
Wulkaprodersdorf,

Burgenland (AT)
Hauptstrafle

Fénysorompod

Az 4thaladds gyakorisaga | 30 % naponta halad at az atjaron; 10%-nak a vasti atja
menet Utba esik.

Biztonsagérzet 20 % ,,nagyon biztonsagban“ érzi magat, 5% pedig ,nem érzi magat

biztonsagben“.

A tdbbi kézlekedési A megkérdezettek 30% -a allitja, hogy a tobbiek ebben a vasdti
résztvevé magatartasa atjaréban nem nagyon tartjak be a szabdlyokat.

Az 4thaladds gyakorisaga | 73 % naponta; 20 % hetente tobbsz0r; 57%-nak a vasuti atja
munkaba menet Utba esik.

Biztonsagérzet 33 % ,.nagyon biztonsagosnak” itéli.

A veszélyesség megitélése

Wulkaprodersdorf

A vasuti Uutatjaro veszélyességének megitélése

nicht nem veszélyes

gefahrlich

wenig kevésbé ‘ & 33% ) o
gefahrlich veszélyes M nicht gefahrlich

eher inkabb wenig gefahrlich
gefdhrlich veszélyes (% e Lo o8
eher geféhrlich

sehr gefdhrlich | nagyon
veszélyes ﬁ. 20% 13% B sehr gefahrlich

0% 50% 100%

A valaszaddk észrevételei Kivansagok:

Pozitiv szempontok: | o vaganyok kozti atkel6helyek ne legyenek olyan géréngydsek. (1)

Rovidebb ideig tarto piros fényjelzés (1)

A kozlekedési rend betartasa (1)

A fénysorompd mellé sorompdberendezés telepitése (1)

Rendben van, nagyon jél belathato; a fuvet mindig révidre nyirjak (1)
Negativ szempontok:
& P A telepllésre vezet6 ut mélyebben fekszik —az autdkat ezért csak elég késén lehet észrevenni.
(1)

Nagy a vonatforgalom (1)
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Helyszin:

Ménchhof, Burgenland
(AT)

Neustiftgasse bzw.
Stiftgasse

Fénysorompd

Az interjukbol:

Az athaladas gyakorisaga

11111

menet Utba esik.

Biztonsagérzet

15% ,,nagyon biztonsagban“ érzi magat, 5% pedig ,,nem érzi magat
biztonsagban®.

A tobbi kozlekedési
résztvevé magatartasa

A megkérdezettek 55%-a allitja, hogy a tobbiek ebben a vasuti
atjaréban nem nagyon tartjak be a szabalyokat.

Az irasos megkérdezésbdl:

Az athaladas gyakorisaga

.....

menet Utba esik.

Biztonsagérzet

17 % ,,nagyon biztonsagosnak”, 64% pedig , biztonsagosnak” itéli.

A veszélyesség megitélése

nicht nem veszélyes

gefahrlich

wenig kevéshé

gefahrlich veszélyes

eher inkdbb

gefahrlich veszélyes

sehr gefdhrlich | nagyon
veszélyes

Monchhof
A vasuti utatjaro veszélyességének
megitélése

& 1'9% 21% M nicht gefdhrlich
(% 49% 28% wenig gefahrlich
il 5!4% 129 eher geféhrlich

0% 50% 100%  Msehr gefahrlich

A vélaszadok észrevételei

Pozitiv szempontok:

Negativ szempontok:

Kivansagok: Az 6sszes olyan vasUti atjarét, ahol mar halalos kimenetel(i
baleset tortént, sorompoval kellene felszerelni. (5)
A nagyon frekventalt utakon és lakott tertleten kivil jo lenne, ha
fénysorompo és sorompé is lenne. (1)
Aluljaré (1), Videofelligyelet (1), Blintetések (1)
Az utburkolatba épitett fényvisszaver® prizmak fokozzak a figyelmet. (3)
Csuszasbiztosabb gyalogos-atkelShely (1)

Hosszu varakozasi id6; Neusiedl iranyaba til koran valt pirosra a késziilék. (1)
Veszélyes a gyalogosok szamara - iskoldba vezetd ut, gyerekek (2)

A palyaudvaron nincs lehet6ség a vaganyokon valé atkelésre - az emberek fél
kilométerrel arrébb sajat szakallukra kelnek at (2)

Mdr én is figyelmetlen voltam egyszer és pirosnal mentem at. (1)

Az 4j Andras-keresztek tul nagyok, és nem lehet atlatni rajtuk. (1)
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Helyszin:

Sopron (HU)
Frankenburg utca

Fénysorompd
Az dthaladdas gyakorisaga 42% naponta halad at az atjaron; 23%-nak a vasuti atjaré munkaba
menet Utba esik.
Biztonsagérzet 18 % ,nagyon biztonsagban®, 70% pedig , biztonsagban” érzi magat.
A tobbi kdzlekedési A megkérdezettek 68%-a allitja, hogy a tébbiek ebben a vasuti
résztvevé magatartasa atjaréban nem nagyon tartjak be a szabdlyokat.
Az dthaladds gyakorisaga 52% naponta; 45% hetente tébbszor; 34%-nak a vasuti atjaré munkaba

menet Utba esik.

Biztonsagérzet 16% ,nagyon biztonsagosnak“; 50% ,biztonsagosnak”, 30% , kevéshé
biztonsagosnak”, 4% pedig ,,nem biztonsagosnak” itéli.

A veszélyesség megitélése Sopron Frankenburg u

Gefdhrlichkeitseinschdatzung der EK

nicht nem .
gefahrlich veszélyes
wenig kevésbé W nicht gefahrlich
ngahrllch Ye':,zstles 29% wenig gefahrlich
eher inka

h fahrlich
gefahrlich veszélyes ener getanriic
sehr nagyon 54 W sehr gefahrlich
gefahrlich veszélyes

0% 20% 40% 60% 80%  100%

A vélaszaddk észrevételei (a Kivdnsagok:  Mindeniitt kellene lennie félsorompénak/sorompénak
kérd6|,Vb6|) (]elzc'i('irnek) [2)

Vizsgalatok helyett alul- és feliiljarok épitése (1)
Hangjelzés, ahol csak fénysorompé van (1)

Eszrevétel: A gyalogosok csak akkor foglalkoznak a
fénysorompoval, ha kozeledik a vonat. (1)

Pozitiv szempontok: | ---

Negativ szempontok: | -
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Helyszin:
Sopron (HU)

Kossuth Lajos utca

Sorompoval kiegészitett fénysorompod

Az interjukbol:

Az athaladas gyakorisaga

11111

menet Utba esik.

Biztonsagérzet

12% ,nagyon biztonsagbhan“, 57% pedig ,biztonsdgban” érzi magat.

A t6bbi kozlekedési
résztvevé magatartasa

A megkérdezettek 52%-a allitja, hogy a tobbiek ebben a vasuti
atjaréban nem nagyon tartjak be a szabalyokat.

Az irasos megkérdezésbdl:

Az athaladas gyakorisaga

......

menet Utba esik.

Biztonsagérzet

19% ,,nagyon biztonsdgosnak”, 61% pedig , biztonsagosnak” itéli.

A veszélyesség megitélése

nicht nem
gefahrlich veszélyes
wenig kevéshé
gefahrlich veszélyes
eher inkdbb
gefahrlich veszélyes
sehr nagyon
gefahrlich veszélyes

Sopron Kossuth u.
Gefihrlichkeitseinschatzung der EK

(] ®
M nicht gefahrlich
(% 42% 21% wenig gefihrlich
‘ eher gefdhrlich
~ B sehr gefdhrlich
' ﬁ 39% 17%
T T T T T 1

0% 20% 40% 60% 80%  100%

A valaszadok észrevételei (a
kérddivbal)

Pozitiv szempontok:

Negativ szempontok:

Kivansagok: Minden vasuti atjarét fel kellene szerelni fénysorompéval. (1)
A kitaposott utaknal vasuti atjarét kellene létrehozni. (1)

A soromp6 gyakran indokolatlanul hosszu ideig (10-15 percig) van zarva. (1)
Zavard, hogy két vasuti atjard ilyen kozel van egymashoz. (1)

A kerékparosoknak nincs megfelel6 atkel6hely. (1)

A jelz6berendezés gyakran meghibasodik. (1)

Az eltér6 osztrak és magyar jelzések miatt is nagyobb a veszély. (1)
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Helyszin:

Fertdszéplak — Fertod
(HU)

Sorompdval kiegészitett fénysorompd

Az interjukbol:

Az athaladas gyakorisaga

11111

menet Utba esik.

Biztonsagérzet

34% ,,nagyon biztonsagban®, 63% , biztonsagban® érzi magat.

A t6bbi kozlekedési
résztvevé magatartasa

A megkérdezettek 44%-a allitja, hogy a tébbiek ebben a vasuti

atjaréban nem nagyon tartjak be a szabalyokat.

Az irdsos megkérdezésbdl:

Az athaladas gyakorisaga

Két f6 naponta hasznalja a vasuti atjarét; az egyiknek munkaba
menet Utba esik.

Biztonsagérzet

2 f6 ,biztonsagosnak" itéli.

A veszélyesség megitélése

nicht nem
gefahrlich veszélyes
wenig kevéshé
gefahrlich veszélyes
eher inkabb
gefahrlich veszélyes
sehr nagyon
gefahrlich veszélyes

Fertoszéplak
Gefahrlichkeitseinschdtzung der EK

M nicht gefadhrlich
wenig gefdhrlich

eher gefahrlich

M sehr gefdhrlich

A vdlaszadok észrevételei (a
kérdGivbal)

Pozitiv szempontok:

Negativ szempontok:

Kivansagok: -
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Helyszin:

Csorna (HU)

Az interjukbol:

Az athaladas gyakorisdga

11111

,,,,,

vannak azonban olyanok is, akik csak hetente vagy havonta tobbszor.

Biztonsagérzet

2% ,,nagyon biztonsagban®, 77% pedig , biztonsagban” érzi magat.

A t6bbi kozlekedési
résztvevé magatartasa

A megkérdezettek 30%-a allitja, hogy a tébbiek ebben a vasuti
atjaréban nem nagyon tartjak be a szabalyokat.

Az irasos megkérdezésbdl:

Az athaladas gyakorisdga

//////

munkiba menet Utba esik.

Biztonsagérzet

Egy személy ,,nagyon biztonsagban®, egy pedig , kevésbé
biztonsagban“ érzi magat.

A veszélyesség megitélése

nicht nem
gefahrlich veszélyes
wenig kevéshé
gefahrlich veszélyes
eher inkdbb
gefahrlich veszélyes
sehr nagyon
gefahrlich veszélyes

Csorna
Gefihrlichkeitseinschdtzung der EK

e 0
‘ ‘ M nicht gefdhrlich
% 50% wenig gefdhrlich
‘ ‘ eher gefahrlich
A M sehr gefdhrlich

50%

T T T ! !

0% 20% 40% 60%  80% 100%

A vdlaszadok észrevételei (a
kérdgivbal)

Pozitiv szempontok:

Negativ szempontok:

Kivansagok: -
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Helyszin:
Kdphdza — Balf (HU)

Fénysorompd
Az dthaladds gyakorisaga 23% naponta halad at az atjarén; ezeknek a személyeknek a vasuti

atjaré munkaba menet utba esik.
Biztonsagérzet 0% ,nagyon biztonsagban®; 43% ,biztonsagban” érzi magat;

14% pedig azt adta meg, hogy ,,nem érzi magat biztonsagban®.
A t6bbi kézlekedési A megkérdezettek 43%-a dllitja, hogy a tobbiek ebben a vasuti
résztvevé magatartasa atjaréban nem nagyon tartjak be a szabalyokat.

Az irasos megkérdezésbdl:

Az athaladas gyakorisaga

Biztonsagérzet

A veszélyesség megitélése

A valaszadok észrevételei (a | Kivansagok:
kérdgivbdl)

Pozitiv szempontok: | ---

Negativ szempontok: | ---

319



25

SiEBaBWe

Helyszin:

Szombathely (HU)

Sorompoval kiegészitett fénysorompd

Az 4thaladas gyakorisaga 17% naponta halad at az atjaron; ezeknek a személyeknek a vasuti

atjaré munkaba menet utba esik.

Biztonsagérzet 4% ,,nagyon biztonsagban®, 74% pedig , biztonsagban” érzi magat.
A tSbbi kdzlekedési A megkérdezettek 30%-a allitja, hogy a tébbiek ebben a vasuti
résztvevé magatartésa atjaréban nem nagyon tartjak be a szabalyokat.

Az irdsos megkérdezésbdl:

Az athaladas gyakorisaga

Biztonsagérzet

A veszélyesség megitélése

A valaszadok észrevételei (a | Kivansagok: -
kérd&ivbdl)

Pozitiv szempontok: | ---

Negativ szempontok:
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3.2 Osztrak/magyar kérdoiv az interjukhoz
A. Altalanos adatok
Kérjik , a megfigyelés alapjan jegyezze fel az alabbiakat:
1. A megallitott személy o férfi oné
2. A megallitott személy a kdzlekedésben az alabbi médon vesz részt:
1- szgk-vezetSként 2- motorvezetGként 3- kerékparosként 4- gyalogosként

5- tgk-vezetdként 6- buszvezetSként 7- kismotorosként

(Kérjuk, igazitsa az interjut az interjualany neméhez)

3. Ajarmii forgalomba bocsatasi korzete: .......... Magyar rendszam: o Lakcim iranyitészama......
4. A megkérdezett személy becsiilt kora: o fiatal vezetd (15-24 éves)

o felnétt (24-60)
O idGsebb vezet6 (61+)

J6 napot kivanok, nevem XY a GYSEV Zrt. megbizdsabdl. Jelenleg véleménykutatdst végziink a vasuti
Gtjarok biztonsdgdrdl. Ezzel kapcsolatban lenne néhdny kérdésem Onhéz. Célunk az dtjdrok

biztonsdgdnak fokozdsa, a balesetek megelézése. A kérdezés vdrhatéan 5 percet vesz igénybe.

,,,,,

lllll

,,,,,

o 1- elsé izben

0O 2-naponta - Avasuti atjaré munkaba jaraskor Utba esik?  1-lgen 2- Nem

O 3-hetente tobbszér 4- havonta tobbszér  5- évente tobbszor

2. Ha a megkérdezett ,,naponta” ,hetente tobbszér“-rel vagy ,havonta tobbszér“-rel valaszolt:
Hogyan itéli meg a tobbi kdzlekedési résztvevé magatartasat?

o 1- (avezetdk, kerékparosok, gyalogosok) pontosan betartjak a szabalyokat

O 2- nem veszik annyira komolyan a szabalyokat 2>

- Mit figyelt meg, és kinél?

- Mit gondol, miért viselkednek igy az emberek?
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,,,,,

11111

1-nagyon biztonsagos 2- biztonsagos  3- kevésbé biztonsagos  4- nem biztonsagos

Miért? (Kérjiik, indokolja meg valaszat.)

,,,,,,

4. Egy méasféle megitélés: Mennyire tartja VESZELYESNEK ezt a vasuti atjart, ha
(HASZNALIA AZON MEGNEVEZESEKET, AMIT EPPEN NEM HASZNAL: KEREKPAROSKENT,
JARMUVEZETOKENT, GYALOGOSKENT) halad &t rajta?

kerékparos jarm(ivezet6 gyalogos

1 nem veszélyes

2 kevésbé veszélyes

3 inkdbb veszélyes

4 nagyon veszélyes

5 nem tudom

,,,,,

:::::

01 Nem
2- Igen, 1- gyalogosként 2- kerékparosként 3- motorvezet6ként 4- autévezetSként

Miért? (Kérjiik, indokolja meg valaszat)

lllll

haladt at?
01 Nem
o2 lgen, 1- gyalogosként 2- kerékpdrosként 3- motorvezetGként 4- autévezetGként

Miért? (Kérjiik, indokolja meg valaszat)
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7. Atélt vagy megfigyelt mar valaha valamilyen kritikus helyzetet vasuti atjaréban?
o1 Nem o 2 lgen, milyet?

Milyen soromponal tortént az eset?
Az atjaro biztositasi modja:
1 — félsorompodval kiegészitett fénysorompo
2 — fénysorompo
3 — nem biztositott

8. Van arra otlete, hogy mitél lehetne biztonsagosabb egy-egy atjaré?

E. Az osztrak vasuti atjarokra vonatkozé szabalyok ismerete: CSAK A KULFOLDI RENDSZAMU
AUTOK VEZETOI RESZERE, EGYEB ESETBEN UGORJ AZ F. FEJEZETHEZ:

9. On kiilfoldiként kozlekedik Ausztridban. Ismeri a vasuti atjarokra vonatkozé osztrak
szabalyokat és kozlekedési jelzéseket? 1-lgen 2- Nem

Ha igen, akkor tajékozddott el6re Ausztridban a szabalyokrol?

o1lgen > ©02Nem
—-> Haigen, akkor honnan szerezte ezeket az informaciokat?

0 1 Automobilclub 0 2 orszagismertet6 az interneten o 3 egyéb: ...

11111

10. Az atjarék veszélylehetGségeit tudatosité milyen tipusi kommunikaciés eszkozokkel

taldlkozott az elmult 3 évben?

01 szoérélap 05 online megjelenés
o2 el6adas 06 Egyéb: .o
O 3 plakat o7 Nem talalkoztam ilyenekkel

O 4 ujsagcikk

11. A vasuti atjarékban még inkdbb fokozni kell a biztonsagot. A vasuti atjarékban még
inkabb fokozni kell a biztonsagot. Véleménye szerint milyen kampany vagy intézkedés a
legcélravezet6bb annak érdekében, hogy felhivjuk a figyelmet a vasuti atjarokban
jelentkez6 veszélyekre, illetve az ott tanusitandd helyes magatartdsra?

HA AZ ILLETO RAKERDEZNE, AKKOR MONDJA AZT, HOGY ,,PL. PLAKATOK". KERJUK, iRJA FEL A VALASZOKAT.
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12. On ma ... (HASZNALUA MEGFELELO MEGNEVEZEST: KEREKPAROSKENT,
JARMUVEZETOKENT, GYALOGOSKENT) kozlekedik. Intézkedéseket szeretnénk kidolgozni,
hogy a kozlekedés résztvevbinek segitsiink a biztonsdgos magatartas kialakitasaban a vasuti
atjarokban.

FIGYELEM: KERJUK, CSAK A SZOBAN FORGO VASUTI ATJARO BIZTOSITASI MODJA SZERINTI KERDESEKET TEGYE
FEL!

Mi segit Onnek személy szerint, a leginkabb abban, hogy ....

Jut-e Onnek eszébe valami, amire a leginkdbb felfigyel? (A lényeg, hogy a kérdezett fel
tudjon idézni egy konkrét szituaciét és javasoljon arra egy lehetséges megoldast. Ha az illet6
nem vilaszol: ,Vagy On szerint a jelenlegi biztositasi mdd elegend4?*)

FELSOROMPOVAL KIEGESZITETT FENYSOROMPOVAL BIZTOSITOTT VASUTI ATJARONAL:

-----

111111

legjobban?):

... ne haladjon at még gyorsan az éppen zarédo sorompd alatt:

FENYSOROMPOVAL BIZTOSITOTT VASUTI ATJARO:

... a piros fényjelzésnél azonnal megalljon és varjon:

Koszonjlik, hogy részt vett az interjuban!
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3.3 Irasos megkérdezés — magyar/osztrak kérdoiv

Jo napot kivanok! A Kézlekedésbiztonsdgi Kuratérium és a GYSEV Zrt. jelenleg

//////

fokozdsa és a balesetek megelézése. Az On lakéhelyének kornyékén egy vagy tébb vastiti
dtjaré is talalhatd, amelyeken t6bbszor is at kell haladnia. Ezzel kapcsolatban lenne
néhdny kérdésiink, amihez segitségét kérjiik! Tovdbbi intézkedéseket is ki szeretnénk
dolgozni, amiben az On vdlaszai segitségiinkre lennének.

Természetesen valamennyi vdlasza névtelen marad.

Hogyan/hol adom le a kérdéivet?

Kérjiik, a kovetkezd6 két héten beliil, azaz ....... -ig toltse ki a kérdéivet.
A kérdéiv leadhato

az onkormdnyzati hivatalndl,

vagy tegye be a kérdbivet a mellékelt boritékba (a postakéltséget a cimzett dllja), és kiildje vissza
kozvetlentil nekiink!

Amennyiben kérdései lennének a felméréssel kapcsolatban,
a GYSEV-nél a kapcsolattarté személy neve:

XXX

Tel: XXX vagy e-mail: XXX

Kozremiikodését koszonjluik!

325



25

SiEBaBWe

1. Lakohelyének kornyekén tobb vasuti atjaro talalhato. Kerjuk arra a vasuti atjarora
vonatkozoéan toltse ki a kérddivet, amelyet On altaldaban hasznal.

Az altalam leginkabb hasznalt vasiti keresztez6dés az alabbi médon van felszerelve:

o sorompoval o csak egy fénysorompoval o stoptablaval o csak egy Andras-kereszttel

2. Kérjiik, gondoljon arra a vasuti atjarora, amelyet altalaban hasznal:

Milyen gyakran halad at jarmiivel/kel at gyalogosan ezen a lakéhelyéhez kozeli vastti atjarén?
O naponta —> A vasuti atjaré munkaba jaraskor utba esik? o Igen. o Nem.

O hetente tobbszor

o havonta tobbszor

O évente tobbszor

o ritkan/soha

3. Ezen a vasiiti atjaron altalaban az alabbi médon haladok at:
o gyalogosként o kerékparosként o motorvezet6ként

o szgk-vezet6ként o tgk-/buszvezet6ként 0 egyéb modon

4. Athaladaskor mennyire érzi magit biztonsagban ebben a vasiiti atjaréban?
O nagyon biztonsagos o biztonsagos O kevésbé biztonsdgos 0 nem biztonsagos

,,,,,

o nem veszélyes o kevésbé veszélyes o inkabb veszélyes o nagyon veszélyes

O nem veszélyes o kevésbé veszélyes o inkabb veszélyes o nagyon veszélyes

rrrrr

o nem veszélyes o kevésbé veszélyes o inkabb veszélyes O nagyon veszélyes

Az alabbiakban a vasuti atjarokkal és altalaban a kézuti kozlekedéssel kapcsolatos
kijelentések szerepelnek.
Keérjiik, jelolje x-szel a véleményével leginkabb egyezé valaszt!

szabalyokat.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

7. A tobbi kozlekedési résztvevé zome nincs tudataban a vasuti atjarokban jelentkezo
veszélyeknek.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

8. Ha kozuti baleset torténik, akkor az fdéleg a kiils6 koriilmények, illetve a kozlekedési
feltételek kovetkezménye.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

9. Sajat magunk is sokat tehetiink azért, hogy megakadalyozzuk a vasuti atjaréban
bekdvetkez6 balesetet.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz
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10. Ugy vélem, hogy nagyon biztonsagosan vezetek.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

11. Ha a vasuti atjaréban nincs a kézelben mas koézlekedési résztvevd, akkor lazabban lehet
venni a kozlekedési szabalyokat.

o nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

12. Szép és jo, hogy vannak kozlekedési szabalyok, de végsd soran az embernek mindig sajat
maganak kell eldontenie, miként viselkedik egy adott helyzetben.

oo nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

13. Ha az ember siet, illetve szoritja az id6, akkor elé6fordulhat, hogy éppen pirosra valté vagy

o nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

14. Ha ismerjiik a vasuti atjarét, akkor nem kell annyira vigyazni, mert tudjuk, mikor jar arra
vonat.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

15. Néha mar éreztem ugy, hogy mas jarmiivezeték siirgetésére gyorsabban és kevésbé

-----

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

16. Ha latom, hogy masok még gyorsan jarmiivel vagy gyalog atmennek a zar6dé sorompé
alatt, akkor olykor én is kovetem példajukat.

oo nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

17. Ha gyalogosként sietek, akkor lezart sorompoénal vagy piros fénynél még gyorsan

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

18. Gyalogosként kilonosen jol fel lehet mérni, hogy a piros fény vagy a zart sorompé

O _nem igaz o inkabb nem igaz o _inkabb igaz O _pontosan igaz

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

20. Meggy6z6désem, hogy egy adott helyzet veszélyes voltat jol fel tudom mérni.
O _nem igaz o inkabb nem igaz o _inkabb igaz O _pontosan igaz

21. Mekkoranak tartja annak a valosziniiségét, hogy személy szerint kozuti kozelekedési
baleset éri?

0%-----o-----g-----g----0-----0----0----g----0----0----100%

22. A szabalyok fontosak, és van értelmiik, a kozlekedési résztvevoknek egyszeriien az
osszeset be kellene tartaniuk.

O nem igaz o inkabb nem igaz o inkabb igaz O pontosan igaz

jelzéseket?
o nagyon jol o eléggé jol o Kicsit bizonytalan vagyoko nem tudom pontosan
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oigen onem
Mit jelentenek az alabbi kozlekedési jelzések és jelek?
Ez az osztrak vasuti atjaroban lathaté jelzés azt jelenti, hogy
((((ﬁ i Vigyazat, vonat!
i Plifsignal wsin O Figyelni kell a vonat hangjelzésére.
o Nem tudom.

T Sarga fény jelentése: o Vigyazat, vonat kézeledik.

[ J

| &

= o A berendezés Gzemben van.

o Nem tudom.

25. Onnek személy szerint mely tudatformalé intézkedés hivna fel leginkabb a figyelmét a
kimondottan mar ismert vasiti atjarékban valé athaladaskor jelentkez6 veszélyekre?

A vasuti atjarokban még inkabb fokozni kell a biztonsagot. Véleménye szerint
milyen kampany vagy intézkedés a legcélravezetobb annak érdekében, hogy
felhivjuk a figyelmet a vasuti atjarékban jelentkez6 veszélyekre, illetve az ott
tanusitando helyes magatartasra?

Tébb vdlasz is lehetséges.
o plakat az atjaro el6tt o szorolap a szabalyokrol és infokrol o dnkormanyzat tajékoztato levele
o vitakor o informacios nap a telepiilésen o cikk a regionalis Gjsagban O semmi

/////

fokozasara, akkor mi lenne az els6 1épés?

Kérjiik, tegyen x-t abba a négyzetbe, amely véleménye szerint a legfontosabb tertiletet jeléli:
O avasuti atjarok (miiszaki) felszerelésének javitasa

O a sajat feleldsség 6sztonzése

O tudatformalas

o fokozottabb ellendrzés és tobb biintetés

27.0n o férfi o noé

28. Az alabbi korcsoportba tartozik: o 15-24 év kozottiek 0 24-60 év kozottiek o 61 év és
afolottiek

29. Tovabbi megjegyzése a vastti atjaréval kapcsolatban:

Koszonjuk, hogy részt vett az interjuban!

Kérjik, a kérdbivet tegye a mellékelt boritékba és adja fel. Kszdnjuk!
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BEFRAGUNG
»SICHERHEIT AN EISENBAHNKREUZUNGEN*

Guten Tag!

Das Kuratorium fir Verkehrssicherheit und die Rooberbahn Gesellschaft fiihren zur Zeit eine
Befragung zum Thema Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen durch. Unser Ziel ist es, die Sicherheit an
Eisenbohnkreuzungen zu erhéhen und Unfélle zu verhindern. Sie haben in threr Wohnumgebung eine
oder mehrere Eisenbahnkreuzungen, die Sie immer wieder gueren missen. Dazu hdtten wir nun ein
paar kurze Fragen und ersuchen Sie um thre Unterstitzung! Wir wollen weitere Mafnahmen
entwickeln — und thre Angaben helfen uns dabei. Selbstverstandlich bieiben alle thre Angaben

anonym.

Wie / wo gebe ich den Fragebogen ab?
Bitte fiillen Sie lhren Fragebogen innerhalb der ndchsten 2 Wochen aus.

Sie kénnen den Fragebogen dann bei threr Gemeinde im Gemeindeamt abgeben oder Sie verwenden
das beiliegende Ricksendekuvert und senden den Fragebogen kostenfrei direkt an das KFV zurtick.

Der schriftliche Frogebogen wurde an Haoushalte in der Ndhe der Eisenbahnkreuzungen in lhrer
Gemeinde verteilt. Es besteht auch die Mdglichkeit den Frogebogen Online im Internet zu

beantworten. Den Link zum Online-Frogebogen finden Sie auf der Homepage threr Gemeinde.

Wenn Sie Fragen zur Erhebung haben:
Die Kontaktperson beim Kuratorium fiir Verkehrssicherheit ist
Frau Eva Aigner-Breuss

E-Mail: eva.aigner-breuss@kfv.at

Wir danken Ihnen ganz herzlich fiir Ihre Mitarbeit!

T Syt L e

SIEBaBWe
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L. In Ihrer Wohnumgebung befinden sich mehrere Eisenbahnkreuzungen. Bitte beantworten Sie den
Fragebogen fiir die Eisenbahnkreuzung, die 5ie uberwiegend nutzen.

Diese befindet sich in der ... e s Strafe,
Die von mir dberwiegend genutzte Eisenbahnkreuzung hat [bitte kreuzen Sie an)

o eine Schrankenanlage c nur eine Lichtzeichenanlage o© eine Stopptafel C nur gin Andreaskreuz

2. Bitte denken 5ie nun an die Eisenbahnkreuzung, die Sie iiberwiegend nutzen:

Wie oft fahren/gehen Sie liber diese Eisenbahnkreuzung in Ihrer Wohnumgebung?

o tdglich - liegt die EK auf lhrem Arbeitsweg? O j@ o nein

o mehrmals pro Woche

o mehrmals im Monat

o mehrmals im Jahr

o selten/nie

3. Diese Eisenbahnkreuzung dbergquere ich iberwiegend als:

(Bei der geschlechtsspezifischen Form sind Mdnner und Fraven in gleicher Weise gemeint.)

o FuBgdnger o Radfahrer o Motorradfahrer o Pkw-Lenker o Lkw/Bus-lenker o= andere

4, Wie sicher fiihlen 5ie sich bei der Querung dieser Eisenbahnkreuzung?

o sehr sicher o sicher C wenig sicher o unsicher

5. Wie gefihrlich schitzen Sie diese Eisenbahnkreuzung fiir FuBgdnger ein?

o nicht gefahrlich o wenig gefahrlich o eher gefdhriich c sehr gefahrlich
Wie gefahrlich schatzen 5ie diese Eisenbahnkreuzung fir Radfahrer ein?

o nicht gefahrlich o wenig gefahrlich o eher gefdhriich c sehr gefahrlich
Wie gefahrlich schatzen 5ie diese Eisenbahnkreuzung fiur Pkw-Lenker ein?

o nicht gefahrlich o wenig gefahrlich o eher gefdhriich c sehr gefahrlich

Im Folgenden finden Sie Aussogen ru Eisenbohnkreuzungen und allgemein zum Verhalten im
Strafenverkehr. Bitte kreuzen Sie an, was am ehesten lhrer Meinung entspricht:

6. Ich glaube, dass sich viele Verkehrsteilnehmer nicht an die Verkehrsregeln an Eisenbahnkreuzungen
halten.
o stimmt nicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

7. Die meisten anderen Verkehrsteilnehmer sind sich der Gefahren an Eisenbahnkreuzungen nicht bewusst.

o stimmt nicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

8. Wenn ein Unfall im 5traBenverkehr passiert, dann liegt das vor allerm an den 3uBeren Umstanden bzw.
Verkehrsbedingungen.

o stimmt nicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

9. Als StraBenverkehrsteilnehmer kann man selbst sehr viel tun, um einen Unfall an einer
Eisenbahnkreuzung zu verhindern.

o stimmt nicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

% %ﬂ.r’:’”"": ng the future
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10, Ich schatze mich als sehr sicheren Lenker ein.

o stimmtnicht = stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

11. Wenn keine anderen Verkehrsteilnehmer an der Eisenbahnkreuzung in der Ndhe sind, kann man die
Verkehrsregeln lockerer nehmen.

o stimmtnicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

12. Verkehrsregeln sind schidn und gut, im Endeffekt muss man aber immer selbst entscheiden, wie man
sich in einer Situation verhalt.

o stimmtnicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

13. Wenn man es eilig hat bzw. unter Zeitdruck steht, kann man schon einmal bei gerade aktiviertem
Rotlicht oder sich senkendem Schranken iliber eine Eisenbahnkreuzung fahren bzw. gehen.

o stimmtnicht o= stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

14. Wenn man eine Eisenbahnkreuzung kennt, muss man nicht so aufpassen, weil man weil, wann die
Ziuige fahren.

o stimmtnicht = stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

15. Ich habe mich schon ab und zu von anderen Lenkern gedrangt gefuhlt, eine Eisenbahnkreuzung
schneller und unvorsichtiger zu libersetzen, als ich eigentlich wollte.

o stimmtnicht o© stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

16. Wenn ich sehe, dass andere noch schnell unter dem sich senkenden Schranken durchfahren oder gehen,
dann mache ich das auch schon einmal.

o stimmtnicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau
17. Wenn ich mich als FuBg3nger beeile, kann ich noch schnell eine geschlossene Eisenbahnkreuzung oder
bei Rotlicht dberqueren.

o stimmtnicht o= stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

18. Als FuBganger kann man besonders gut abschitzen, ob man eine Eisenbahnkreuzung trotz Rotlicht oder
geschlossenem Schranken noch gqueren kanmn,

o stimmtnicht = stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

19, Die Gefahrlichkeit von Eisenbahnkreuzungen wird allgemein dbertrieben.

o stimmtnicht = stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

20, Ich bin uberzeugt, dass ich die Gefdhrlichkeit einer Situation sehr gut einschatzen kann.

o stimmtnicht o stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

21, Fur wie grol schatzen Sie die Wahrscheinlichkeit ein, persdnlich einen Unfall im 5tra@enverkehr zu
erleiden? Markieren Sie es mit einem ,X“.

0%-——-g----—-o-——0----0-—-—-0-—-0----0--—-0--—0--—100%

22, Regeln sind wichtig und sinnwoll, die Verkehrsteilnehmer sollten sie einfach alle genau einhalten.

o stimmtnicht o= stimmt eher nicht o stimmt eher schon o stimmt genau

23. Wie gut kennen Sie sich mit den Verkehrsregeln und Verkehrszeichen fiir Eisenbahnkreuzungen in
Osterreich aus?

o sehrgut o ziemlich gut = bin etwas unsicher o weil nicht genau

% %.f:"""': ng the future
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24, Wissen Sie uber die Verkehrszeichen und Signale an UNGARISCHEN Eisenbahnkreuzungen Bescheid?
o ja O nein
Was bedeuten folgende Verkehrszeichen und Signale:

WeiBes Licht an einem ungarischen Bahnibergang bedeutet:
o Achtung o Anlage ist in Betrieb o weil nicht

g c Dieses Zeichen kindigt in Ungarn einen Bahniibergang an.

c Dieses Zeichen kindigt in Ungarn einen Bahniibergang mit Lichtzeichenanlage an.

@

o weil nicht

25. Welche bewusstseinshildende MaBnahme wiirde Sie persdnlich am ehesten ansprechen, um auf die
Gefahren — gerade beim Queren bekannter Eisenbahnkreuzungen — aufmerksam zu machen?

Mehfachnennungen maglich

o Plakat vor der EE o Folder mit Regeln und Infos o Informationsbrief von der Gemeinde
o Diskussionsrunde o Info-Tag in der Gemeinde o Artikel in Regionalzeitung C keine
O andere

26. Wenn Sie persdnlich eine MaBnahme einsetzen kdénnten, um die Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen
weiter zu erhdhen, wo wirden Sie beginnen?

Bitte kreuzen Sie das Kdstchen an, das lhrer Meinung nach fiir den wichtigsten Bereich steht:
o (technische) Ausstattung der EK weiter verbessem

o Eigenverantwortung férdern

o Bewusstseinsbildung

o mehr Kontrollen und Strafen

O amdere .
27. Sie sind o mannlich o weiblich

28. Sie gehoren der folgenden Altersgruppe an:
o 15-24 lshre o 25-60Jahre o &1 Jahre und dlter

29, Sie wohnen in der GEmMeinde:! .o e e e e e e

30. Was 5ie zu der Eisenbahnkreuzung noch anmerken machten:

Bitte den Fragebogen in das beiliegende Kuvert stecken und bei

Ilhrer Gemeinde abgeben oder abschicken. Danke!

Vielen Dank fiir thre Teilnahme!

SIEBabWe
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A roviditések jegyzéke
ANF atlagos napi forgalom
AT Ausztria
GYSEV Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.
h (24 h) ora (24 ora)
HU Magyarorszag
KFV Kuratorium fir Verkehrssicherheit (Kozlekedésbiztonsagi Kuratérium)
km/h kilométer per 6ra
LED light emitting diode
m méter
OBB Osterreichische Bundesbahnen (Osztrak Szévetségi Vasutak)
ROEE Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG
SiIEBaBWe  Sicherheitsinspektionen bei Eisenbahnkreuzungen entlang der

grenzuberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn (Vasuti
atjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi hataron
atnyulo vasutvonalakon)

szgk személygépkocsi

Vs az a sebesség, amelyet a jarmivezeték 85 szazaléka nem lép tul
Vitlag atlagsebesség

Vimax legnagyobb sebesség

Vimin legkisebb sebesség

Vidligpes a megengedett sebesség tullépése
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ANF
AT
GYSEV
h (24 h)
HU
KFV
km/h
LED

m

OBB
ROEE
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szgk

Vs
Vétlag
Vimax
Viin

Viullepés

atlagos napi forgalom

Ausztria

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

Ora (24 éra)

Magyarorszag

Kuratorium fur Verkehrssicherheit (Kozlekedésbiztonsagi Kuratorium)
kilométer per éra

light emitting diode

méter

Osterreichische Bundesbahnen (Osztrak Szévetségi Vasutak)
Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG

Sicherheitsinspektionen bei Eisenbahnkreuzungen entlang der
grenziberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn (Vasuti
atjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi hataron
atnyulo vasutvonalakon)

személygépkocsi

az a sebesség, amelyet a jarmivezetdk 85 szazaléka nem Iép tul
atlagsebesség

legnagyobb sebesség

legkisebb sebesség

a megengedett sebesség tullépése
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Az abrak jegyzéke

I. dbra: SR3-as vasuti atjaro, 1. irany: utkeresztezddés a vasuti atjaré elétt ....................... 173
Il. dbra: SR3-as vasUti jard, 1. IFANY..........iiii e e e 173
llI. dbra: SR3-as vasUti A{ard, 2. IFANY..........uiiiii e e e e eaaees 174
IV. dbra: AS402-es vasuti atJaro, 2. iNANY............uueuuuiiiiiiiiiieieiiiie e 178
V. abra: AS402-es vasuti atjaro, kifakult kozati jelzétabla ... 178
VI. dbra: AS510-es vasuti tJaro, 1. iFANY..........uuuuuiuiiiiiiiiiiiieiiie e 182
VII. @bra: AS510-es vasuti atJaro, 2. INANY..........uuuuuuuriiiiiiiiiiiieiieiee e 182
VIII. dbra: SR2-es vasUti atjar0, 1. irANY .........ooviiiii e 186
IX. dbra: SR2-es vasuti tjaro, 2. IFANY ...........uuieieiiiiiiiiiiiiiee e 186
X. abra: SR2-es vasUti atjard, FENySOrompPO .........cceiiiiiiiiiiicee e 187
XI. @bra: SR2-es vasuti atjard, 1. irANY ... 191
XIl. abra: SR2-es vasuti atjard, 2. IrANY ... 191
XIII. dbra: AS765-0s vasuti atjard, fENYSOromMPO........cccovvviiiiiiiiiieeeeeeecee e 195
XIV. @bra: AS765-0s vasuti atjaro, 1. IFANY ... 196
XV. abra: AS765-0s vasUti Atjard, 2. IFANY ......cccoviiiii e e 196
XVI. abra: AS854-es vasuti atjaro, 1. IrANY ... 200
XVII. abra: AS854-es vasuti atjard, latétavolsag déliiranyba............cccveieiiiiiiiiiiiiiii, 200
XVIII. abra: AS854-es vasuti atjaro, tereldkorlat ..............ieeii i, 201
XIX. abra: AS854-es vasuti atjaro, tereldkorlat KikerGl€se ............coovvvvieiiiiiiiiiiiicee e, 201
XX. abra: AS854-es vasuti atjaro, agak korlatozzak a lathatosagot ............ccoooeevviin . 202
XXI. abra: AS592-es vasuti Atjaro, 1. iFANY .......coouii i 206
XXII. abra: AS592-es vasuti atjard, délnyugati irdnyba tekintve ...........cccccccvviiiiiiiiiiiinnn, 206
XXIII. dbra: AS305-0s vasuti atjaro, 2. iFANY ..........coi i 210
XXIV. @bra: AS305-06s vasuti atjaro, 1. IFANY ... 210
XXV. abra: AS305-6s vasuti atjaro, ,Video Controll“.............coooviiiiii 211
XXVI. abra: AS305-6s vasuti atjaro, 1. irany (bal oldai kép), 2. irany (jobb oldali kép) ........ 211
XXVII. abra: SR2-es vasuti atjaro, 1. IrANY.........ccvviiiiiiiiie 215
XXVIII. abra: SR2-es vasuti afjard, 2. iFANY..........coii i 215
XXIX. @bra: SR3-as vasuti atjaro, latétavolsag északi irdnyba..........cccccccvvvviiiiiiiiiiiiinnnn, 219
XXX. @bra: SR3-as vasuti atjaro, tul rovid felallasi szakasz ............ccccccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 219
XXXI. abra: SR3-as vasuti atjaro, a felallasi szakasz elérébb helyezése .............cccceoee.. 220
XXXII. abra: SR1-es vasuti atjaro, latétavolsag déliiranyba ..., 224
XXXIII. abra: SR1-es vasuti atjard, nincs hatso fény a gyalogosok szamara ...................... 224
XXXIV. abra: SR1-es vasuti atjaro, a terelékorlat kikerlGlése..............ceeeiiiiiiiiiiiiiiiiinee, 225
XXXV. dbra: AS759-es vasuti atjaro, 1. irdny ........cccccviiiiiiiii 229
XXXVI. abra: AS759-es vasuti atjaro, 2. irANY .......ccooo i 229
XXXVII. abra: AS759-es vasuti atjaro, LED-optikas fénysorompd ..o, 230
XXXVIII. abra: AS498-as vasuti atjaro, 1. ir@NY..........ooovviiiiiiiiiiiieeee 234
XXXIX. abra: AS498-as vasuti atjaro, 2. irANY .........cooviviiiiiiiiiiiee 234
XL. abra: SR1-es vasut aHar0, 1. irANY ... 238
XLI. abra: SR1-es vasuti @tjard, 2. irANY ..........coovviiiiiiiiiiii 238
XLII. abra: AS24-es vasuti atjard, 1. irANY........ccvvviiiiiiiiiii 242
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XLI. abra: AS24-es vasuti atjaro, 2. IFANY.........ccoovviiiiiiiiiiieeeeee e 242
XLIV. abra: AS979-es vasuti atjard, 1. irANY ........coeiiiiiiiiicee e 246
XLV. abra: AS979-es vasuti atjaro, délkeleti iranyba tekintve ..........ccccccvii 246
XLVI. abra: AS1234-es vasuti atjard, 1. irANY ......ccoooeieiiiiiiiiee e 250
XLVII. abra: AS1234-es vasuti atjar0, 2. irANY ......ccoooeeiiiiiiiiiie e 250
XLVIII. abra: AS1234-es vasuti atjard, északi iranyba tekintve ..........cccccovvvviin, 251
XLIX. abra: AS1356-0s vasuti atjard, 1. irANY .......ccoooeieiiiiiiiei e 255
L. dbra: AS1356-0S vasuti atJaro, 2. iFANY .............uuuumumiiiiiiiiiiiii e 255
LI. dbra: AS155-0s vasuti atjaro, 1. iFANY .............uuuiummmiiiiiiiiiiii e 259
LIl. abra: AS155-0s vasuti atjar0, 2. irANY .........cooiiiiiiiiiii e 259
LIIl. abra: AS155-6s vasuti atjaro, a fényjelzék er6sen kopott fémtestjei .............cccccvveeenns 260
LIV. abra: AS52-es vasUti atjar0, 1. irANY..........coooviiiiii e 264
LV. abra: AS52-es vasuti atjard, gyalogut a terel6korlat és a sin k6zott..............eevvvviiiinnnns 265
LVI. abra: AS52-es vasuti atjaro, rés a sin és a betonelem kézott...........ccccceeeiiiiiiiiinnn. 265
LVII. abra: AS52-es vasuti atjard, gyalogut a terelbkorlat és a vagany kozott ..................... 266
LVIII. &bra: AS1185-0s vasuti atjaro, 2. IFANY...........uuuuuimiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeees 270
LIX. abra: AS1185-0s vasuti atjard, karosodasok az utburkolatban a vasuti vaganyzénaban
........................................................................................................................................... 270
LX. dbra: SR1-es vasuti atjaro, 1. iFANY ............uuuiiiiiiiiiiiiiii e 274
LXI. dbra: SR1-es vasuti atjard, 1. irany: terelkorlat.............ccoooo i 274
LXII. dbra: SR1-es vasuti ataro, 2. IFANY ............uuuuimimiiiiiiiiiii e 275
LXIII. abra: EK114,309-es vasuti atjars, 1. irANY.......ccocvveiiiiiiiir e ee e en e 279
LXIV. abra: EK114,309-es vasuti atjard, sorompoval biztositott gyalogos és kerékparos-
ALKEIBNEIY ... 279
LXV. abra: EK114,309-es vasuti atjaro, 2. irany: a latast reklamtabla akadalyozza ............ 280
LXVI. abra: EK101,529-es vasuti atjard, 1. ir@nY ........ccooii i 284
LXVII. dbra: EK101,529-es vasuti atjaro, megsullyedt dtburkolat 1.............cccccciiiiiiiiiinnnnns 284
LXVIIIl. abra: EK101,529-es vasuti atjard, megsullyedt atburkolat 2., 285
LXIX. abra: EK89,669-as vasuti atjard, zavard névényzet a vaganyoktol délre................... 289
LXX. abra: EK89,669-as vasuti atjaro, 2. irany: kdzuti jelz6tablak .............ccccccivivniiiinnnnns 289
LXXI. dbra: EK87,650-es vasuti tjaro, 2. iFANY .............uuuuumimiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeiinenees 293
LXXIl. abra: EK87,650-es vasuti atjard, 1. irdny: a veszélyes hely elbjelzésére szolgald
VONAIAK MEGKOPLAK .....oeviiiiiii et e e e e e e e e e e e e e 293
LXXIIl. abra: EK87,650-es vasuti atjard, latoétavolsag: 150 m .....ccoooveevviiiiiiiiiiieeeeeen, 294
LXXIV. dbra: EK87,650-es vasuti atjard, latotavolsag: 93 Moo, 294
LXXV. abra: EK80,694-0s vasuti atjard, 2. irANY .........ccooii i 298
LXXVI. abra: EK80,694-0ss vasuti atjaro, 2. irany: a veszélyes hely elbjelzésére szolgald
VONAUBK ... 298
LXXVII. dbra: EK80,694-6s vasuti atjaro, foldut: erésen kifakult stoptabla.......................... 299
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