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Sicherheitsinspektionen von Eisenbahnkreuzungen entlang der
grenzuberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn

Vasuti utatjarok biztonsagi vizsgalata a Burgenlandi és Nyugat-
magyarorszagi hataron atnyulé vasutvonalakon
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% Ausgangslage

SiEBaBWe

Unfalle auf Bahnubergangen
Hoher Verletzungsgrad

Haufig Fehlverhalten als Ursache
Unterschiedliche Regelungen

» V'SP Burgenland: Reduktion der Unfalle mit Personenschaden auf
EKum 10%

» SIEBaBWe sieht ein umfassendes Mallnahmenpaket zur
Verbesserung der Sicherheit an EK vor
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% Projektdaten

SiEBaBWe

« September 2012 — April 2014 (20 Monate)
* Projektpartner:

« Kuratorium fur Verkehrssicherheit (LP)

« Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG

« Szechenyi Istvan Egyetem (Universitat Gyor)
« Strategische Partner:

« Amt der Burgenlandischen Landesregierung

« Osterreichische Bundesbahnen (OBB)

« Polizeibehorde Ungarn

« Verkehrsbehorde Ungarn

* Projektforderung

« EFRE (Europaischer Fonds fur regionale Entwicklung)

« Konfinanziert durch das Amt der Burgenlandischen Landesregierung (Osterreich) und
die Nationale Entwicklungsagentur (Ungarn)
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AP 1: Projektmanagement

AP 2: Status Quo
AP 3: Erhebungen an Eisenbahnkreuzungen

AP 4: MalRnahmenkatalog und Sanierungskonzept
AP 5: Bewusstseinsbildung

AP 6: Kompendium
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— Projekziele

SiEBaBWe

» Erhohung der Verkehrssicherheit an EK im Grenzbereich AT-HU

 Steigerung des subjektiven Sicherheitsgefuhls im Grenzbereich
Bewusstseinsbildung bei der Bevolkerung
Sicherheitsinspektionen

Malinahmenkatalog

Sanierungskonzepte

Grenzuberschreitende Arbeitsgruppe mit Verkehrsexpertinnen und
Behaordenvertreterinnen
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% Zielgruppe

 Akteurlnnen, die mit dem Thema ,Sicherheit an EK" zu tun haben
« Bevolkerung entlang der Untersuchungsstrecken
 Berufspendlerinnen und Verkehrsteilnehmerinnen
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% 1. Analyse Status quo

SiEBaBWe

« Status quo
» Rechtliche Grundlagen, inkl. Auswirkung der Eisenbahnkreuzungsverordnung

- Unfallanalyse

» Untersuchungsstrecken wurden definiert
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%2 Sicherheitsinspektionen an EK (23 HU, 5 AT)

« Landerlbergreifende Sicherheitsinspektionen
» Geschwindigkeitsmessungen &
Frequenzzahlungen
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2. Ergebnisse Sicherheitsinspektionen

« Factsheets fur jede Eisenbahnkreuzung
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Entwicklung Bewertungsmatrix
Bewertung der Eisenbahnkreuzungen
MafRnahmenkatalog

2 Sanierungskonzepte
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% 3. Bewusstseinsbildung

SiEBaBWe

Fehlverhalten von Verkehrsteilnehmern ist Unfallursache Nummer Eins an
Eisenbahnkreuzungen. ,Die OBB Unfallstatistik weist im Durchschnitt (iber die Jahre
2001-2005 aus, dass 98% der Unfalle durch Fehlverhalten der Strallenbeniitzer
verursacht wurden” (Pripfl, 2009).

+ Bewusstseinsbildung
« Befragung, schriftlich und Interview

« Ergebnisse dienten als Grundlage
flr die Entwicklung von Plakaten und Foldern

« Erstellung und Verteilung von Plakaten und Foldern

lisbeereach-Ungam
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15-24- Jahreo |
25-60-Jahren 65, 5a 51 6a a
61-Jahre-und-altera 32, 7Ta 3, 7a aa
Insgesamt= 100:(n=166)= 100-(n=1.002)= (=
mannlicha 47 8a 92,9a =
Weiblicha 22 2a 47 1o -
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3. Folder, Plakate
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% 4. Grenzuberschreitende Arbeitsgruppe KFV"Y

SiEBaBWe

 Erfahrungsaustausch von Expertinnen
« Workshops und Fachveranstaltungen
» Informations- und Wissensaustausch
« Vernetzung
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« Kompendium
 Projektergebnisse als Berichte in zwei Sprachen

Kick-Off / Presseevent

Status Cuo (Erhebung und Analyse von Grundlagendaten,
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Sicherheitsinspektionen von Eisenbahnkreuzungen entlang der
grenzuberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn

Vasuti utatjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi es nyugat-
magyarorszagi hataron atnyuld vasutvonalakon
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% Kiindul6helyzet

SiEBaBWe
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Sulyos serulések
Sokszor helytelen magatartas az oka
Eltéré szabalyozasok

» Burgenland kozl.bizt. terve: a vasuti atjarokban bekovetkez6
szemelyi seérulésekkel jaro balesetek csokkentése 10 szazalékkal

fffff

biztonsaganak javitasara
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% A projekt adatai

SiEBaBWe

« 2012 szeptemberét6l — 2014 aprilisaig (20 honap)
* Projektpartnerek:

« Kozlekedesbiztonsagi Kuratérium/Kuratorium fur Verkehrssicherheit (vezetd partner)
« (GySEV/Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG
« Szechenyi Istvan Egyetem (gydri egyetem)
« Stratégiai partnerek:
« ABurgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala
+ Oszirak Szévetségi Vasutak/Osterreichische Bundesbahnen (OBB)
« Magyar renddrhatosag
« Magyar kozlekedesi hatosag
* Aprojekt tamogatasa
« ERFA (Eur6rpai Regionalis Fejlesztési Alap)

* Aprojektet a Burgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala (Ausztria) s a Nemzeti
Fejlesztesi Ugynokseg (Magyarorszag) tarsfinanszirozta.
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1. MCS: Projektmenedzsment

2. MCS: Status quo

3. MCS: Vizsgalatok a vasiti atjarokban

4. MCS: Intézkedéskatalogus es felujitasi koncepcio

5. MCS: Tudatformalas

6. MCS: Kezikonyv
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% A projekt célja

SiEBaBWe

» A kOzlekedesbiztonsag novelese az osztak-magyar hatartéerseg
vasuti atjaroiban

» Aszubjektiv biztonsagerzet novelése a hatar menti térsegben

» Alakossag szemiléletformalasa

* Biztonsagi vizsgalatok

* Intézkedéskatalogus

* Felujitasi koncepciok

 Kozlekedési szakemberekbdl és a hatosagok képviselOibdl allo,
hataron atnyulé munkacsoport
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% Célcsoport

» Azok a szereplOk, akik a ,vasuti atjarok biztonsagaval® foglalkoznak
» Avizsgalt szakaszok mentén lakok
* Munkaba ingazok és a kozlekedes resztvevol

ELUROPEAN LINIO %ﬂ - |
E o L 100 » 2 it
- Eurapean Regiona f“' creating the fu_lun_ _

Develapment Fund



% 1. A status quo elemzése

SiEBaBWe

« Status quo
» Jogi alapok, beleértve azok hatasat a vasuti atjarokrol szol6 rendeletre

» Balesetek elemzése

» Avizsgalt szakaszok meghatarozasa
S 8
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% 2. Biztonsagi vizsgalatok vasuti atjarokban

SIEBaBWe. (23 HU, 5 AT)

-

 Hataron atny(lé biztonsagi vizsgalatok g5
» Sebessegmeéres & forgalomszamilalas
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2. A biztonsagi vizsgalatok eredménye

« Adatlap minden vasuti atjarorol

| remetin mx i ras=

"HEEEERZ

S R P PR End P R g

W Rt L R
IR0 Srwns £ ninoasTiid - BEcsagere
" Ces v w]
5 et e
[ B
mr=
Biouw
Oy =mrarg e
By e
= s ﬂl_‘pq,-.
0 v { ptiniainain - fantagere | FemepoeTier =3 -l Faste R,

Ll =l MRS § e e

L ] LEw romew Erevw weed

S
LI P LS - B B b S

i Zpmer & Iawrs-smagE e Doy o DEIHE ¥
= groow Sy
s atsscuge w Tpageges §

wrndge  orewil Y

iolielimpizlizlis] we giz | @i
;{5 (d|as sk (a8 fss| T | 33 | 3

E‘ i § i 3 !ii !!I
e | oo | el e | me | o | e e B =
[ - -l |

- gk i Bty e || P
[ v e

ok | o5 l5] B

AHLHBR KR ]

EURDFPEAN LINION
Eurapean Regional
Develapment Fund

L creating the future

s

el
- — =

Ea el
Fr ot )

3




Az értékelématrix kidolgozasa
A vasuti atjarok értekelése
Intézkedeskatalogus

2 felujitasi koncepcio
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% 3. Tudatformalas

SiEBaBWe

helytelen magatartasa . ,Az OBB 2001-2005. évi baleseti statisztikéja szerint a

balesetek 98 szazalékat az utakon kozlekedok helytelen magatartasa okozta® (Pripfl,
2009).

 Tudatformalas
« Megkérdezés, irasban és interjuk formajaban

« Az eredmények szolgaltak a plakatok és a
széréanyagok kidolgozasanak alapjaul

« Plakatok és szoroanyagok készitése és terjesztése
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% 3. Biztonsagérzet a vasuti atjarokban

SiEBaBWe

A valaszadok eletkora és neme Ausztria Magyarorszag

a valaszadok %- a valaszadok %-ban
ban
15 és 24 év kozottiek 18 447
25 és 60 év kozottiek 65,9 51,6
61 év felettiek 32,7 3,7
100 (n=166) 100 (n=1.002)
Férfi 47,8 52,9
b2 47 1

2%

m nagyon biztonsagos

Biztonsagos
kevesbe

Biztonsagos

55% ®  nem biztonsagos
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SiEBaBWe

3. Szoroéanyagok, plakatok
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% 4. Hataron atnyulé munkacsoport

SiEBaBWe

« Szakeértok kozti tapasztalatcsere
« Workshopok és szakmai rendezvenyek
» Informacio- és tudascsere
- Kapcsolatépites
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« Kézikdnyv
* A projekteredmények kétnyelvii beszamoldként

Kick-Off / Presseevent

Status Cuo (Erhebung und Analyse von Grundlagendaten,
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A projekt kereteben végzett
vizsgalatok

metodikaja és eredménye

David Béla, GYSEV Zrt. izembiztonsagi szakértd




SiEBaBWe

Az elvégzett feladatok attekintése

. munkacsomag: Alapadatok vizsgalata és elemzése |2012.09.01.
. munkacsomag: Kivalasztott utatjarok vizsgalata
. munkacsomag: Felmérések eze.0-01

. munkacsomag: Feldjitasi koncepcio kidolgozasa

. munkacsomag: Tudatformalas 2014.03.31.



1. Munkacsomag feladatai

GYSEV Zrt. / | |
Raaberbahn A.G. H A '

Vanalhnsszi 439 64 km |
Utatjarok szama 298 = 59 | db |
Utatjaré /Km 1,47 @ 1,08 :
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1. Munkacsomag feladatai

SiEBaBWe

GYSEV Zrt. - Hely Feleldsség Sz_emélyi sériilés _ Anyagi karos
vonalain, g T _ D E c3|.%|e e 2|55 ¢ =
af:t;':::;::n O % @ L%: E -% Eﬂé ;E E E‘ -Eu% g E E E g % Karosszeg
évi db. db. db. db db. db. dEg fé f6 d; Ft.
2002 8 8 8 0 7 4 6 7 2 865 554 Ft
2003 3 3 3 0 3 0 3 3 272 102 Ft
2004, 4 4 4 0 4 0 5 4 1 857 166 Ft
2005| 5 5 5 0 3 1 3 4 1 863 862 Ft
2006* 4 4 4 0 2 0 2 ! 1547 281 Ft
2007, 8 7 1 8 0 5 1 4 7 136 368 412 Ft
2008 6 & 1 1 6 0 -, 7 2 3 137 344 914 Ft
2009 3 2 1 3 0 2 1 2 3 61 437 611 Ft
2010 4 ul 4 0 2 0 4 2 565 330 Ft
2011*%% 5 3 2 5 0 4 2 3 4 1456 929 Ft
2012 9 7 2 9 0 9 8 11 9 63 349 659 Ft
Ossz.f 59 | 51 4 4 59 0 46 | 24 | 45 | 50 408 928 820 Ft
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AUSZTRIA

A LEGFONTOSABB KOZLEKEDESI
TUDNIVALOK AZ AUSZTRIAI

]

| fel. Csak akkor haladhat
'/ at az atjaron. ha a jelzes
~ kaaludt,

A rowvid. sarga fényjelzes
. a hamarosan eérkezd

\ vonatra hivija fel a figyel-
| met. Amennyiben meg
| biztonsagosan meg tud
/ albmi, varja meg az érkezd
vonatot, mas esetben
azonnal haladjon tovabb!

L Amennyiben nincs sem-
1 milyen jelzés, szaba-
| don athaladhat a vasuti
'/ atjaron.

1. Munkacsomag feladatai

STOP tabla kiegészits tab-
. laja: Enneél az utatjaronal

\ meg kell gyczidnie az

| athaladas iehet&segerol:

SiEBaBWe

MAGYARORSZAG

A LEGFONTOSABB KOZLEKEDESI
TUDNIVALOK A MAGYARORSZAGI
VASOTI JELZESEKROL

Ket. felvaltva villogo voros

- jelzés a vonat kozeledtéere

'~| szolit fel. Alljon meg a

, vasuti atjaro elott és csak

/ akior haladjon tovabb, ha
a voros jelzés kaatudt és
ujra a fehér jelzés villan fel

| biztositja az athaladot. Ha
'/ a feher jelzés folyama-

7 tosan villog, atkelhet a
vasuti atjaron.

— Amennyiben nincs sem-
. milyen jelzés,. a beren-

\ dezes NEM miikodik!
LAlljon meg a vasuti

| atjaro elStt és csak azu-

/" tan haladjon tovabb. ha

- meggyozodott tola. hogy
nem jon vonat.

Sok vasuti agaro la-
birintkorlattal van felisz-
erelve. Nezzen korul és

\ '/ mézzen korul és figyelien hogy nem jon vonat,
arra. hogy hallja-e a moz- mielStt athalad a vasuti
dony hangjelzését! Atiaront

2014.03.24.
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https://maps.google.at/maps/ms?msid=209314908645148044340.0004d982761248c5d2f0e&msa=0&ll=47.620281,16.777496&spn=0.192999,0.528374

2. munkacsomag: Kivdlasztott utdtjarck vizsgalata
* Egyesitett feliilvizsgalati lap 6sszedllitasa

* Forgalomszamiasok (kezi es gepi modszerekkel)

» 2345 utatjaro reszletes fellilvizsgalata a felllvizsgalati lap alapjar

Fobb adatok: ] =
 Utatjaro altalanos azonositoi, T R— - #

» GPS koordinétak, = Bl

* Kozuti adatok (szama, neve, sebesség, szélesség, Utburkolat stb.) E=— _'} —
» \asuti adatok (biztositasi mod, jelzétablak, palyasebesség, ralatasice—rt e o
tavolsagok, akadalyok, gyalogos és kerékparos utak stb.) — e

=
— - e
* Kozuti jelzotablak (elhelyezése, tipusa, lathatdsaga) s =R
+ Soromp6 mikodtetésének pontjai, R e e e
* Forgalom nagysaga (kdzuti, vasuti), e B —
» Utburkolati jelek, I }Hﬂ}jw: 1]“.“ g* |

* Sorompo jellemzdi, o
* Menettervhez sziikseges adatok,
» Kozuti megyvilagitas, =u
* Felulvizsgalo személyek ellenérzéesei. o=
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2. munkacsomag: Kivalasztott utdtjarok vizsgdlata

* Forgalomszamlasok (kézi és gépi modszerekkel)

Gépi modszer:

» KFV altal biztositott
szamlalo készilék

» Ultrahangos
forgalomszamlalo ber.

» Kis méreti (30x20),
akkumulator (2 het)

» konnyen szerelhetd,
zarhato

» 430.000 jarmdivet tud
eltarolni

» larmi besorolas
szerinti hosszmérest és
sebesseget szamol

» Bluetooth interfesz
adatatvitel

a1 ."" . '"_:._‘”'_ _._J__
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Sopron, Kossuth Lajos ut
egy forgalmi irany mérési adatai

' JarmU gyakorisag 8.371 gépjarmdi
' 74 km/h
| V., 27 km/h

d

B v tdllépése 17 gépjarmii (0,2%)
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3. munkacsomag: Felmérések

Vélemeénykutatas szemeélyes és online modszerek segitésével,
a vasuti atjarok biztonsaganak lakossagi megitélésérol
a Nyugat-dunantuli Régioban (2013 6sz
Osszefoglal3s:
* a leggyakrabban hasznalt vasuti atjarokban a hasznalok
biztonsagban érzik magukat.
 Valamennyi  kozlekedési mod  (gyalogos,  kerékparos,
szemelygépkocsi) esetéeben az  atjaro  veszélyessegenek
megitélése alacsony.
* Biztonsag érzet rangsora a vasuti atjaron torténo athaladaskor:
tehergepkocsi — és buszvezetok , majd a motorvezetok,
gyalogosok, kerékparosok.

W
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3. munkacsomag: Felmérések, Interjuk

* A fénysorompos, félsorompos atjarokat egyarant hasznaloik
biztonsagerzete, az egyszeri fenysorompos atjarokat
hasznalokéval egyezik meg (1,9-es atlag a négyes skalan).

* Kerekparosok szamara leginkabb az andraskereszttel rendelkezo
atjarot tartottak veszélyesnek a valaszadok. Ezt kovették a
,csak” STOP-tablaval felszerelt atjarok.

* QOsztrak atjarokon kozlekedd magyar hasznalok altali 6sszegzes:
* 67%-a nem ismeri az osztrak vasuti atjarok jelzéseit,
* 53%-a tudja tabla jelzésének ertelmezéesét, @:ﬁ
* 22%-a tudja értelmezni a sarga fény megjelenését.




= F % T " . - - 1
Roobarkakn __.--""d - SiEBaBWe

4. munkacsomag: Felujitdsi koncepcio kidolgozasa

Feladat: 23+5 utatjarobol a legveszélyesebb kivalasztasa és feldjitasi koncepcio kidolgozasa
Az els6 két munkacsomag adatai alapjan elkészitésre keriilt:

* Utatjarok veszelyfaktorainak felallitasa es sulyozasa,

» Utatjardk veszélyességi rangsor dsszedllitasa

| -.'-'!'-_" i [arokra, Telulita dAVasii IO ED d.

Fobb adatok a veszélyességi rangsor matrix tablazataban:
« Utétjarok azonositasa,
« Egyes utatjarokban tortént balesetek, sulypontok,

* Forgalmi helyzet (kdzuti, vasuti), sulypontok, Utétjér:ﬁn kent
* Forgalomtechnikai jellemzék, sulypontok bsszesen 31 féle

» Kozuti, vasuti forgalom, Y alanis
* Biztositas, pZCIRPUNE diapjan

- Sebesség, kerult bedolgozasra a
» Felismerhet6ség, jarhatosag, geometria, matrixban
+ Utburkolati jelek,
« Kozuti jelzotablak,
« Egyeéb jellemzdk, stulypontok.
“Joid403 28T eireaeWe projekt T
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4. munkacsomag: Feldjitasi koncepcio kidolgozasa

Az elsé két munkacsomag adatai alapjan elkészitésre keriilt:

* Rangsor orszagonkenti legveszelyesebb Gtatjarokra, feldjitasi javaslat keril kidolgozasra.

ﬂﬁﬂil’ﬁil‘lfﬂﬂl‘lﬁﬁ & % % 1 ATO04 - 876+50 - fén'fsurnmpéual
LB | s |8 ? biztositott tatjaré
: x 28|23 (5 |,
5 g e [ &) 8|28l E |2_|823]As765-18 sval
x - s |z |2 |E gl 2z 5“ § ) Envsuri:lrppuva
g g 8 £ § z i g a = & § biztositott utatjaro
5|3 3 3| E|E ,% Q 8 4
= ‘i J o ] c 1, eliéhiet o~
g g % E S .
e S E = ""ax ¥ £
§ 8| Fertbboz-Sopron |AS765| 800| 187| 590 1 W b 5
Cooma-S2il- | oo e | -l
W % sopronnémen ool 74 eaof moaf 2 A e
EK i e . o s
ATO4 (876:50|  (NSB)Monchnof | | gl sl o0l qesl 3l 1 S 0o %7 =
5] 8 Fertéboz sRe | soofl 73] seof m43F 4 3 i N S
. i = | e R
3 8| Kapuvar - Fertoendréd | AS510 g0l 108\ stof 1415 5 — - ::1 S e
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A projekt keretében megvalosult kozlekedésbiztonsagot segit6 fejlesztések

1. Utatjaré nyilvantartasi rendszer (adatbazis és térképes megjelenités),
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A projekt keretében megvalosult kozlekedésbiztonsagot segité fejlesztések

1. Utatjaré nyilvantartasi rendszer (adatbazis és térképes megjelenités),

77 7 o E Biirureten ucdeflig
Lehetb6seg van keresni : -
* Az atjaro azonositojara oo Tt o o
* A balesetek idépontjaira P i
* A biztositasi mod szerint — T TR el

77 7 ° o 7 7 ] I'ml
 Rendoérségi illetékesseg szerint
IH‘: f .:r."'.'mmmuﬂwm T'u’

Tovabbi lehetfségek: Poyae
e Az atjardra jelére kattintva az 6sszes adata megjelenik, =~ S
([

Atjaronként a baleseti datumokat lehet rogziteni,
Excel tablaba exportalhato a teljes adatbazis,
e Az utatjardk POI pontjai is lementhetd.

2014.03.24. SiEBaBWe projekt 17
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A projekt keretében megvaldsult kozlekedésbiztonsagot segité fejlesztések

2. Balesetvizsgalati és mentési gyakorlat 2013.06.21.

2014.03.24. SIEBaBWe projekt
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A projekt keretében megvalosult kozlekedésbiztonsagot segité fejlesztések

3. Utatjarot azonosité tablak elhelyezése.

VESZHELYZET ESETEN
ERTESITENDO:

+36 3@/993 2881

sALAT

iEBaBWe proje
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Koszonom megtisztelo figyelmiiket

David Béla
GYSEV Zrt.
uzembiztonsagi szakertd

bdavid@gysev.hu
W
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EEEEE

Methodik und Ergebnis der
Inspektionen im Rahmen des
Projektes

David Béla, Sachverstandiger fiir Betriebssicherheit
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Uberblick tiber dle durchgefuhrten Aufgaben

Arbeitspaket 1 : Untersuchung u. Analyse Basisdaten |01.09.2012
Arbeitspaket 2: Inspektion ausgewdhlter EK
01.05.2013

Arbeitspaket 3: Erhebungen

Arbeitspaket 4: Erarbeitung des Sanierungskonzeptes

Arbeitspaket 5: Bewusstseinsbildung 31.03.2014
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Raaberbahn A.G. | H A
Streckenlﬁnge: 439 64 | km |
Zahl der EK 298 | 59 | Stk. emy’]
EK/Km 1,47 1,08
Technisch ., | 36 Stk.
gesichert | |
Unfal_lzahlen_ 5
Jahr / Land H |
2010 4 4 Falle
2011 5 3 Fille
2012 9 | 1 Fille}
2013 10

Aufgaben Arbeitspaket 1
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Aufgaben Arbeitspaket 1

An Stelle verantwortl. | Personenschaden Sachschaden
Bahnlinien | 2 & - = e ol e = - c
:ITE“:: E D ﬁ ﬁ % 'Ff S E E £ ﬁ E z E EE £ E% £ Eg E ig' Schadenssumme
i T® & “g|go| BEHOEHEEE 35
Jahrl Stk. | stk. | stk. | stk. | stk. | stk. | stk. | Pers. | pers. | stk HUF
2002 8 8 8 0 7 4 6 7 HUF 2 865 554
2003 3 3 3 0 3 0 3 3 HUF 272 102
2004, 4 4 4 0 4 0 5 4 HUF 1 857 166
2005 5 5 5 0 3 1 3 4 HUF 1 863 862
2006* 4 4 4 0 2 0 2 4 HUF 1 547 281
2007, 8 7 1 8 0 5 1 4 7 HUF 136 368 412
2008 6 4 1 1 6 0 5 7 2 3 HUF 137 344 914
2009 3 2 1 3 0 2 1 2 3 HUF 61 437 611
2010 4 | 4 4 | of[2]0]a] 2 HUF 565 330
2011%% 5 3 2 5 0 4 2 3 4 HUF 1 456 929
2012 9 7 2 9 0 9 8 11 9 HUF 63 349 659
Gesamt: 59 | 51 4 4 59 0 46 | 24 45 | 50 | HUF 408928 82

W
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Aufgaben Arbeitspaket 1

AUSZTRIA

A LEGFONTOSABB KOZLEKEDESI
TUDNIVALOK AZ AUSZTRIAI

(T 3.
ki |

i~ AR B |,'- s

| fel. Csak akkor haladhat
'/ at az atjaron. ha a jelzes
~ kaludt,

A rowvid. sarga fényjelzes
. ahamarosan érkezd

. vonatra hivja fel a figyel-
| met. Amennyiben meg
| biztonsagosan meg tud
/ alini, varja meg az érkezd
vonatot, mas esetben
azonnal haladjon tovabb!

| milyen jelzés, szaba-
‘,’ don athaladhat a vasuti

STOP tabla kiegeszits tab-
- 1aja: Ennel az utatjaronal

" meg kell gycz&dnie az

| athaladas iehetSsegerol:

'/ nézzen korul s figyelien
arra. hogy hallja-e a moz-
dony hangjelzését!

SiEBaBWe

MAGYARORSZAG

A LEGFONTOSABB KOZLEKEDESI
TUDNIVALOK A MAGYARORSZAGI
VASOTI JELZESEKROL

Ket. felvaltva villogo voros
- jelzés a vonat kozeledtere
\. szolit fel. Alljon meg a

| vasuti atjaro elott és csak

/ akicor haladjon tovabb, ha
a voros jelzés kaaludt és
ujra a fehér jelzés villan fel

Ellendrzs jelzeskent funk-

" cional, vagyis a beren-

. dezés helyes mukodesersl

| biztositja az athaladot. Ha

'/ a feher jelzés folyama-
tosan villog, atkeihet a

vasuti atjaron.

Amennyiben nincs sem-
. milyen jelzées, a beren-

\ dezeés NEM miikodik!
LAlljon meg a vasuti

| atjaro elStt és csak azu-

/" tan haladjon tovabb. ha

- meggyozodott tola. hogy
nem jon vonat.

Sok vasutt agaro la-
birintkorlattal van feisz-
erelve. Nézzen korul és
hogy nem jon vonat,
mielStt athalad a vasuti
atjaron!

24.03.2014

Projekt SiIEBaBWe
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5% . - —
Devmska
Nova Ves Raca r”W

Bratislava

aum

s AUSWahI gefahrlicher EK
* 23 in Ungarn
Lonnice * 5in Osterreich

Dunajska
Streda

Ex Hainburg ag

der Donau Jelka
| 9 |

Himberg
bei Wien

der Leitha

| E575]

Gabgéikovo c
Velky M

Janossomorja
Dunaszeg

&/ In Osterreich:
G \ ... @ * 2technisch nicht gesichert
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) 2 e ARy, _ schranken

Hontschon

55 | Oberpullendorf
d
u E3 51 | 1 % :
| e : esz
Bernstein 8 ‘ Repcefak P
kafeld SZ‘ -
D Fenyéféi%s I n U nga rn .
Oberwart Rec"”"‘z : Papa Termé'szg: 12 .t L. ht . h I
g mit Lichtzeichenanlage
Gronetersdorf Szomk Sarvar Celldomalk Bakonybél . . g
/ Ikervar Kemenesmagasi Kisfalud ® 1 1 m It LZA m It H a I b_
stegersbach Kald “ h k
; H
au ‘ Rum Janoshaza  EA Deveceer: Alite caeny SC ran en
G ﬁ Nyirédi Sar-allé
RGN sk Vasva Ter?r:réasz'?tegdaeleni
e Kérmend te:let
e simeo
orténelmi Emlekhe 7 . .
nnersdorf\"( Termész'etvédelmiy 'EB5 | Zalaszentgrot Aufgaben Arbeltspaket 1

terulet

e proje


https://maps.google.at/maps/ms?msid=209314908645148044340.0004d982761248c5d2f0e&msa=0&ll=47.620281,16.777496&spn=0.192999,0.528374
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Arbeitspaket 2: Inspektion ausgewdhlter Eisenbahnkreuzungen
» Erstellung einer standardisierten Checkliste

" i ] f | 1 | I n ¥ n 1
. ”-JL_-Iiu:.-'l'.-,.’..ll*ltll'-=-;-=' (handische und automatis he Methode)
i -t | 4 Lt b b 0 opas i g C CV - b= S s il ~ ¥
« Detaillierte Inspektion von 2345 EK anhand der Checkliste

Wichtigste Daten:

* Allgemeine Identifikationsmerkmale der EK E"‘I i I-_h <=

» GPS-Koordinaten T —— #;F—'

* Strallendaten (Nr., Bezeichn., Geschw., Breite, Fahrbahnbelag usw. ::_m- == “..if'.‘.': I-J—"—

* Bahndaten (Sicherungsart, Verkehrszeichen, e = I_ :;Jn '_'._.
Streckengeschwindigkeit, Sichtentfernungen, Behinderungen, S e w— - ——
FuRginger- und Fahrradwege usw.) e T B ;I ;3

* Stralenverkehrszeichen (Aufstellung, Typ, Sichtbarkeit) e “i‘ i F—

* Betétigungspunkte am Schranken == ——Tr—=

» Verkehrsstarke (StraRe, Bahn) o T e e T

* Bodenmarkierungen et | ‘ .1_1' | 11 ' Er 1.1

* Schrankenmerkmale =

* Fir Fahrplan erforderliche Daten —

 Offentliche Beleuchtung ==

* Kontrolle der die Inspektionen vornehmenden Personen ___‘
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Arbeitspaket 2: Inspektion ausgewdhliter Eisenbahnkreuzungen

* Verkehrszdhlungen (hdndische und automatische Methode)

Automatische Methode: [ ' =S
> Vom KFV zur Verfigung =
gestelltes Zahlgerat L %’l ‘? __ .

» Ultraschall- ‘\q’_,

Verkehrszahlanlage

» Kleines (30x20)
Aggregat (2 Wochen)

» Leicht montierbar,
verschlieBbar

» Speicherung von
430.000 Fahrzeugen

» Langen- und Ge-
schwindigkeitsmessung
nach Kfz-Kategorie

» Datenlubertragung tber
Bluetooth-Schnittstelle
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Sopron, Kossuth Lajos ut
Messdaten einer Fahrtrichtung

8.371 Fzge
| 74 km/h
Vi 27 km/h

&% | Uberschreitung v 17 Fzge (0,2%)




Zahl der Fahrzeuge
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Arbeitspaket 3: Erhebungen

Meinungsumfrage (Methoden: personlich und online) uber die
Beurteilung der Sicherheit an EK durch die Bevolkerung in der
Region Westtransdanubien (Herbst 2013)

Zusammenfassung:

* Bei den am haufigsten benutzten Eisenbahnkreuzungen fihlen
sich die Verkehrsteilnehmer sicher.

* Bei samtlichen Verkehrsarten (Fulganger, Radfahrer, PKW) wird
die Gefahrlichkeit der EK als niedrig eingestuft.

* Rangliste des Sicherheitsgefiihls bei der Querung von EK:
Lastkraftwagen- und Busfahrer, dann  Motorradfahrer,
FuBganger, Radfahrer.

W
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Arbeitspaket 3: Erhebungen, Interviews

 Das Sicherheitsgefiuhl derjenigen, die EK mit
Lichtzeichenanlagen und  Halbschranken gleichermalien
benutzen deckt sich mit dem jener Personen, die nur EK mit LZA
benutzen (Durchschnitt von 1,9 auf der 4-teiligen Skala).

 Die Befragten meinten, dass vor allem die EK mit einem
Andreaskreuz fur Radfahrer am gefahrlichsten seien. Danach
folgten die ,nur” mit einer Stopptafel ausgeristeten EK.

e Zusammenfassung durch ungarische Verkehrsteilnehmer,
die Osterreichische EK benutzen:
* 67% kennen nicht die Signale an osterreichischen EK{ ((((ﬁ ]
* 53% verstehen die Bedeutung des Verkehrsschildes o i e |
* 22% verstehen die Bedeutung des gelben Lichtsignals "]
C

a4
e .

rojekt SIEBaBWe
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Arbeitspaket 4: Erarbeitung eines Sanierungskonzepts

Aufgabe: Auswahl der gefdahrlichsten 23+5 EK und Erarbeitung des Sanierungskonzeptes

Anhand der Daten der ersten beiden Arbeitspakete wurden erstellt:

* Aufstellung und Gewichtung der EK-Gefahrenfaktoren

* Erstellung einer EK-Gefdhrlichkeitsrangliste

» Rangliste der gefahrlichsten El pro Land, Ausarbeitung des Sanier ingskonzepte:
Wichtigste Daten der Gefahrlichkeitsrangliste in der Matrixtabelle:

« |dentifikation der Eisenbahnkreuzungen

« Unfalle, Schwerpunkte an einzelnen EK

» V\erkehrssituation (StraRe, Bahn), Schwerpunkte Wurde pro EK nach
« Verkehrstechnische Merkmale, Schwerpunkte insgesamt 31

* StralRen- und Bahnverkehr : :
e Sicherung Gesichtspunkten in

» Geschwindigkeit die Matrix
* Erkennung, Begeh- und Befahrbarkeit, Geometrie aufgenum men
* Bodenmarkierungen
* StraRenverkehrszeichen
» Sonstige Merkmale, Schwerpunkte
i sjexciesase........mr
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Arbeitspaket 4: Erarbeitung eines Sanierungskonzepts
Anhand der Daten der ersten beiden Arbeitspakete wurden erstellt:

* Rangliste der gefdhrlichsten EK pro Land, Ausarbeitung des Sanierungskonzeptes

Utatjard informacioi - % 3 & | ATO4 - 876450 — EK mit
” 8 3 < i E Lichtzeichenanlage
: ; ElE15ad 5 |,
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Im Rahmen des Projektes umgesetzte Entwicklungen zur Verkehrssicherheit

1. EK-Erfassungssystem (Datenbank und Kartendarstellung)
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Roaberbahn

SiEBaBWe

Im Rahmen des Projektes umgesetzte Entwicklungen zur Verkehrssicherheit

1. EK-Erfassungssystem (Datenbank und Kartendarstellung)

e . ® [remp—
Suchmaoglichkeiten nach: -
* I|dentifikations-Code der EK oo = o
* Unfallzeitpunkt p— —
* Sicherungsart i e e
. o e X . . I'ml

* Polizeiliche Zustandigkeit

m'::r psr.uvmmmmm—m T'u
Weitere Moglichkeiten: Puss

 Klickt man auf das Zeichen der EK, erscheinen deren samtliche Daten.
* Pro EK kann das Datum der Unfalle erfasst werden.

* Die gesamte Datenbank kann in eine Excel-Tabelle exportiert werden.

* Auch die POI-Punkte der EK konnen gespeichert werden.

24.03.2014 Projekt SiIEBaBWe 17
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Raaberbahn fv

Im Rahmen des Projektes umgesetzte Entwicklungen zur Verkehrssicherheit

2. Ubung zur Unfalluntersuchung und Bergung am 21.06.2013

24.03.2014



Raaoberbahn — - = — T SiEBaBWe

Im Rahmen des Projektes umgesetzte Entwicklungen zur Verkehrssicherheit

3. Aufstellung von Schildern zur EK-Identifikation

VESZHELYZET ESETEN
ERTESITENDO:

+36 30/993-2881

MI SZOLGALATTEVO

DWPL | ACROR
Proje



SiEBaBWe

Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit!

David Béla, Sachverstiandiger fiir Betriebssicherheit
W



SiEBaBWe 5. MCS
A megkérdezesek eredmeényei
A tudatformalasra iranyulé intézkedések

Eva Aigner-Breuss
Eveline Braun

Zarbkonferencia
Sopron, 2014. marcius 24.
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Cel
Szemléletformalas a lakossag korében

Témak

» Biztonsageérzet

* Veszélytudat

« Avasduti atjarokban tanusitott magatartas
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Kiértekeles

Kvantitativ megkerdezes
Kivalasztott ausztriai es magyarorszagi telepuleseken

Kiertekeles

Tudatformalas
Kulonbozé intézkedesek kidolgozasa

s 0
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Kvalitativ interjuk
kivalasztott ausztriai es magyarorszagi vasuti
atjarokban

A biztonsag megitélése / a veszély megitélése

Masok helytelen magatartasanak megfigyelése az adott vasuti
atjaroban

Sajat helytelen magatartas

Nem és életkor

Kiértekeles

LrN ]
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A kockazatok rutinj
Aveszélyérzet hiénya | ja
\ A baleset valoszintiségének
alacsuny szubjektiv észlelese
Egyéb kozlekedési
VO magafartace Ura vagyok a helyzetnek

F tali
Kiilso koriilmények: szorit az id6 i

A szabalyok nem megfelels
betartasa
Utanzas - szereptanulas

HELY'I‘ELEN
EUROPEAN UNION HAGATARTAS >
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Kvantitativ megkérdezés
kivalasztott telepuléseken

Sajat magatartas a hasznalat soran
+ Abiztonsag megitélése / a veszely megitélese

« Aszabalyok betartasa

« Konszenzusinformacio

+ Veszélytudat

 Ahelyzet uraként

+ Abaleset valoszintségenek szubjektiv észlelése
+ Aszabalyok ismerete

+ Az intézkedések elfogadasa

* Nem és életkor P
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Kvantitativ megkérdezés:
Magyarorszagon: 1002 f6
Ausztriaban: 166 f6

A biztositas modja:

auf die sich die Befragten bezogen haben g Befragte in %
Sn:hrankenanlageﬂ - 2,5
Lichtzeichenanlage mit Halb- oder Vollschranken 41 66,4
Lichtzeichenanlage 55 30,8
Nicht technisch gesichert 4 0,3
Insgesamt 100 (n=166 ) 100 (n=1002)

EUROPEAN UNION
European Hegional
Development Fund
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% Magyarorszagi és ausztriai eredmeények

A kozlekedésben valo részvétel modja a

rrrrr

3% 2%

W gepjarmu
gyalog
kerekpar

m tgk/busz

® motorkerékpar

® egyeb
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Biztonsagérzet a vasuti atjarokban

2%
® nagyon

biztonsagos
* biztonsagos

 kevésbé
biztonsagos

® nem
biztonsagos
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% Gépjarmiivezeték véleménye

SiEBaBWe

» Nagyon biztonsagosan® vezetnek.
* Azt hiszik, hogy jol fel tudjak merni a veszélyeket.

« Ugy gondoljak, hogy a tobbiek kdziil sokan megszegik a vasiti
atjarokban érvényes szabalyokat.

« Ugy érzik, hogy masok gyakran siirgetik 6ket, és akkor nem
olyan biztonsagosan haladnak at a vasuti atjaron (férfiak).

 Bizonytalansag a szabalyok ismerete tekinteteben —
tajekoztatasra van szukseg!

o
ELUROPEAN LINICHN 4 creating t Ut
Eurapean Regiona f'/ LiEdiif 4 LTS
Development Fund



% Gyalogosok véleménye

SiEBaBWe

Azt hiszik, hogy ol fel tudjak mérni a veszélyeket.
 Ahelyzet fuggvenyeben dontenek.

Azt hiszik, hogy a

tobbiek kozul sokan megszegik a vasuti

atjarokban érvényes szabalyokat.

* Inkabb ugy gondo
atjaroban nem kel
* Inkabb ugy gondo
tudnak haladni az

jak, hogy a szamukra ismerds vasuti
annyira vigyazni.

jak, hogy gyalogosként még gyorsan at
atjaron (szorit az idd, sietnek)

 Bizonytalansag a szabalyok ismerete tekinteteben —
tajékoztatasra van sziikség!




Haromtényezds megoldas:

(1) Sajat kockazatvallalas

lllll

(3) Aszubjektiven érzékelt sajat kompetencia
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A szemléeletformalé intezkedések célja

» Akozlekedésben résztvevok sajat feleldsségérzetének erbsitése: ,tied a
felelosség”

* Aszabalyok megértésének segitése: az egymastol eltéré osztrak és
magyar szabalyokkal kapcsolatos informaciok atadasa

Modszerek

* Tajékoztato brosura

* Plakat

+ Oktatas magyar iskolakban

o 05 @
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.. AN EISENBAHNKREUZUNGEN

Sicheres Uberqueren
von Bahnlbergingen
in Gsterreich und Ungarmn

Hur BIE-Lsaker L
Ry denkeiiunen

.. AN EISENBAHNKREUZUNGEN

Sicheres Uberqueren
von Bahniibergingen
in Osterrelich und Ungarn

T ey B o e i
Fubgingarinnen

25
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SiEBaBWe

Eurmapean Hegiona

Development Fi

Tajékoztato brosura (Magyarorszag)

PASSEN W
AUFEINANDER AUF!

HALTEM SIE E REGELM IMMER £,

UMD FUSSEANGER SIND!

oy Kfz-Lenker umd Kfz-

Lankerinnan
Werm sul dor ansderen Soite

der BN ein Sa st - halten Sie

o ded  Dienbahnkoreunsng l'.
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ahatand o'
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Tajékoztato brosura (Magyarorszag)
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Plakat (Magyarorszag)

o
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Plakat (Magyarorszag)
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Koszonjuk a figyelmuket!
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SiEBaBWe AP5
Ergebnisse der Befragungen
MaRnahmen zur Bewusstseinsbildung

Eva Aigner-Breuss
Eveline Braun

Abschlussmeeting
Sopron, 24.3.2014
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Ziel
Durchfuhrung einer Bewusstseinsbildung bei der Bevolkerung

Themen

» Sicherheitsgefuhl

» Gefahrenbewusstsein

« Verhalten an Eisenbahnkreuzungen

OPEAN S5 8
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Qualitative Interviews
an ausgewahlten Eisenbahnkreuzungen in AT und HU

Quantitative Befragung
In ausgewahlten Gemeinden in AT und HU

Auswertung

Bewusstseinsbildung
Entwicklung verschiedener Malinahmen
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Qualitative Interviews
an ausgewabhlten Eisenbahnkreuzungen in AT und HU

Sicherheitseinschatzung / Gefahrlichkeitseinschatzung

Beobachtung des Fehlverhaltens anderer an dieser
Eisenbahnkreuzung

Eigenes Fehlverhalten
Geschlecht und Alter

w
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Fatalismus

AuBere Umstande: Zeitdruck
STRRE /i

FEHLVERHALTEN
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Quantitative Befragung
in ausgewahlten Gemeinden

Eigenes Nutzungsverhalten
« Sicherheitseinschatzung / Gefahrlichkeitseinschatzung
* Regelbefolgung

« Konsensus-Information

« Gefahrenbewusstsein
» Kontrollerleben

+ Subjektiv wahrgenommene Unfallwahrscheinlichkeit ===
* Regelwissen

« Malinahmenakzeptanz
* Geschlecht und Alter P
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Quantitative Befragung:
Ungarn: 1002 Personen
Osterreich: 166 Personen

Sicherungsart:

Schrankenanlageﬂ - 2,5
Lichtzeichenanlage mit Halb- oder Vollschranken 41 66,4
Lichtzeichenanlage 55 30,8
Nicht technisch gesichert 4 0,3
Insgesamt 100 (n=166 ) 100 (n=1002)

EUROPEAN UNION
European Hegional
Development Fund
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% Ergebnisse Ungarn und Osterreich

Art der Verkehrsteilnahme an den EK

3 ﬂfn 2?0

m Kfz

zu Fuly
m Rad
® L kw/Bus
® Motorrad
® Sonstige
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Sicherheitsgefiihl an EK
2%

m sehr sicher
= sicher

“ wenig sicher
m unsicher

—_— o5 ®
Etl:;pnn nf;ﬁ: W[reaiing the future

Frige s i PERPeTE SR gy e, ORI IEEWCH - Skl 007 107 b
Dﬂ'ﬂll}pmnl Fund AATTIA WL aRBOEALT LG ngten hiegot [ e mmaioite Frageam T 2500




% Meinungen von Kfz-Lenkern

SiEBaBWe

* sehrsichere” Fahrer

» glauben, Gefahren sehr gut einschatzen zu konnen
entscheiden je nach Situation

glauben, dass viele andere Regeln an EK ubertreten

fuhlen sich von anderen ofters bedrangt und Ubersetzen dann
nicht so sicher (Manner)

Unsicherheit bezuglich Regelwissen — Informationsbedart!
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% Meinungen von FuRgangern

» glauben, Gefahren sehr gut einschatzen zu kdnnen

« entscheiden je nach Situation

* glauben, dass viele andere Regeln an EK ubertreten

» denken eher, dass man bei vertrauten EK nicht so
aufpassen muss.

» denken eher, dass sie als FulRganger noch schnell queren
konnen (Zeitdruck, Sich-Beeilen)

» Unsicherheit bezuglich Regelwissen — Informationsbedarf!




3-Faktoren-Losung

(1) Eigene Risikoeinstellungen

(2) Negativ wahrgenommenes soziales Umfeld an der
Eisenbahnkreuzung

(3) Subjektiv wahrgenommene eigene Kompetenz
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% Bewusstseinsbildung

SiEBaBWe

Ziele der bewusstseinshildenden MaRnahmen

* Eigenverantwortung der Verkehrsteilnehmenden erhohen
,au bist verantwortlich”

« Regelverstandnis fordern: Informationsvermittiung zu den
unterschiedlichen Regeln in Osterreich und Ungarn

Methoden

* Informationsfolder
 Plakate
 Schulungen in ungarischen Schulen

o
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.. AN EISENBAHNKREUZUNGEN

Sicheres Uberqueren
von Bahnlbergingen
in Gsterreich und Ungarmn

Hur BIE-Lsaker L
Ry denkeiiunen

.. AN EISENBAHNKREUZUNGEN

Sicheres Uberqueren
von Bahniibergingen
in Osterrelich und Ungarn

T ey B o e i
Fubgingarinnen
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Eurmapean Hegiona

Development Fi

Informationsfolder (Ungarn)
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Informationsfolder (Ungarn)
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!
Koszonjuk a figyelmuket!

S5 8
EUROPEAN UNION :
- x‘;‘ creating the future
EHIU‘“‘T‘ H.i.lnnll Frige g P rﬂqjl-h S ariEaier ioages phae, O EEEWH - | Sal A 00T J01 R

Dﬂ“lﬂpml Fund AATTIA WL aRBOEALT LG ngten hiegot [ e mmaioite Frageam T 2500




N % .L ﬂ! SZECHENYI
% ,,,,,,,,, [y

SiEBaBWe Sicherheitsinspektionen von Ei senbahnkreuzungen entlang
der grenziiberschreitenden Bahnlinien in Burgenland und Westungarn

113 _
SIEBaBWe
Vasuti atjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi €s nyugat-magyarorszagi,
hataron atnyulo vasutvonalakon
Vorstellung des Schulungsmaterials und
Schulungserfahrungen
Az elkésziilt oktatasi anyag bemutatasa
és az oktatasok tapasztalatai
Horvath Gabor
Universitat Széchenyi Istvan
Lehrstuhl fiir Verkehr
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SiEBaBWe Inhalt
2/13

e Projektteilnahme der Széchenyi-Universitat als PP3
e [hre Rolle im Arbeitspaket AP5

e Vorstellung der Schulungsausgabe

e Popularwissenschaftliche Vortragsreihe

e Erfahrungen aus der Roadshow

e Verbreitete Verwendung des Schulungsmaterials
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Sz Projektteilnahme der Széchenyi-Universitidt als PP3

3/13
e AP1 (Projektmanagement):

- Rahmen der Projektorganisation
- Kontaktpflege mit den Partnern und dem Aufsichtsorgan

e AP2 (Status Quo):

- Rechtl. Hintergrund, Regelungen in Ungarn, betriebl. Vorschriften
- Unfallsituation bei EK an den Bahnlinien der MAV

e AP3 (Vorbereitung der Messungen und ihre Durchfiihrung):
- Technische Inspektion und Untersuchung der Verkehrssicherheit
an den ausgewahlten Eisenbahnkreuzungen
- Verkehrserhebung an den Eisenbahnkreuzungen (3 Tage)
- Umweltstudie:
Datenerhebung Selbstverwaltung + Befragung der Bevolkerung

o) op®
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o Projektteilnahme der Széchenyi-Universitidt als PP3

4/13
e AP4 (Mafdnahmenkatalog, Sanierungskonzept):
- Bildung und Lenkung der Arbeitsgruppe
- Methodische Orientierung, Aufstellung eines Punktesystems
- Erstellung des Sanierungskonzeptes

e APS5 (Bewusstseinsbildung):
- Abstimmung der Ziele und Instrumente
- Begutachtung der Plakate und Folder
- Vortrage und Informationsveranstaltungen zur
Verkehrssicherheit

e AP6 (Kompendium):
- Projektzusammenfassung in einem Handbuch
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SiEBaBWe Popularwissenschaftliche Vortragsreihe
5/13
e Plakate
e Folder
e Popularwissensch. Vortrage
- direkter und Zielgruppen:
- aktiver / interaktiver Gemeinden an zur Inspektion
Informationstransfer ausgewahlten EK
- Schiiler der Grundschule
Beweggriinde: - Gymnasiasten

- Haupttitigkeit der Universitit - Péensionisten

- Benutzermeinungen PP3
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SiEBaBWe Prasentation der Schulungsausgabe
6/13

Publikation mit Schulungsmaterialien (SzE + Oktanis Bt.)
Inhalt:

- Wichtigste Zielsetzung

- Schulungsmethode

- Vorfiuhrung des Schulungsfilmes der GySEV Zrt. tiber einen an
einer Eisenbahnkreuzung simulierten Zusammenstof3

- Kurze Analyse der Unfalle an Eisenbahnkreuzungen

- Defizite bei der Querung von Eisenbahnkreuzungen

- Beschreibung der gefahrlichen und besonderen Merkmale von EK

- Sicherung von EK (Sicherungsmethoden und ihre Umsetzung)

- Funktionsweise der Sicherungsanlagen an Eisenbahnkreuzungen

- Methoden des Umganges mit der ,Sicherheit”

- Richtiges Verhalten an EK und in ihrer Umgebung

EUROPEAN UNION —‘:2?'1 = '.l'r rating the future
European Regional = " a8 e S
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SiEBaBWe | Vorstellung der Schulungsausgabe
7113

CD-Beilage:

e Schulungsmaterial der Ausgabe

o Unfall-Clip

e Prasentationsfolien der Informationsveranstaltungen
e Fotos der untersuchten EK in 2 Fahrtrichtungen

e Tabelle ihrer Identifikationsdaten

e Verkehrssimulation an EK
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SIEBaBWe Vorstellung der popularwissenschaftl. Vortragsreihe

8/13 Programm der 3-4-stiindigen Vortrage:
- Vorstellung, Bekanntmachung des Projektes
- Informationsprogramm, Zeiteinteilung
- Beantwortung der Quizfragen 1
- Ansicht des Demonstrationsfilmes tiber einen Zusammenstof{3,
Beurteilung des Gesehenen
- Analyse der Unfdlle an EK, Defizite bei deren Querung
- Die gefahrlichen und besonderen Merkmale von Eisenbahnkreuzungen
- Pause
- Sicherung von Eisenbahnkreuzungen, Funktion der Sicherungsanlagen
- Methoden des Umganges mit der ,Sicherheit” in Ungarn
-  Methoden des Umganges mit der ,Sicherheit”
- Richtiges Verhalten an Eisenbahnkreuzungen und in ihrer Umgebung
- Beantwortung der Quizfragen 2, gemeinsame Bewertung
- Programmende
- Direktes Gesprach mit den Teilnehmern

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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SiEBaBWe | Vorstellung der popularwissenschaftl. Vortragsreihe

9/13 "Roadshow”

Dokumentation:
evon Institutionsleitern bestatigter Schulungskalender
emit Fotoreihe

Ergebnis:

e]12 Tage

10 Gemeinden
¢16 Institutionen
¢18 Gruppen

¢30 Schulklassen

e327 Personen
e+ 1: 25. Marz in Harka (2 Klassen 32 Personen)
e+ Universitatsgruppen

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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SiEBaBWe | A roadshow tapasztalatai
10/13

Effektivititsmessung

10 Quizfragen:

*9 Uber die Regelkenntnis hinsichtlich der
Benutzung von Eisenbahnkreuzungen
1 Meinungserhebung

Dieselben Fragen in 2 Runden:
eAm Beginn der Informationsveranstaltung
eAm Ende des Vortrages
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SiEBaBWe Erfahrungen aus der Roadshow

11/13
Effektivitatsmessung, vergleichende Bewertung:

Vergleich der 1. und 2. Antworten derselben Person
enach Gruppenzugehorigkeit

enach Alter (Schiiler, Pensionisten)

einsgesamt

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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e Verbreitete Verwendung des Schulungsmaterials

12/13

Ubergabe der Schulungsausgabe an:

e [nstitutionen, die bei den Schulungsveranstaltungen
aufgesucht wurden

e Gemeinde-Selbstverwaltungen, die in die Roadshow nicht
eingebunden waren, aber zum Untersuchungsgebiet
gehorten

e Projektpartner

e Vertreter von Organisationen und Institutionen, die bei der
Projektausarbeitung unterstiitzend mitwirkten
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SiEBaBWe Sicherheitsinspektionen von Ei senbahnkreuzungen entlang
der grenziiberschreitenden Bahnlinien in Burgenland und Westungarn

1/13 i
SIEBaBWe
Vasuti atjarok biztonsagi vizsgalata a burgenlandi €s nyugat-magyarorszagi,
hataron atnyulo vasutvonalakon
Vorstellung des Schulungsmaterials und
Schulungserfahrungen
Az elkésziilt oktatasi anyag bemutatasa
és az oktatasok tapasztalatai
Horvath Gabor
Széchenyi Istvan Egyetem
Kozlekedési Tanszék
- Eirofiin Reglona % DA Rcreating the fuwre
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SIEBaBWe Tartalom
2/13

e A Széchenyi Egyetem, mint PP3 részvétele a projektben
e Szerepvallalas az AP5 munkacsomagban

e Az oktatasi kiadvany bemutatasa

e Az ismeretterjeszto eloadassorozat

e Aroadshow tapasztalatai

e Az oktatasi anyag széleskord hasznositasa
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SiEBaBWe Széchenyi Egyetem, mint PP3 részvétele a projektben

3/13
e AP1 (Projektmanagement):
- a projektszervezés kerete
- kapcsolattartas a partnerekkel es a felugyeleti szervvel

e AP2 (Status Quo):
- jogszabalyi hatter, hazai szabalyozasok, uzemi eloirasok
- vasuti atjarék baleseti helyzete a MAV vonalain

e AP3 (Mérések elokeszitése és lebonyolitasa):
- kivalasztott atjarok muszaki, kozlekedésbiztonsagi vizsgalata
- az utatjarok forgalmanak felmérése (3 nap)
- kornyezettanulmany:
onkormanyzati adatgytjtés + lakossagi véleményeztetés
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e Széchenyi Egyetem, mint PP3 részvétele a projektben
4/13
 AP4 (Intézkedéskatalogus, felujitasi koncepcio):
- munkacsoport létrehozasa és iranyitasa
- modszertani tajékoztatas, pontrendszer-felallitas
- felyjitasi terv elkészitese
e APS5 (Tudatformalas):
- a célok és az eszkozok egyeztetése
- plakatok, folderek véleményezése
- kozlekedésbiztonsagi eloadasok, tajekoztatok
e AP6 (Kompendium):
- projekt-osszefoglal6 kezkonyv
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SiEBaBWe Az ismeretterjesztd el6adassorozat
5/13
e Plakatok
e Folderek
e Ismeretterjeszto eloadasok
- kozvetlen és Célcsoportok:
- aktiv / interaktiv vizsgalatra kijelolt atjarokhoz
informacioatadas kapcsolodo telepulések
- altalanos iskolasok
Indittatas: - kozép iskolasok
- az egyetem alaptevékenysége - nyugdijasok

- PP3 felhasznalo6i vélemények
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SiEBaBWe Az oktatasi kiadvany bemutatasa
6/13

Oktatasi tananyag kiadvanyban (SzE + Oktanis Bt.)

Tartalma:

- FO célkitiizes

- Oktatasi modszer

- GySEV Zrt. oktato filmjének bemutatasa a vasuti atjaréban
szimulalt eltutésrol

- A vasuti atjaréban tortént balesetek rovid elemzése

- A vasuti atjarékon valo athaladassal kapcsolatban tapasztalt
hianyossagok

- A vasuti atjaro veszélyes és kiilonleges jellegének bemutatasa

- A vasuti atjarok biztositasa (biztositasi modok és megvalositasok)

- A vasuti atjaro biztositoberendezésének mukodese

- A ,biztonsag” kezelesének modszerei

- A helyes viselkedés a vasuti atjaréban és annak kornyezetében

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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SiEBaBWe Az oktatasi kiadvany bemutatasa

7113

CD-melléklet:

e kiadvany anyaga

e baleseti klipp

e tajékozatok prezentacios diai
e vizsgalt atjarok 2 iranyu fotoi
e és azonosito adataik tablazata
e atjaro-forgalmi szimulacié

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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SiEBaBWe Az ismeretterjeszt0 el6adassorozat ismertetése
8/13 A 3-4 oras eloadasok programja:

- Bemutatkozas, a projekt ismertetése

- A tajékoztaté programja, idObeosztasa

- 1. Kviz-kérdések kitoltése

- Az utkozési bemutatéfilm megtekintése, a latottak értékelése

- Atjaré balesetek elemzése, athaladas soran tapasztalt hidnyossagok
- Avasuti atjaré veszélyes és kiilonleges jellege

- Szunet

- Vasuti atjarok biztositasa, biztositoberendezések mikodése

- A ,biztonsag” kezelésének hazai modszerei

- A ,biztonsag” kezelésének mddszerei

- A helyes viselkedés a vasuti atjaroban és annak kornyezetében
- Helyes viselkedés a vasuti atjaréban €s kornyezetében

- 2. Kviz-kérdések kitoltése, kozos értékelése

- Programzaras

- Kozvetlen beszeélgetés a résztvevokkel

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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SiEBaBWe Az ismeretterjeszto el6adassorozat ismertetése
9/13 "Roadshow”

Dokumentalas:

eintézményvezetok altal igazolt oktatasi naploval

efotOsorozattal

Teljesites:

12 nap

¢10 teleptlés

e16 intézmény
*138 csoport
30 iskolai osztaly

e827 {0
e+ 1: marcius 25. Harka (2 osztaly 32 6)
e+ egyetemi csoportok

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

=<\
%/"&‘crcating the future
g Forpamm 2. e ressnar i et e norerat ar 05 EHSEKE LRGAH 2T00 30
25T, - NALVARUR GG glmen Mrsiin gyt ihmai



N - 5
~ ad - ﬂ! SZECHENYI

SiEBaBWe | A roadshow tapasztalatai
10/13

Hatékonysagmeérés

Kviz-kérdések (10db):

9 vasuti atjarok hasznalatanak
szabalyismeretérol

o1 szemlélet-felmérés

Ugyanazon kérdések 2 korben:
ea tajekoztato elején
eaz elbadas vegén
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SiEBaBWe A roadshow tapasztalatai
11/13

Hatékonysagmeérés, osszehasonlito értékelés:
Ugyanazon személy 1. és 2. valaszainak 0sszevetése
ecsoportonként
ekorosztalyonként (iskolasok, nyugdijasok)
eOsszesitve

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund
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SiEBaBWe Az oktatasi anyag széleskora hasznositasa
12/13

Az oktatasi kiadvany atadasa:
e atajekoztatokon felkeresett intézményeknek

e aroadshow-val nem érintett, de a vizsgalati tertilethez
tartozo telepiilések onkormanyzatainak

e aprojektpartnereknek

e a projekt kidolgozasaban segitséget nyujto szervezetek,
intézmények kepviseldinek
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Generalne riaditel'stvo, Odbor bezpetnosti a inSpekcie
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

StralRenverkehrsunfalle an Eisenbahnkreuzungen des
Bahnnetzes der ZSR im Zeitraum 2010-2013



Einleitung

Die Festlegung einzelner Kategorien von Eisenbahnunfillen und deren Folgen griindet sich auf der
Richtlinie 2004,/49/EG (Richtlinie uber die Eisenbahnsicherheit) des Europaischen Parlaments und des
Rates. Diese Richtlinie wurde in den Verordnungen des wvom Slowakischen MNationalrat
verabschiedeten Gesetzes Nr. 513/2009 umgesetzt.

Innerhalb des Bahnnetzes der ZSR befasst sich die Dienstvorschrift ZSR Z 17 ,Eisenbahnunfille und
unerwartete Eisenbahnereignisse” mit diesem Themenbereich.

StralBenunfalle an Eisenbahnkreuzungen werden anhand ihrer Folgen in zwei Kategorien eingeteilt:
Unfille der Kategorie A3 — Zusammenstold eines Zuges mit einem StralBenverkehrsteilnehmer, in
dessen Folge es zu todlichen Verletzungen oder zu schweren Verletzungen von mindestens 5
Personen gekommen ist und an den Bahnlinien der Kategorie 1 der Verkehr fir mindestens &
Stunden unterbrochen wurde sowie die Bahninfrastruktur, die Umgebung und das Eigentum Dritter
wesentlichen Schaden erlitten haben (ab 2 Millionen €).

Unfille der Kategorie B3 - ZusammenstolR eines Zuges mit einem Strafenverkehrsteilnehmer, in
dessen Folge es zu schweren Verletzungen von hdchstens 4 Personen gekommen und an der
Bahninfrastruktur, der Umgebung sowie am Eigentum Dritter ein Schaden von mindestens 2.660,- €
entstanden ist.

Im Bahnnetz der ZSR befinden sich mit Stand vom 7. Marz 2014 insgesamt 2147
Eisenbahnkreuzungen, von denen 1060 unbeschrankt, d.h., lediglich mit dem 5StraRenverkehrszeichen
»Andreaskreuz” und 1087 mit einer Sicherungsanlage eines bestimmten Typs ausgestattet sind.

Unter den technisch gesicherten Eisenbahnkreuzungen befinden sich 59 mit handbetriebenen
Schranken, die Schranken von 43 Eisenbahnkreuzungen sind standig geschlossenen (und werden nur
durch einen gesonderten Antrag geoffnet) und 976 Eisenbahnkreuzungen sind durch eine
Lichtzeichenanlage gesichert.



Vergleich der StraBenverkehrsunfallzahlen an Eisenbahnkreuzungen
nach Jahren und Kategorien

Zeitraum Kategorie A3 Kategorie B3 Insgesamt
2010 11 39 50
2011 11 39 50
2012 19 31 50

2013 10 36 46



Vergleich der StraBenverkehrsunfallzahlen an Eisenbahnkreuzungen

2010
2011
2012

2013

nach Jahren und nach der Art der Sicherungsanlage

LZA mit Halbschr. Lichtzeichenanl. Handbetrieb. Schw. Andreaskreuz

PZS-Z Eisenbahnkreuzung mit Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
PZ5 Eisenbahnkreuzung mit Lichtzeichenanlage

PZM Eisenbahnkreuzung mit handbetriebenen Schranken

K Unbeschrankter, mit einem Andreaskreuz sowie mit einigen

StralBenverkehrszeichen ,Halt! Vorrang geben” ausgestattete Eisenbahnkreuzung



Vergleich der Folgen der StraBenverkehrsunfille an

Eisenbahnkreuzungen nach einzelnen Jahren

Folgen 2010 2011 2012 2013
Tadliche 11 12 21 10
Verletzungen
Schwere 7 14 15 12
Verletzungen
Materieller 19 816 € 22 404 € 17679 € 88 937 €
Schaden der 2SR
Bahnfrachter 255453 € 258 850 € 1312031€ 1189272 €
- materieller
Schaden
StraBenverkehrs- 214650 € 116 600 € 152 400 € 204 660 €
teilnehmer -
materieller

Schaden



Folgen der StraBenverkehrsunfille (gesundheitliche Schidden) an
Eisenbahnkreuzungen in den einzelnen Zeitraumen nach Art der

Sicherungsanlage
2010
Atk dae e Zahl tédlicher  Zahl schwerer
Unfille  verletzungen Verletzungen
Andreaskreuz 24 1 2
Lichtzeichenanlage 16 7 0
LZA mit Halbschranken 10 3 4
Handbetrieb. Schranken 0 0 0
Insgesamt 50 11 6

2010 waren unter den 11 Todesopfern an Eisenbahnkreuzungen 9 FuRgdnger
(darunter 2 Selbstmérder) und in 2 Féllen erlitten Fahrzeuglenker todliche
Verletzungen.

2010 erlitten infolge der Unfdlle an Eisenbahnkreuzungen insgesamt 6 Personen
schwere Verletzungen. In diese Gruppe fallen 2 Fahrzeuglenker und 4 weitere
Personen. (Hierbei handelt es sich um an der Bahnhofstation wartende Fahrgdste, in
die eine an der Eisenbahnkreuzung tiberfahrene Person geschleudert wurde.)



Folgen der StraBenverkehrsunfille (gesundheitliche Schaden) an
Eisenbahnkreuzungen in den einzelnen Zeitraumen nach Art der

Sicherungsanlage
2011
Zahl der Zahl schwerer
Zahl tédlicher
Art der Unfille Verletzungen
Sicherungsanlage Verletzungen
Andreaskreuz 20 2 4
Lichtzeichenanlage 20 6 7
LZA mit Halbschranken 10 4 3
Handbetrieb. Schranken 0 0 0
Insgesamt 50 12 14

2011 waren unter den 12 Todesopfern an Eisenbahnkreuzungen & Fulganger
(darunter 2 Selbstmaorder), 4 Fahrzeuglenker und 2 Mitfahrer.

2011 erlitten infolge der Unfille an Eisenbahnkreuzungen insgesamt 14 Personen
schwere Verletzungen. In diese Gruppe fallen 5 FuRgdnger, 6 Fahrzeuglenker 2
Mitfahrer und 1 Motorradfahrer.



Folgen der StraBenverkehrsunfille (gesundheitliche Schaden) an
Eisenbahnkreuzungen in den einzelnen Zeitrdumen nach Art der

Sicherungsanlage
2012
Zahl tédlicher
Zahl der
Art der Unfille Verletzungen
Sicherungsanlage

Andreaskreuz 16 6
Lichtzeichenanlage 24 9
LZA mit Halbschranken 10 6
Handbetrieb. Schranken 0 0
Insgesamt 50 21

Zahl schwerer

12

15

2012 waren unter den 21 Todesopfern an Eisenbahnkreuzungen 9 FuRgdnger, 8

Fahrzeuglenker und 4 Mitfahrer. Einer davon beging Selbstmord.

2012 erlitten infolge der Unfille an Eisenbahnkreuzungen insgesamt 15 Personen
schwere Verletzungen. In diese Gruppe fallen 2 FuRginger, 5 Fahrzeuglenker und 8

Mitfahrer.

In diesem Zeitraum kam es zu einem besonderen Unfall an einer
Eisenbahnkreuzung, als der Triebfahrzeugfiihrer eines herannahenden Zuges die
Voraussetzungen fir das Weiterfahren eines Zuges infolge einer schadhaften

Sicherungsanlage aulRer Acht lief.



Folgen der StraBenverkehrsunfalle (gesundheitliche Schaden) an
Eisenbahnkreuzungen in den einzelnen Zeitraumen nach Art der

Sicherungsanlage
2013
Art der Zahl der Zahltodlicher 5. 1) schwerer
Sicherungsanlage Unfille Verietzungen Verletzungen
Andreaskreuz 13 2 a
Lichtzeichenanlage 19 3 2
LZA mit Halbschranken 14 5 6
Handbetrieb. Schranken 0 0 0
Insgesamt 46 10 12

2013 waren unter den 10 Todesopfern an Eisenbahnkreuzungen 7 FuBganger
sowie 2 Fahrzeuglenker und 1 Triebwagenfilhrer der Slowakischen
Personenbahngesellschaft (Z55K) erlag seinen todlichen Verletzungen.

2013 erlitten infolge der Unfélle an Eisenbahnkreuzungen insgesamt 12 Personen
schwere Verletzungen. In diese Gruppe fallen & Fuliginger, 4 Fahrzeuglenker, 1

Mitfahrer und 1 Zugfahrgast.

Es kann festgehalten werden, dass hinsichtlich der Zahl der Unfidlle an EK im
Vergleich zu den Vorjahren 2013 eine gewisse Verbesserung eingetreten ist und
die Unfallfolgen wesentlich moderater ausgefallen sind. Untersucht man die
Grinde der Unfdlle an Eisenbahnkreuzungen, in den FuBganger involviert
waren, kann festgestellt werden, dass von den im Untersuchungszeitraum
eingetretenen 7 Unféllen 3 auf einen Selbstmord zuriickzufihren sind.



Spezifischer Identifikations-Code (JIC)

Da der stindige Anstieg der Kfz-Zahlen auch mit einer Erhéhung eventueller ZusammenstéRe einhergehen kann, stellt uns die
Sicherheitslage an Eisenbahnkreuzungen vor ein gesamtgesellschaftliches Problem. Dies wird durch die Unfallstatistiken der Jahre
2010, 2011 und 2012 erhartet, nachdem an Eisenbahnkreuzungen jahrlich 50 Unfille erfolgten. All das kann von der Z5R nicht
ignoriert werden. Aus diesem Grund hat sie Vorkehrungen getroffen, die die Aufmerksamkeit der Offentlichkeit und der
StraRenverkehrsteilnehmer auf die Gefahren beim Queren einer Eisenbahnkreuzung bzw. auf die Folgen einzelner Unfalle lenken
soll. Als vorbeugende MaRnahme kénnen die sich jahrlich wiederholenden Tage angesehen werden, an denen die Sicherheitslage
an Eisenbahnkreuzungen im Mittelpunkt steht und fiir die auch die einzelnen Medien groes Interesse bekunden, Die 25K nimmt
zusammen mit dem slowakischen Ministerium fir Verkehr, Bauwesen und Entwicklung sowie der Polizei aktiv am internationalen
Tag der Eisenbahnkreuzungs-Sicherheit (ILCAD - International Level Crossing Awareness Day) teil, in dessen Rahmen auf die
Gefahren an Eisenbahnkreuzungen hingewiesen wird.

Zur effektiven Unfallpravention an Eisenbahnkrevzungen wurde vor Kurzem jeder Eisenbahnkreuzung ein sog. Spezifischer
Identifikations-Code (slowakische Abkiirzung: JIE) zugeordnet. Diese MaRnahme ist das Ergebnis der Zusammenarbeit zwischen
der 7SR, dem slowakischen Innenministerium und dem Integrierten Rettungsdienst der Slowakischen Republik. Die MaBnahme
wurde mit Juni 2012 in die Praxis umgesetzt. Samtliche EK-Datenbanken beinhalten folgende Daten: Telefonnummer des
Fahrdienstleiters oder Einsatzleiters, der der Eisenbahnkreuzung am nachsten ist, Bezeichnung des Eisenbahnabschnittes,
Abschnittsnummer der Eisenbahnkreuzung, Daten beziiglich der elektrischen Bahnoberleitung, StraBennummer, Nummer und
Abschnitt des Kreuzungspunktes StraBe — Bahn, lokale Bezeichnung der Eisenbahnkreuzung, geografische Breite und Lange,
Hohe liber dem Meeresspiegel, Anmerkungen. Die selbstklebende Plakette des Spezifischen Identifikations-Codes befindet sich
primdr an der Rickseite des StraRenverkehrszeichens A30a bzw. A30b (Anmerkung: .Andreaskreuz"), ist also gleisseitig
angebracht. Sollte das StraBenverkehrszeichen beschidigt sein, ist die Plakette am Halbschranken, ebenfalls gleisseitig,
anzubringen. Die Plakettenmale betragen 43x160 mm, die schwarze Nummer befindet sich auf weillem Hintergrund. Sie ist 33
mm hoch und 150 mm lang.

Hinsichtlich der Steigerung der Sicherheit an EK bringt der Spezifische |dentifikations-Code den Vorteil mit sich, dass die
jeweilige EK schnell und effektiv identifizierbar ist. All dies tragt in groBem AusmalR zur schnellen und effektiven Einweisung
und Zusammenarbeit der Rettung und der Einsatzkrifte sowie der zustindigen Mitarbeiter der ZSR bei.

Bei einem Unfall an einer Eisenbahnkreuzung oder wenn in der sog. Gefahrenzone der EK (Anmerkung: 2,5 m von der Achse
des AuRengleises) ein Fahrzeug hidngen geblieben ist, kann der Integrierte Rettungsdienst unter der Telefonnummer 112
angerufen werden. Sodann verstindigt der Einsatzleiter des Integrierten Rettungsdienstes telefonisch die fir die betreffende
Eisenbahnkreuzung zustandigen Bediensteten (Fahrdienstleiter, Einsatzleiter), die am jeweiligen Streckenabschnitt
Verkehrsmalinahmen einleiten bzw. am jeweiligen Streckenabschnitt den Zugsverkehr anhalten.



Anbringung des spezifischen Identifikationscodes (JIC)




Danke fur lhre Aufmerksamkeit!
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Vasuti atjaroban bekovetkezett kozutii balesetek:
a ZSR vasuti halézatan a 2010 — 2013-as idészakban



Bevezetd

A vasuti balesetek egyes kategoridinak és kovetkezmeényeinek meghatarozasa az Eurdpa Parlament
és a Tanacs 2004/49/EK iranyelvébdl (vasutbiztonsagi iranyelv) indul ki. Ez az irdanyelv lett atultetve a
Szlovak Nemzeti Tanacs altal jovahagyott 513/2009. szamu térvény rendeleteibe.

A Z5R vasiti haldzatan belul ezzel a témakorrel a ZSR Z 17-es, Masuti balesetek és varatlan vasuti
esemeények” szolgalati utasitasa foglalkozik.

A vasuti atjarokon bekovetkezett kozuti baleseteket, a kovetkezmenyek alapjan, ket kategoriaba
soroljuk:

A3-as kategoridju balesetek - vonat (tkozése a kozuti kozlekedes résztvevdjevel, melynek
kovetkeztében haldlos sérilésre vagy legalabb 5 személy sulyos sérilésére kerilt sor az 1-es
kategoriaju vasutvonalakon 6 oraig a kozlekedés megszakadt, a wvasuti jarmivek, a wvasuti
infrastruktura, az életkdrnyezet, valamint idegen személyek tulajdona jelentds, (2 millio €t elérd)
kart szenvedett.

B3-as kategoridji balesetek - wvonat (tkozése a kozati kozlekedés résztvevijével, melynek
kivetkeztében maximalisan 4 személy sulyos sérilésére keriilt sor, a vasuti jarmivek, a vasuti
infrastruktira, a kornyezet, valamint idegen személyek tulajdonaban minimalisan 2660 €-s5 kart
keletkezett.

A ZSR vaslti haldzataban, 2014. marcius 7-hez viszonyitva, dsszesen 2147 vasUti atjard taldlhato,
melyek kozil 1060 sorompdé nélkili, azaz csupan On. ,Andras-kereszt” kozuti jelz6tablaval van
ellatva, és 1087, amely bizonyos tipusu biztositd berendezés segitségével lizemel.

A biztositott utatjarok kozdl 59 esetben kezi mikodtetésd sorompo talalhato, 43 utatjard sorompoja
huzamos ideig le van zarva (és ezt csak kilén kérvény alapjan nyitjak meg), 976 utatjard pedig
fenysorompoval biztositott.



A vasuti atjaréban bekévetkezett: kozttibalesetek:
szamanak dsszehasonlitasa évek és kategoriak: alapjam

\ddszak A3-as kategdrim B3-as kategdnin: Osszesen

2010 11 39 50
2011 11 39 50
2012 19 31 50

2013 10 36



2010
2011
2012

2013

A vasuti atjaréban bekdvetkezett kézuti balesetek szamanak
dsszehasonlitasa az évek és a biztosito berendezés tipusa alapjan

fél-ds fémysanr,  fenysorompd  kédimmdibdidis.  ,Andrds k"

PZ5-2

PZM

fél- és fénysorompadval biztositott vasuti atjard

fénysorompoval biztositott vasuti atjaro

kézi mlkadtetésd sorompdval ellatott vasiti atjard

sorompd nélkili, Gn. ,Andras-kereszt” valamint néhany , Allj!
Elsébbségadas kitelezd"” kizati jelzd tablaval ellatott vasuti atjard



A vasuti utatjaréban bekdvetkezett kdzuti balesetek
kévetkezményeinek dsszehasonlitasa az egyes évek alapjan

kovetkezmény

halalos sériilés

sulyos serilés
ZSR-anyagi kar

vasuti
fuvarozék
— anyagi kar
kozati
kozlekedés
részvevdje —

2010

11

7
19 816 €
255453 €

214 650 €

2011

12

14
22404 €
258 850 €

116 600 €

2012

21

15
17679 €
1312031€

152 400 €

2013

10

12
88937 €
1189272 €

204 660 €



Az egyes idGszakokban, vasuti atjarokban bekdvetkezett kdzuti balesetek
kévetkezményei (egészségkarosodas) a biztosité berendezés tipusa alapjan

2010
Eliasted haldlos sdlyos sérildsel
a berendeds tipusa R ":;T““ P
ma

wAndras-keresat” 24 1 2
fénysorompd 16 7 0
fel-ds Wnysonempd 10 3 4
keézi miikod. sorompo 0 0 0
daszeien 50 11 6

2010-ben, a vasuti atjaroban bekdvetkezett balesetek 11 haldlos aldozata kozdl, 9
esetben jarokeld (ebbdl kettd wolt az Ongyilkossag), 2 esetben pedig
a gépjarmivezetdk haldlos sériilése kivetkezett be.

2010-ben, a vasuti atjaroban bekévetkezett balesetek kbvetkeztében sszesen hat
személy szenvedett sulyos sériilést. Ezt a csoportot 2 gépjarmi-vezetd és 4 tovabbi
szemely képviseli (itt azokrol, a vasuti megalloban varakozd utasokrol van szo, akikbe
egy vasuti atjaroban elltétt személy csapodott bele).



Az egyes idGszakokban, vasuti atjarokban bekdvetkezett kdzuti balesetek
kévetkezményei (egészségkarosodas) a biztosité berendezés tipusa alapjan

2011
balesetek haldlos sulyos sériilések
a berenderds vigusa sedma sérlilések stdma
szdma
wAndris-keresat” 20 4
fénysorompo 20 6 7
fél-és Renysorompe 10 4 3
ki maikdd. sorompd 0 0 0
dsszesen 50 12 14

2011-ben, a vasuti atjaréban bekdvetkezett balesetek 12 haldlos aldozata kéziil 6-
an voltak jarokelék (ebbdl kettd volt az Gngyilkossag), 4-en gépjarmivezetdk és 2-
en utitarsak.

2011-ben, a vasuti atjaroban bekdvetkezett balesetek kbvetkeztében dsszesen 14
személy szenvedett sulyos sériilést. Ezt a csoportot 5 jarokeld, 6 gépjarmivezetd,
2 utitars és egy motorkerékparos képviseli.



Az egyes idGszakokban, vasuti atjarokban bekdvetkezett kdzuti balesetek
kévetkezményei (egészségkarosodas) a biztosité berendezés tipusa alapjan

2012
a berendends tigusa e fsrisian P
szdma
wANndrds-keresat” 16 6 2
fénysorompo 24 9 12
fél-és fensonompd 10 6

ki maikdd. sorompd 0 0 0
dssresen 50 21 15

2012-ben, a vasuti atjaroban bekdvetkezett balesetek 21 haldlos aldozata kozil 9-
en voltak jarokelGk, 8-an gépjarmiivezetok és 4-en utitdrsak. Ebbdl, 1 alkalommal,
ongyilkossagra kerilt sor

2012-ben, a vasuti atjaroban bekdvetkezett balesetek kbvetkeztében dsszesen 15
szemely szenvedett sdlyos sérilést. Ezt a csoportot 2 jardkeld, 5 gépjarmi-vezetd,
B utitars alkotja.

Ebben az iddszakban egy sajatos (tatjards balesetre kerilt sor, amikor egy halado
vonat mozdonyvezetSje figyelmen kivil hagyta a biztonsdgi berendezés
meghibasodasa kovetkeztében bevezetett vonathaladas feltételeit.



Az egyes idGszakokban, vasuti atjarokban bekdvetkezett kdzuti balesetek
kévetkezményei (egészségkarosodas) a biztosité berendezés tipusa alapjan

2013

a berendezds vipusa balesetek haldlos Wivos sdriident

R H:;I:ﬂ::h srdma
wAndras-keresat” 13 2 4
Knyzorompd 19 3 2
tel-ds Renysoromps 14 5 6
kéai mikdd. sorompd 0 0 0
Bsszesen 46 10 12

2013-ban, a vasuti atjaréban bekdvetkezett balesetek 10 halalos dldozata kbzil 7
jarokeld, 2 gépjarmiivezetd és a Szlovak Személyszallitd Vasuti Tarsasag (Z55K) 1
mozdonyvezetdje szenvedett haldlos kimenetelli sériilést.

2013-ban, a vasuti atjaroban bekbvetkezett balesetek kovetkeztében Osszesen 12
sulyos sérilés tortént. Ezt a csoportot 6 jardkeld, 4 gépjarmivezetd, 1 dtitars és 1,
vonaton kozlekedd utas alkotja.

Elmondhatd, hogy a vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek szamat illeten, az
eldzo evekhez viszonyitva, 2013-ban bizonyos javulas tapasztalhato, és lényegesen
mérséklddtek a balesetek kivetkezmeényei. A vasuti atjardkon tértént, jardkeldkkel
kapcsolatos balesetek okat vizsgalva megallapithato, hogy a vizsgalt idészakban

bekovetkezett 7 hét baleset kozll 3-nak, az ongyilkossag volt az okozoja.



Egyedi azonosité szam (JIC)

Mivel a gépjarmivek szamanak allandd ndvekedése az esetleges Utkdzések szamanak ndvelését is magaval hozhatja, a
vasuti atjarok biztonsagi helyzete egy ossztarsadalmi probléma elé allit benninket. Ezt a 2010, 2011 és 2012-es evek
baleseti statisztikii tamasztjdk ald, amikor évente 50 Otatjards baleset kbvetkezett be. Mindez a ZSR szamdra nem
elhanyagolhatd. Ezért olyan aktivitasokat fejt ki, amelyek a nyilvdnossag és a kbzoti forgalom résztvevbinek figyelmét a
vasuti atjarokon tortént athaladds wveszélyeire illetve az egyes balesetek kivetkezményeire hividk fel. Megeldzd
intézkedésnek ertelmezhetdek az évente megismeétlods, vasati atjarok biztonsagi helyzetere Gsszpontosito napok, melyek
irant az egyes médiak is nagy érdeklddést tanisitanak. A 7SR, a SZK Kozlekedési Epitésiigyi és Fejlesztési Minisztériumaval
és a renddrsGggel egyiitt, aktiv résztvevije a vasati atjarok veszélyeire figyelmeztetd nemzetkbzi napnak (ILCAD).

Ujonnan, a vasuti atjarokon bekivetkezett balesetek hathatds megelSzésére, minden vasiti dtjardhoz, egy Gn. egyedi
azonosité szam, (szlovak roviditése JIC) lett bevezetve. Ez az intézkedés a 7SR, a SZK Bellgyminisztériuma es a Szlovak
Koztarsasag Integralt Mentdszolgdlata egyittmikidésenek eredménye. A gyakorlatba az intézkedés 2012 juniusatol lett
bevezetve. Valamennyi vaslti atjard adatbazisa a kivetkezd adatokat tartalmazza: a vasuti atjarohoz legkdzelebb lévd
forgalmista wvagy forgalomiranyitd diszpécser telefonszdma, a wvasiti pdalyaszakasz megneverése, a wvasuti  atjard
szelvényszama, a vasdti villamos felsGvezetékkel kapcsolatos adatok, a kdzdt szama, a kbzOt wvasittal tortént
keresztezOdésének szama és szelvénye, a vasuti atjard helyi megnevezése, foldrajzi szélesség és hosszusag, tengerszintfeletti
magassag, megjegyzes. Az egyedi azonosito szam Ontapados matricaja elsodlegesen az A30a illetve A30b (megjegyzes:
LAndras-kereszt”) szamid kbzuti jelzGtabla hatlapjan, azaz vaganyfeléli oldalan talalhatd. A kizati jelzétabla megrongalodasa
esetén a félsorompd oszlopdanak vaganyfeldli oldalan tintethetd fel. A matrica méretei 43x160 mm, a fekete szind szam
fehér szind alapon van feltiintetve. A szam magassaga 33 mm, hossza pedig 150 mm.

A vasuti atjarok biztonsagi helyzetenek novelésevel kapcsolatosan, az egyedi azonosito szam hozadeka, hogy a vasati atjard
gyors és effektiv azonositasat segiti eld, Mindez nagyban hozzajarul a mentd és elharitisi egységek valamint a ZSR felelds
alkalmazottjainak gyors és effektiv bevetéséhez és egylttmikodéséhez.

A vasuti atjaron bekbvetkezett baleset esetén, vagy olyankor, amikor a vasuti atjaro dn. veszélyes savjaban (megjegyzés: 2,5 m
a szelsd vagany tengelyétdl) a vasuti atjaroban vesztegel a gépjarmd, az Integralt Mentdszolgalat 112-es telefonszama
hivhatd fel. Ezt kivetSen az integrilt mentdszolgdlat diszpécsere azonnal telefonon értesiti az érintett (tatjard felelGs
alkalmazottjait (forgalmista, forgalomiranyitd diszpécser), akik az adott palyaszakaszon forgalmi intézkedéseket léptetnek
hatalyba, illetve az adott palyaszakaszon a vasuti kozlekedeést megallitjak.



Az egyedi azonosité szam (JIC) elhelyezése




K6sz6ndm a figyelmet.
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Verhalten von FuBRgangern
an Bahnubergangen in der
Tschechischen Republik

Pavel Skladany



SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. Marz 2014,

Fussganger als eine heterogene Gruppe...
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SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Bahnkreuzungen in der Tschechischen Rep.

* Gesamte Zahl: 8081

* 54 % (4360) ohne technische Sicherung (Andreaskreuz)
* 13,6 % (1106) mit Lichtsignalanlage mit Schranken

* 27 % (2185) mit Lichtsignalanlage ohne Schranken

* 4,9 % (392) mit mechanischen Schranken

* 0,5% (38) anderes



SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Unfalle auf den Bahnkreuzungen
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SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Unfalle mit Fussgangern und Radfahrern
auf Bahnkreuzungen insgesamt
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SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Unfalle mit Fussgangern
und Radfahrern
nach der Art der Sicherung




SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Anteil der Fussganger und Radfahrer auf
den Opfern der Bahnkreuzungsunfille
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SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. Mar

Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken
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SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. Marz 2014, Sopron

Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken
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SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken

* 1000 Interaktionsfalle Verkehrsteilnehmer/Warnung
auf 9 Eisenbahnkreuzungen

* 350 Kraftfahrer, 338 Radfahrer, 312 Fussganger

* Beobachtetes Verhalten: Einhaltung des
Haltegebotes beim Warnzustand (Rotlicht)
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken

Verhalten der Verkehrsteilnehmer insgesamt:
* 62 % richtig angehalten,

* 4,5 % konnten nicht anhalten (zu nahe der
Bahnkreuzung beim Aufleuchten der Warnung),

* 0,3 % konnten nicht anhalten (hohe Geschwindigkeit),
* 13,2 % das Rotsignal ganz ignoriert,

* 20 % zwar angehalten, aber nocht vor dem Ende der
Rotphase die Fahrt oder Gehen fortgesetzt
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken

Kraftfahrer:
* 83 % richtig angehalten,

* 11 % konnten nicht anhalten (zu nahe der
Bahnkreuzung beim Aufleuchten der Warnung),

* 0,6 % konnten nicht anhalten (hohe Geschwindigkeit),
* 4,7 % das Rotsignal ganz ignoriert,

* 0,7 % zwar angehalten, aber nocht vor dem Ende der
Rotphase die Fahrt fortgesetzt
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken

Radfahrer:
* 54,1 % richtig angehalten,

* 1,2 % konnten nicht anhalten (beim Aufleuchten
der Warnung zu nahe der Bahnkreuzung),

* 0,3 % konnten nicht anhalten (hohe Geschwindigkeit),
* 16,6 % das Rotsignal ganz ignoriert

» 27,8 % zwar angehalten, aber nocht vor dem Ende der
Rotphase die Fahrt fortgesetzt
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken

Fussganger:
* 46,8 % richtig angehalten,
* 19,8 % das Rotlicht ganz ignoriert,

* 33,4 % zwar angehalten, aber vor dem Ldschen
des Rotlichtes (Ende der Warnphase)
weitergegangen
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Beispiel: Eintritt in der Mitte der Warnphase
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Bmsplel Elntrltt n der Mltte der Warnphase
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Beispiel: Warten in der Gefahrzone
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale ohne Schranken

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% BO% 90%  100%

Pedestrians

Cyclists

Drivers

M Stopped properly ® Could not stop
m Stopped but continued before the end ®Ignored the warning
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale mit Schranken
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale mit Schranken
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer

Typ der Sicherung: Lichtsignale mit Schranken
P ' \

s
b |

X

-




SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. Marz 2014, Sopron

Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale mit Schranken

* 4387 beobachtete Interaktionfalle auf 14
Bahnkreuzungen

* 1929 Kraftfahrer, 936 Radfahrer, 1522 Fussganger

* Beobachtetes Verhalten: Einhaltung des Haltegebots
(Rotlicht) in der Anfangs- und der Endphase,

umgehen / unterklettern von Schranken, Nutzung
der Unterflihrung
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale mit Schranken

Verhalten wahrend der ersten zwei Phasen:

* Eingehalten oder Unterfihrung genutzt: Kraftfahrer 95 %,
Radfahrer 82 %, Fussganger 81 %

* Warnung ignoriert: Kraftfahrer 3 %, Radfahrer 15 %,
Fussganger 15 % (umgehen nebo unterklettern von
gesenkten Schranken: Kraftfahrer 0,1 %, Radfahrer 2,7 %,

Fussgdnger 5,5 %)
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Verhalten der Verkehrsteilnehmer
Typ der Sicherung: Lichtsignale mit Schranken

(Verhdaltnis derer, die noch auf der EK geblieben sind):

* Abwarten bis zum Ende der Warnung: Kraftfahrer 68 %,
Radfahrer 38 %, Fussganger 28 %

* Eintritt/Einfahrt vorzeitig in der Phase der hebenden
Schranken: Kraftfahrer 32 %, Radfahrer 62 %,
Fussganger 72 %



Versuch um eine Massnahme
- Warntabelle
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Beispiel: Eintritt in der Mitte der Warnphase
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Erfahrung insgesamt:

Das Verhalten der Ful3ganger und die Konformitat
mit den Verkehrsregeln auf den Bahnkreuzungen
Ist sehr schlecht.

Aber: Auch die Gestaltung und Defizite der
Bahnkreuzungen tragen wesentlich zu den
VerstolRen und Unfallen bei (bisher sehr
unterschatzte Tatsache).



Haufige Sicherheitsdefizite aus der Sicht des Fussgangers
(Erfahrungen aus 60 Inspektionen)

» Schlechter optischer Kontrast — Bahnkreuzung verhallt in der
Umgebung. Fehlende Markierung der Grenze und Gefahrzone.

» Fehlende Schranken bei der LSA (Fussganger reagieren auf das
Licht sehr unverlasslich, heutige LSA wirkt psychologisch als
.oestimmt fur Kraftfarher").

» Fehlende LSA und Schranken bei selbstandig gefuhrten
Gehsteigen und Fusswegen, die LSA installiert nur auf der
Fahrbahnseite und fur die Fussganger schlecht wahrnehmbar.

» Fehlende Gehsteige auf der Bahnkreuzungsflache (Probleme der
verschieden Verwalter)

» Hindernisse in der Sicht, hohes Geblsch, u.a.

h; )







SIEB-a . rﬂh = Al :""h 1| 'T:.Tf. '::4 nfe "BNZ £4. WIAarz £

Defizit : Bahnkreuzung verhallt in der Umgebung
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Mogliche Massnahme: Andere Verfarbung der Gefahrzone
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Defizit: Unklare Grenze, fehlende Querelemente
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Defizit: Unklare Grenze, fehlende Querelemente
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Defizit: Unklare Grenze, fehlende Querelemente




SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. 'M_iri 2014, Sopron

Bessere Losung: Haltelinie
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Defizit: Fehlende Schranken auf mehrgleisigen Strecken
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Defizit: Fehlende LSA und Schranke auf der Gehsteigseite
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Optimale Losung: LSA und Schranke auch auf der Gehsteigseite
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Defizit: Fehlende Schranke auf selbstandig gefuhrtem Gehsteig
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Defizit : Fehlende LSA und Schranke auf dem Gehsteig,
mangelnder optischer Kontrast der Kreuzungsﬂéche
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Testmassnahme Marklerter Andreaskreuz und Haltelinie
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Optimale Losung: LSA und Schranke auch auf dem Gehsteig
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Testmassnahme: Die sog. Umlaufsperre




Defizit: Nur fahrbahnseitig orientierte LSA
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Weniger gefahrliche Losung:

Selbstandige LSA fur den Gehsteig (jedoch Schranke fehlt)
™
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Idee méglicher Losung: Ahnliche Ausfiihrung der LSA wie
bei den anderen Anwendungen im Strassenverkehr







Defizit: Fehlender Gehsteig im Bereich Kreuzungsflache

e -

'




SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. Marz 2014, Sopron

Bessere Losung: Gehsteig auch im Bereich Kreuzungsflache
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Defizit: Sichthindernisse (mehrere Jahre wachsendes Gebusch)

Der Junge halt und schaut vorsichtig... ...er sieht allerdings nur das Gebisch




COY

CENTRU
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Danke fur lhre Aufmerksamkﬂﬁf

Weitere Informationen:

Ing. Pavel Skladany ~
pavel.skladany@cdv.cz
+420 724 371 289

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Lisenska 33a, 636 00 Brno

tel.: +420 549 429 364
email: cdv@cdv.cz

www.cdv.cz / g .



.".f"

CENTRU
DOF‘EAVNIHO
VYZKUMU

Koztarsasagban

Pavel Skladany



SiEBaBWe — 2014. marcius 24-i zarékonferencia

A gyalogosok mint heterogén csoport...
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Vasuti atjarok a Cseh Kdztarsasagban

FFFFF

* 54 % (4360) nem biztositott (andraskereszt)

* 13,6 % (1106) sorompoval kiegészitett fénysorompod
* 27 % (2185) sorompo nélkili fénysorompod

* 4,9 % (392) mechanikus sorompoval felszerelt

* 0,5% (38) egyéb
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A vasuti atjarokban bekodvetkezett
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A vasuti atjarokban bekovetkezett
gyalogos- és kerékparos-balesetek
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Gyalogos- és kerékparos-balesetek a
biztositas moddja szerint
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A gyalogosok és kerékparosok aranya a
vasuti atjarokban bekovetkezett
balesetek aldozatainak vonatkozasaban
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A kozlekedési résztvev6k magatartasa
A biztositas madja: sorompo nélkili fénysorompo
_ e =




SiEBaBWe — 2014. marcius 24-i zardkonferencia, Sopron

A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas madja: sorompo nélkiuli fénysorompo
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompo nélkiili fénysorompo
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompo nélkili fénysorompé

* 1000 interakcios eset/veszélyre figyelmeztetés 9

fffff

* 350 gépjarmuvezetd, 338 kerékparos, 312 gyalogos

* Megfigyelt magatartas: veszélyre figyelmeztetés
esetén (piros fény) az athaladas tilalmanak betartasa
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A kozlekedési résztvev6k magatartasa

A biztositas modja: sorompo nélkili féenysorompo

A kozlekedési résztvev6k magatartasa 6sszességében:

62 % szabalyosan megallt,

4,5 % nem tudott megallni (tul kozel volt a vasuti
atjarohoz a figyelmezteto jelzés felvillanasakor),

0,3 % nem tudott megallni (nagy sebesség),

13,2 % teljesen figyelmen kivul hagyta a piros
fényjelzést,
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompo nélkiili fénysorompd
Gépjarmuvezetdk:
* 83% szabalyosan megallt,

* 11 % nem tudott megallni (tul kozel volt a vasuti
atjarohoz a figyelmeztetd jelzés felvillanasakor),

* 0,6 % nem tudott megallni (nagy sebesség),

* 4,7 % teljesen figyelmen kiviil hagyta a piros
fényjelzést,

* 0,7 % bar megallt, de még a piros fényjelzés vége el6tt
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A kozlekedési résztvevOk magatartasa
A biztositas modja: sorompo nélkuli fénysorompo
Kerékparosok:
* 54,1 % szabalyosan megallt,

* 1,2 % nem tudott megallni (tul kdzel volt a vasuti
atjarohoz a figyelmeztet6 jelzés felvillanasakor),

* 0,3 % nem tudott megallni (nagy sebesseg),

* 16,6 % teljesen figyelmen kivil hagyta a piros
fényjelzést,

* 27,8 % bar megallt, de még a piros fényjelzés vége
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompo nélkili fénysorompd

Gyalogosok:
* 46,8 % szabalyosan megallt,

* 19,8 % teljesen figyelmen kivul hagyta a piros
fényjelzést,

* 33,4 % bar megallt, de még a piros fényjelzés
veége eloOtt folytatta az atkelést
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Példa: athaladas a figyelmeztets fazis kozepen
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Példa: athaladas az ,elsé vonat utan®
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Példa: varakozas a veszélyzénaban




SiEBaBWe — 2014. marcius 24-i zarékonferencia, Sopron

A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompo nélkuli fénysorompo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% BO% 90%  100%

Pedestrians

Cyclists

Drivers

M Stopped properly ® Could not stop
m Stopped but continued before the end ®Ignored the warning
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompoval kiegészitett fénysorompod
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompodval klegeszltett fenysnrnmpu
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A kdzlekedesi résztvevok magatartasa
A biztositas maodja: sorompoval kiegészitett fénysorompo
|
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompadval kiegészitett
féenysorompo

lllll

* 1929 gépjarmiivezetd, 936 kerékparos, 1522
gyalogos

* Megfigyelt magatartas: az athaladas tilalmanak
betartasa (piros fényjelzés) a kezdeti és végsé
fazisban, sorompdé megkeriilése/sorompo alatti
atbujas, aluljaré hasznalata
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A kozlekedési résztvevok magatartasa
A biztositas modja: sorompoval kiegeészitett fenysorompo

Az elsé két fazisban tanusitott magatartas:

* Szabalyok betartdsa vagy aluljaré hasznalata:
gepjarmuvezetdk 95 %, kerékparosok 82 %, gyalogosok 81
%

* A figyelmeztetés figyelmen kivul hagyasa:
gépjarmUvezetdk 3 %, kerékparosok 15 %, gyalogosok 15 %
(kikerlilte a leengedett sorompot vagy atmaszott alatta:
géepjarmuvezetok 0,1 %, kerékparosok 2,7 %, gyalogosok
5,5 %)
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A kozlekedési résztvev6k magatartasa
A biztositas modja: sorompoval kiegészitett fénysorompo

lllll

* Megvarta, mig megszlint a figyelmezteto jelzés:
gépjarmuvezetdk 68 %, kerékparosok 38 %, gyalogosok
28 %

* A nyitodo sorompd fazisaban idé el6tti
atkelés/athaladas: gépjarmdvezetok 32 %,
kerékparosok 62 %, gyalogosok 72 %



Egy intézkedésre tett kisérlet
- figyelmeztetbtabla
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Példa: athaladas a figyelmeztetés kdzépsé fazisaban
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A tapasztalatok osszefoglalva:

A gyalogosok magatartasa és a kozlekedési
szabalyok betartasa a vasuti atjarokban nagyon
rossz.

rrrrr

lényegesen hozzajarulnak a szabalyok

megszegesehez és a balesetekhez (ez eddig igen
alabecsult tény volt).



Gyakori biztonsagi hianyossagok a gyalogosok
szemszogeébol (60 vizsgalatbdl szarmazo tapasztalatok)

» Rossz optikal kontraszt — a vasuti atjard beleolvad a kornyezetbe.
Nincs utfelfestés a hatarok és a veszélyzona jelolésére.

» Nincs soromp6 a fénysorompo kiegészitésére (a gyalogosok nem
megbizhatoan reagalnak a fényjelzesre, a jelenlegi fenysorompo
pszicholdgiai szempontbol ugy hat, hogy a ,,gépjarmivezetéknek
szol").

» Nincs fénysorompo és soromp6 a kulon, onallo jardak és
gyalogutak esetében, a fénysorompot csak az ut oldalan helyezik
el, a gyalogosok szamara nehezen észlelheté.

» Nincs jarda a vasuti atjarok tertletén (kulonb6z6 kezelbk
probléematikaja)

~ AKilatast akadalyozo magas novenyzet, bozot stb.
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Hianyossag: a vasuti atjaré beleolvad a kornyezetbe
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Lehetséges intézkedés: a veszélyzéna mas szinnel valé
kiemelése
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Quelle: RSSB
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Hianyossag: nem vilagos hatar, az athaladast szolgalé elemek
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Hianyossag: nem vilagos hatar, az athaladast szolgalé elemek
hianva
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Hianyossag: nem vilagos hatar, az athaladast szolgalé elemek
hianva
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Jobb megoldas: stopvonal
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Tesztintézkedés: felfestett andraskereszt és stopvonal
e
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Tesztintézkedés: felfestett andraskereszt és stopvonal




Hianyossaq: nincs sorompo a tobbvaganyu szakaszokon
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2 SOBFON"
Hianyossag: nincs fénysorompo és sorompo a jarda feldli
oldalon







Optimalis megoldas: fénysorompo és sorompo a jarda fel6li oldalon
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Optimalis megoldas: féenysorompo és sorompo a jarda oldalan is
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Kisérleti megoldas: ,,szakallas” sorompo
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Hianyossag: nincs sorompo a kulon jarda oldalan
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Hianyossag: nincs fénysorompo és sorompo a jardan, az
optikai kontraszt hianya a keresztez6dés teruletén
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Tesztintézkedés: felfestett andraskereszt és stopvonal

b e W AR
= " i

o

1

- ._.ﬂ.
e
a

__,.-l:"” -,
-




SiEBaBWe — 2014. marcius 24-i zardkonferencia, Sopron

Optimalis megoldas: fénysorompo és sorompo a jarda oldalan is
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Tesztintezkedes: az ugynevezett terelokorlat
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Kevésbé veszélyes megoldas:
kulon fénysorompo a jardan (sorompo azonban nincs)
bRl 7Y,
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kivitelezése, mint a koézuti forgalomban ismert tobbi
alkalmazés esetében
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Hianyossag: nincs jarda a keresztez6dés teruletén




Hianyossag: nincs jarda a keresztezodes teruleten
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Jobb megoldas: jarda a keresztez6dés teriletén is
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Hianyossag: a kilatast akadalyozo tobb éve burjanzé bozoét

A kisfii megall, dvatosan korllnez. .. ...de csak a bozotot latja.
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Koszonom a figyelmuket!

Tovabbi informacio:

Pavel Skladany
pavel.skladany@cdv.cz
+420 724 371 289

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Lisenska 33a, 636 00 Brno

Tel.: +420 549 429 364
E-mail: cdvi@cdv.cz

www.cdv.cz / g .



"."'H.
i“"“'“f““ D ’ 4 ®

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

auf das Verhalten von Kfz-Lenk

Pavel Skladany
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BASISDATEN DES PROJEKTES

» Titel des Projektes: Forschung der Wirksamkeit und der
Anwendungsmoglichkeiten der sog. Leuchtschranke auf
Eisenbahnkreuzungen in CR

- Akronym: SVEZA
+ Projektbeginn: 01/2011
+ Projektende: 12/2014

+ Projektnehmer: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Trakce, a.s.

» Finanzielle Unterstiitzung: TACR - Technologische Agentur der
Tschechischen Republik



SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24. Mirz 2014, Sopron

ZIEL DES PROJEKTES

% Die Wirksamkeit der sog. Leuchtschranke als einer weiteren
Form der Zusatzwarnung auf Bahnkreuzungen in CR zu testen

% Strenge technische Anforderungen des dominanten
Bahnbetriebes in CR zu erfiillen (betreffs der Anbindung an
bisherige Sicherungsanlagen)

+ Die Typologie der geeigneten Anwendungsfalle zu definieren —
auf welchen Bahnkreuzungen kann die Leuchtschranke die
beste Wirkung auf das Verhalten der Kraftfahrer bringen?




SiEBaBWe — Abschlusskonferenz 24, Marz 2014, Sopron

Schema der Leuchtschranke
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Technologicka agentura
Ceské republiky
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Erwartete Vorteile der Leuchtschranke

Verdoppelung der lebenswichtigen Information ,Halt®, die sich in
dem scharfsten Teil des Sichtfeldes des Kraftfahrers befindet,
gute Wahrnehmbarkeit auch beim sonnigen Wetter.

In ausgewahlten Anwendungsfallen kann eine Alternative zu der
mechanischen Schranke bieten (bei cca 10x niedrigeren Kosten).

Sofortiger Anlauf, Warnung der Kraftfahrer von der ersten
Sekunde (man braucht keine Vorankiindigungszeit).

Relativ einfache Realisierung (dank der Entwicklung eines
einschlagigen Interface) — auch zusatzlich moglich und ohne
wesentliche Eingriffe in die bestehende Sicherungstechnik.

Hohe Betriebsverlasslichkeit, keine mechanischen Elemente,
Unabhangigkeit von der Wetterlage, lange Lebensfahigkeit.

Erracce LA - D
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Erwartete Nachteile der Leuchtschranke

= Mehr komplizierte Administrative und Instandhaltung (Trennung der
Pflichten zwischen die Bahn- und die Strassenverwaltung — zwei
Verwalter statt ein).

+» ochwieriges Verhandeln mit der Bahn, manchmal notwendige
sepparate Speisung, Strommessung und Abrechnung.

-  Bei Nutzung einer grobkornigen Strassenstreuung (Winterdienst)
droht eine Beschadigung der Optik der Leuchtmarkierungsknopfe.

- Niedrige Wirksamkeit an die Fussganger (bei relevantem
Fussgangerverkehr kann es notwendig sein, auch die mechanische
Zusatzschranke anzuwenden).

Erracce [l A oo
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Versuchsinstallationen der Fahrbahnjichter
auf den Eisenbahnkreuzugen in CR
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Versuchsinstallationen — das Forschungsprojekt SVEZA

+ Nova Vc¢elnice (Sudbdhmen), Bahnkreuzung km 12,189,
Ortsdurchfahrt, Landstrasse 111/12826

+ Kamenice nad Lipou (Stidbéhmen), Bahnkreuzung km 20,192,
Ortsdurchfahrt, Landstrasse 111/4094

+ QOtice u Opavy (Nordmahren), Bahnkreuzung km 5,645,
ausserorts, Landstrasse 11/462



SiEBaBWe

Versuchsinstallation in Nova Vcelnice (Juni 2011)
(CDV + EBE Solutions + AK Signal)
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Versuchsinstallation in Otice (Montage September 2012)
+ Trakce, a.s.)

T

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Versuchsinstallation in Otice (Montage September 2012)
(CDV + PDSystems + Trakce, a.s.)

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Die Trennungsanlage zwischen der Bahn- und Strassenseite
der Leuchtschranke

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Versuchsinstallation in Otice (Inbetriebnahme Juni 2013)
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Technologicka agentura
Ceské republiky
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Versuchsinstallation in Kamenice nad Lipou (Juli 2013)
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Versuchsinstallation in Kamenice — experimentelle Markierung

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Erhebungen:

Befragungen der Verkehrsteilnehmer,
Beobachtung des Verhaltens der Kraftfahrer
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Befragungen der Verkehrteilnehmer — Nova Vcelnice
(125 kurzer Gesprache)

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Befragungen der Verkehrteilnenmer - Ergebnisse

einverstanden nicht keine Antwort insgesammt
einverstanden

LL ist gut zu sehen, auch beim 86 (68,8%) 2 (1,6%) 37 (29,6%) 125
sonnigen Wetter

ARCTAWTRETN I ENENTG NN ETGE 89 (71,2%) 1 (0,8%) 35(28,0%) 125
unkonzentrierten Menschen

BEL TG e RIS e L L d PS8 34 (27,2%) 15 (12,0%) 76 (60,8%) 125
nicht so verlasslich wie eine
mechanische Schranke

LL spart die Zeit, die schaltet 63 (50,4%) 2 (1,6%) 60 (48,0%) 125
schneller aus (im Vergleich mit

dem Offnen der mechanischen

Schranke)

LL zieht zu viel Aufmerksamkeit an, RPNV
man kann dann etwas wichtiges

25 (20,0%) 97 (77,6%)

tibersehen
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Zusammenfassung der Befragungen

“ Die Befragten (beinahe 100%) sind mit der neuen Anlage
zufrieden und verlangen keine Anderungen.

“ Hohe Wertung bekam insbesondere die gute Sichtbarkeit
(auch beim sonnigen Wetter). Die Fahrbahnlichter seien
besser zu sehen, als die standarde Warnleuchtanlage.

< Die Bevdlkerung wies darauf hin, dass die Anlage ein
offentliches Interesse weckt und macht die Bahnkreuzung
interessant und attraktiv.

< Die meisten Befragten glaubten an ein positives Effekt an das
Verhalten der Verkehrsteilnehmer.

iTrRAKCE ‘“‘w—_
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Beobachtungen des Verhaltens der Kraftfahrer
— Nova Vcelnice

« Es wurden 254 Interaktionen zwischen den Kraftfahrern und
dem Warnzustand der Bahnkreuzung mit der Leuchtschranke
(mit Hilfe von Kameraaufnahmen) ausgewertet

« Es wurde kein verwirrtes Verhalten registriert, die Kraftfahrer
verstehen die Funktion der Leuchtschranke offensichtlich richtig
und intuitiv.
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Beobachtungen in Nova Vcelnice
Vergleich mit analogen Bahnkreuzungen

» Ein Vergleich vorher / nachher war nicht zweckmassig —
,vorher” gab es keine technische Sicherung. Deshalb wurde ein
Vergleich mit Verhalten auf ahnlichen Bahnkreuzungen
gemacht (Daten aus dem Projekt ARIANA)

« Bei anderen Bahnkreuzungen mit technischer Sicherung
missachten 13,2 % der Verkehrsteilnehmer das Rotlicht.
Bei der Leuchtschranke nur 4 %.

(bei den Kraftfahrern ist das Verhaltnis 4,7 % : 2,1 %)

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Leuchtschranke in Otice
Verhalten in der ersten und zweiten Warnphase

Rotlicht Rotlicht Rotlichtin | Insgesamt
befolgt, die | befolgt, die | der ersten
Schranke Schranke Phase nicht
noch offen bereits befolgt
geschlossen

(1.Phase) (1l. Phase)

Vorher — ohne 129 (55,1%) 94 (40,2%) 11 (4,7%) 234 (100%)
Leuchtschranke

Nacher — mit 81 (56,3%) 59 (41,0%) 4 (2,7%) 144 (100%)
Leuchtschranke
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Leuchtschranke in Otice
Verhalten in der letzten Warnphase — Offnen der Schranke

Der Fahrer Der Fahrer Insgesamt
wartete, bis die | begann die Fahrt
Schranke vollig | bei der sich erst
offen ist offnenden
Schranke

176 (70,4 %) 74 (29,6 %) 250 (100 %)
Leuchtschranke
139 (90,8 %) 14 (9,2 %) 153 (100 %)
Leuchtschranke

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Erfahrungen aus zwei Jahren Betrieb
der Testleuchtschrianken in CR

<+ Die Anlagen sind sehr verlasslich, es wurde keine funktionelle
Storung registriert (nur teilweise Probleme mit der Diagnostik).

++ Die Befragungen weisen auf eine sehr gute Akzeptanz seitens
der Verkehrsteilnehmer hin; speziell wird die gute Sichtbarkeit
beim sonnigen Wetter geschatzt.

<+ Die Beobachtungen belegen einen positiven Einfluss auf das
Verhalten der Kraftfahrer; die Leuchtschranke kann auch in der
Kombination mit mechanischer Schranke zweckmassig sein.

<+ Nach dem Abschluss des Testbetriebes (Juni 2014) wird es
moglich sein, eine Serienherstellung anzufangen.

| T RA K B E ‘i Tﬂﬂéﬂﬁﬂi ;rgentura
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Technologicka agentura
Ceské republiky
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Nachher: Sanierung durch die Leuchtschranke und Markierung

T RA K B E Technologicka agentura

Ceské republiky



Woeitere Informationen:

Ing. Pavel Skladany
pavel.skladany@cdv.cz
+420 724 371 289

Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.
Lisenska 33a, 636 00 Brno

Telefon: +420 549 429 364 C Dy
E-mail: cdv@cdv.cz .
CEMTRU

DOPRANVM m'D
www.cdv.cz VYZKUMU
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Az utburkolatba épitett
fényvisszavero prizma hatasaa _,
gepjarmuvezetok magatartasara

Pavel Skladany
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A PROJEKT ALAPADATAI

+ A projekt cime: Az ugynevezett utburkolatba épitett
fényvisszavero prizmak hatékonysaganak és alkalmazasi
lehetbségeinek vizsgalata a Cseh Koztarsasag vasuti atjardéiban

» Rovid megnevezés: SVEZA
» A projekt kezdete: 2011. januar
» A projekt befejezése: 2014. december

- Projektgazda: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Trakce, a.s.

- Pénzigyi tamogatas: TACR — a Cseh Kéztarsasag Technoldgiai
Ugynokseége
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A PROJEKT CELJA

“ A kiegészitd figyelmeztetés egyik formajaként az utburkolatba
epitett fenyvisszavero prizma hatékonysaganak vizsgalata a
Cseh Koztarsasag vasuti atjaroiban

< A Cseh Koztarsasag meghatarozé vasutuzemeltetésére
vonatkozé miszaki kdvetelmények teljesitése (az eddigi
biztositoberendezésekhez vald csatlakoztatas tekintetében)

% A megfelel6 alkalmazasi esetek tipologiajanak meghatarozasa
— az utburkolatba épitett fényvisszaveré prizma mely vastti
atjarokban fejtheti ki a legjobb hatast a jarmivezetok
magatartasara?

Technologicka agentura
Ceské republiky
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A fényvisszaveré prizma tervrajza
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A fényvisszavero prizma sztenderd kivitelezese

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Az utburkolatba épitett fényvisszavero prizma
varhato elonyei _
+ Raerosités az életfontossagu ,Allj“ jelzésre, amely a jarmiivezetd

latészogeének legélesebb sarkaban talalhato, jo észlelhetGség
napféenyes id6 eseten is.

» Bizonyos esetekben a mechanikus sorompo alternativaja lehet
(kb. a koltségek tizedebe kerul).

» Azonnali mUkodés, az autdvezets figyelmeztetése az elsd
pillanattol (nincs szukseg elGrejelzési idore).

« Viszonylag egyszer( kivitelezés (egy megfelel6 interfész
kifejlesztésének koszonhetben) — kiegészito jelleggel és a
meglévo technikaba valo lényegesebb beavatkozas nélkul is
lehetséges.

» Nagy uzembiztonsag, nincsenek mechanikus elemek, fuggetlen
id6jarasi viszonyoktdl, hosszu élettartam.

[iTrRAKCE ‘i'&mgumm
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Az utburkolatba épitett fényvisszavero prizma varhaté

hatranyai

+ Bonyolultabb adminisztracio és karbantartas (az illetékesseg
megoszlasa a vasuti es a kozuti igazgatosag kozott — ket felugyelet
egy helyett).

» Nehéz targyalas a vasuttal, néha sziukség van kulon taplalasra,
arammeérésre es elszamolasra.

+ Az utak durvaszemcsés felszorasa (téli szolgalat) esetén az a
veszély fenyeget, hogy sérll a fényvisszaverd prizmak optikaja.

« A gyalogosokat kismértékben befolyasolja (jelentds
gyalogosforgalom esetén sziikség lehet mechanikus kiegészité
sorompo alkalmazasara).

iTrRAKCE .‘Aw—
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Az utburkolatba épitett fényvisszavero
prizma probatelepitése a Cseh Koztarsasag
vasuti atjaréiban

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Probatelepitések — a SVEZA kutatasi projekt
= Nova Vcelnice (Dél-Csehorszag), vasuti atjaré a 12,189 km-nél,
lakott terlileten athalado, I11/12826-0s orszagut

+ Kamenice nad Lipou (Dél-Csehorszag), vasuti atjaré a 20,192
km-nél, lakott tertuleten athalado, [11/4094-es orszagut

« Otice u Opavy (Eszak-Morvaorszag), vasuti atjaro 5,645 km-nél,
lakott tertleten kivdl, 11/462-es orszagut
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Probatelepités Nova VEelnicében (2011. junius)
(CDV + EBE Solutions + AK Signal)
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Probatelepités Oticében (szerelées 2012. szeptember)
+ Trakce, a.s.)

T

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Probatelepités Oticében (szerelées 2012. szeptember)
(CDV + PDSystems + Trakce, a.s.)

Technologicka agentura
Ceské republiky
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A fényvisszaverd prizma vasuti és kozuti oldala kozti elvalaszto
berendezes
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Technologicka agentura
Ceské republiky




SiEBaBWe — 2014, marcius 24-i zardkonferencia, Sopron
Prébatelepités Oticében (beuzemelés 2013. junius)
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Technologicka agentura
Ceské republiky




Technologicka agentura
Ceské republiky
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Probatelepités Kamenice nad Lipouban (2013. julius)

Brrakce B A oo e



S T e ——
SiEBaBWe — 2014. marcius 24-i zarékonferencia, Sopron’

Probatelepités Kamenicében — kisérleti jellegi utfelfestés

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Felmérés:

A kozlekedési résztvevok megkérdezése, a
jarmuvezetbk magatartasanak megfigyelése



A kozlekedés résztvevoinek megkérdezése — Nova
Vcelnice (125 rovid interju)

Technologicka agentura
Ceské republiky
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A kozlekedés résztvevoinek megkérdezése - eredmények

A prizma jol lathaté napfényes 86 (68,8%) 2 (1,6%) 37 (29,6%) 125
id6jaras esetén is

LY PG ERUEECIEN ER AN 89 (71,2%) 1 (0,8%) 35(28,0%) 125
dekoncentralt kozlekedét is
AN EE RGO REIETGEIERESS 34 (27,2%) 15 (12,0%) 76 (60,8%) 125
nem akadalyozza meg olyan

mértékben, mint a mechanikus

sorompo

A prizma id6t takarit meg, 63 (50,4%) 2 (1,6%) 60 (48,0%) 125
gyorsabban kapcsol

(0sszehasonlitva a mechanikus

sorompo felnyitasaval)

A prizma tulsagosan magara vonja EcNpN:b7Y
a figyelmet, ezért esetleg valami

25(20,0%) 97 (77,6%)

mas fontosat nem vehetiink észre
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A megkérdezések osszefoglalasa

“ A megkérdezettek (majdnem 100%-a) elégedett az uj
berendezéssel, és nem akar valtoztatast.

“ Kulonosen nagyra ertékelték azt, hogy jol lathatdé (napfényes
idében is). Az utburkolatba épitett fényvisszaveré prizma
jobban lathatd, mint a sztenderd figyelmeztets jelzés.

% Alakosok véleménye szerint a berendezés felkelti a
kozérdeklddeést, érdekesse és vonzova teszi a vasuti atjarot.

“ A megkérdezettek zOme hisz abban, hogy a berendezés
pozitivan befolyasolja a kozlekedesben resztvevok

magatartasat.
Erracce [l A oo
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A jarmilivezet6k magatartasanak megfigyelése
— Nova Vcelnice

+ 254 interakciot értékeltek ki, amikor is a jarmivezetdk az
utburkolatba épitett fenyvisszavero prizmaval felszerelt vasuti
atjaro figyelmeztet6 jelzéséhez erkeztek (kameraval készult
felvetelek).

« Azt tapasztaltak, hogy a gépjarmivezetok viselkedéset nem
zavarta meg az utburkolatba épitett fenyvisszavero prizma,
nyilvanvaldéan helyesen és 0sztonosen megeértették mikodeset.

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Megfigyelések Nova Vcelnicében
Analog vasuti atjarokkal valé 6sszehasonlitas

» Egy elbtte/utana-0sszehasonlitas nem volt célszerl — ,el6tte”
nem volt miszaki biztositas. Ezért a hasonlé vasuti atjarékban
tapasztalhatd magatartassal készult az 6sszehasonlitas

(adatok az ARIANA-projektbol)

lllll

résztvevok 13,2 szazaléka hagyja figyelmen kivil a piros
jelzest, az utburkolatba épitett féenyvisszavero prizma

eseteben pedig csak 4 szazalek.
(a jarmuvezetok esetében 4,7 % : 2,1 az arany

| T RA K B E ‘i T?'_Tﬁﬂémﬁghﬁ ;rgentura
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Utburkolatba épitett fényvisszaverd prizma Oticében
A figyelmeztetés els6 és masodik fazisaban tanusitott magatartas

A piros
jelzést
figyelembe
veszi, a
sorompo
még nyitva
(1.fazis)

Elotte -
fényvisszaveré
prizma nélkil

129 (55,1%)

Utana -
fényvisszaveré
prizmaval

81 (56,3%)

A piros
jelzést
figyelembe
veszi, a
sorompo mar
zarva
(11. fazis)

94 (40,2%)

59 (41,0%)

A piros
jelzést az
elsd fazisban
figyelmen
kivil hagyta

11 (4,7%)

4 (2,7%)

Osszesen

234 (100%)

144 (100%)
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Utburkolatba épitett fényvisszaverd prizma Oticében
A figyelmeztetés utolso fazisaban tanusitott magatartas — a sorompo
felnyitasa

A jarmivezeté | A jarmiivezetd
megvarta, miga | mar az éppen
sorompo felnyilo
teljesen felnyilt soromponal
elindult
ElGtte - 176 (70,4 %) 74 (29,6 %) 250 (100 %)
fényvisszaverd
orizma nelkil
ELERS 139 (90,8 %) 14 (9,2 %) 153 (100 %)
fényvisszavero
prizmaval

Brrakce B A oo e
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Az utburkolatba épitett fényvisszavero prizmak két éves
prébauzemeébdl nyert tapasztalatok a Cseh
Koztarsasagban

< A berendezések nagyon megbizhatdak, a mikodésben
semmiféle zavart nem allapitottak meg (csak a diagnosztikaval
voltak részben problémak).

< A megkérdezések arra engednek kovetkeztetni, hogy a
kozlekedés résztvevoi korében nagyon jo fogadtatasra talalt a
prizma, foleg azt ertekelik, hogy napfenyes idoben is jol lathato.

< A megfigyelesek azt igazoljak, hogy a prizma pozitivan
befolyasolja a jarmlvezet6k magatartasat; a fényvisszaver6
prizma a mechanikus sorompoval kiegészitve is celszerl lehet.

“+ A probauzem lejarta utan (2014. junius) lehet6seg nyilik a
sorozatgyartas elinditasara.

| Brrakce B A oo e




SiEBaBWe — 2014. marcius 24-i zarékonferencia, Sopron

Technologicka agentura
Ceské republiky
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Utana: felujitas fényvisszaverd prizmaval és utfelfestéssel

L -

T RA K B E Technologicka agentura

Ceské republiky



Koszonom figyelmuket!

Tovabbi informacio:

Pavel Skladany
pavel.skladany@cdv.cz
+420 724 371 289

Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.
Lisenska 33a, 636 00 Brno

Telefon: +420 549 429 364 C Dy
E-mail: cdv@cdv.cz .
CEMTRU

DOPRANVM m'D
www.cdv.cz VYZKUMU
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Simulationsmodell (RCS) zur Verkehrsprognose an
Eisenbahnkreuzungen

EUROPEAN UNION - 4 < _
European Regional " ,f"."‘“r_(f‘_’?,'tg SRR IBIRER i it

Development Fund P Bpyetionls



EUROPEAN UNION
European Hegional
Development Fund

v [| NI SZECHENYI
& LFET

Themenbereiche der Prasentation

Vorstellung des externen Sachverstandigen
Projektbezug

Grundgedanke und Zweck der Simulationsanwendung
Modellauftbau

Input-Daten

Output-Daten

Ergebnisse

,3D"-Vorstellung der Simulation

2
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Vorstellung des externen Sachverstandigen (1)

Unternehmen: ,OKTANIS" Kommanditgesellschaft fur Schulung,
Beratung und Dienstleistung

Grundungsjahr: 1992
Prokurist: Karoly Araté

Haupttatigkeitsbereiche:

— Ingenieurstatigkeit

v" Technologieplanung, Infrastrukturentwicklung, Untersuchungen
(Sicherheit, Anlagen, Kapazitaten, Ablaufe usw.) Expertisen

— Schulung

v Verkehrssicherheit, -infrastruktur, -betrieb Personlichkeitsentwicklung,
Verkehrssicherheitstrainings

Berufliche Ausbildung der Gesellschafter:
Verkehrsingenieur, Bauingenieur, Jurist, Psychologe
(Zweitdiplome im Verkehrsbereich)

EUROPEAN UNION = : the 1
European Regional — ',.—"' ure
Development Fund [yl .
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Vorstellung des externen Sachverstandigen (2)

Referenzen:

Inspektion der Modernisierungsarbeiten der Rekonstruktion des
Bahnhofes Kelenfold

Modellierung der Zusammenhange raumlich-demografischer Merkmale
und von Verkehrserfordernissen des offentlichen Verkehrs mit
neuronalen Netzen; Anwendungsmoglichkeiten der gemachten
Feststellungen im Bereich der Verkehrsentwicklung

Untersuchung des Verkehrs- und Parksystems des Terminals Budapest
Airport Ferihegy 2

Forschungen zur Wirtschaftlichkeit und Effizienz auf der Grundlage
raumlich-zeitlicher Modellierung von Verkehrssystemen im Rahmen des
TAMOP 4.2.1.B. (Operatives Programm zur gesellschaftl. Erneuerung)

Untersuchung der Bahnhofe, Haltestellen und Eisenbahnkreuzungen am
Streckenabschnitt 30a Station Velence — Station Agard

Sicherheits- und verkehrstechnische Inspektionen von 32 EK der
Ungarischen Staatsbahnen am Streckenabschnitt Szajul Puspokladany

EUROPEAN UNION —+ >( creating the future
European Regional - ,f"- alies “ctan s A
Development Fund et Doyl I
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Projektbezug (1)
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Projektbezug (2)
|
AP2

| Beschreibung der
A Rechtsvorschriften

» Analyse der Unfallsituation

(MAV)

* Erhebung von Infrastruktur- und
Betriebsdaten (MAV)

+ Wertebestimmung der
Kennzahlen

EUROPEAN UNION : >‘(-E-r_ R ST
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Projektbezug (3)

AP3

* Technische
Sicherheitsinspektionen

« Handische
Querschnittsverkehrszahlung

» Analyse des
Eisenbahnverkehrs

« Entwicklung eines
Simulationsmodells

oy 0
%ﬁi!-‘:ﬂlrg the fulure
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Projektbezug (4)

N L L L TN T S D

e e " AP5

R + Gestaltung des
Schulungsprogrammes und

des Inhaltes

mrEE L eEEC WETESE LT
I T S S 5 L S

1
i BV TEM

BIZTONSAGOS VASUTI ATJAROK

+ Festlegung der
Schulungsmittel

» Prasentationserstellung

oy vagyok a felelost

w

« Teilnahme an Schulungen

EcvEld FELELOSSESTUDAT ERGEITESE
& FENNTARTHATS HOILENEDESBIFTONBAGERT
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Projektbezug (5)

a3 ! } i
Datenbank || Probe- Bahnfahr-
MEKN Zrt. messungen plan
I |
h + ‘i’ F ¥
Technische | |ygrbereitung| | Geschw.- Arbeits-
ntersuchund | dor Z3hlung Messung grafik
P 3 = * [ %
- Verkehrs- Analyse
Interview-
A zdhlung Bahnver-
kehr
Untersuchung Untersuchung Kontroll-
Gewohnheiten Lebensraum zdhlung l
il*‘illill’*ii lillli‘rllilll ll*lllilll L] AFFFE ST S eSS
- et _ .
**Techn. Daten, :: = : Verkehrs-
Irends, 5 Sicherheits- Uﬂ:f;:: Gt « und

- n o . -
. Date =s daten e - = Zeitdaten

EEEEEEE 1 ------- ImsEEEEE 1 ------ st hamman 1 ------- ‘-iil'l.lilllhl
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Losung charakteristischer Aufgaben durch
die RCS-Anwendung

- Berechnung der Stralkenverkehrs-, Folge- und Zugsfahrzeiten

« Umsetzung einer einfachen Fahrplan-Konstruktion

- Modellierung des Stral’en- und Schienenverkehrs

« Verkehrsgeschwindigkeiten-Management (Fahrt- und
Grundgeschwindigkeiten, beschrankte Geschwindigkeiten)

« Untersuchung des Verkehrsverhaltens von Fahrzeugen

« Untersuchung des Funktionierens von Signal- und
Sicherheitseinrichtungen der Bahn (Betriebs- und Stérungszustand)

« Untersuchung des Funktionierens der Lichtsignale an EK

« Nachweis der notwendigen Entwicklung einer EK

« Beazifferung externer Wirkungen (Betriebsmittelverbrauch, Emissionen
usw.)

EUROPEAN UNION =3 s the fy
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Zweck der Simulationsanwendung

1. Bestimmung der Gesetzmalligkeiten von Verkehrsablaufen und ihrer
Anderungen:
a) Zeitlicher Verkehrsablauf
b) Zeitliche Entwicklung des Verhaltnisses der Fahrzeugarten
c) Anderung des Verhéltnisses der Verkehrsteilnehmer nach Art ihrer
Verkehrsteilnahme (Fahrzeuglenker, Radfahrer, Fuliganger)
d) Verhaltnis auslandischer Verkehrsteilnehmer und dessen
Anderung
2. Erkennen der Verkehrsbelastung der StraRen und deren Anderungen
3. Erkennen der hinderlichen Auswirkungen des Schienenverkehrs auf
die Stralie
4. Auswirkungen der Veranderung des Lebensraumes auf die technische

Entwicklung
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Aufbau des RCS-Modells

Input adatok Szimulacid Output adatok
kozat
infrastrukiira
kozut
jarmuvek
kozati
beavatkozas > statisztika
vasati
infrastruktira
vasiti vasiit
jér““_"'ggk Stﬂﬁizﬁkﬂ
vasif
menetrend T TR
animacid )
{dema) ‘ hatasok
elettér
hatasok

'S
Fran
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Input-Daten (1)
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Input-Daten (2)

[ Mo, of Lings; 1
ik | . Mb“: 1 Lrta (i

‘ﬁ. ‘H#-qi" . 'I.'h".'q al o 0 “Hl‘]‘h n""ﬁ"-l'l'l‘rﬂr_' [ 11 g e =
g \ " —t Lines [oiapiey | otmae | ' 2
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Output-Daten

Data Collection {Compled Data) el
Fila: RAWA_AK FM Probabdedel-201 308X )-181 71T _emedeti_scrompo mras_G.inp
Commisnt o
Diate: 2003, novemiber B, 13:54:53
Measarement 3: Dats Colection Pointis] 3 wl
Maasuremant  4: Data Collection Pointfs) 4
Fbaanur.: Dats CoBacBon Mumbsr ¥
from: Start ime of the Aggagation interva Rl
101 End tima of the Aggregation intaryal i
Humbar Vah: Mamber of Vehicles Bwi
Spasd: Spasd [k ] 3
Curamelald Tm: Total Ousus dalay tima [ ) I
Maspur. from 10 Mumber Speed Spead  Spead  Gpead ipaad
Il i I and ey Bl asibmenr: Wlasimoem Blasdi maim w _M
ol veh. iy sllvah ty Co HiGY Bluis Hike
: Lo £ &4 &7 & LR 68,1 6314 1] 3
3 a6 ::: :: Ea:; Eai: ::f: :::3 na . =~ wm WR N BN @ W
4 360 720 #  E65 664 665  6LS o o i b e
¥ T30 1686 130 1 [ i 14,6 1] Curwnet Languhs acsial
4 130 108R #1 a3, 7 B3 5.7 7 @ Filda  wlpwn sk _bp'probame dsll- 2300 30031 0G-ER 11T _aredsli_pmanmgpo soar_fing
¥ 1680 1440 ag 65,2 5.2 1.7 598 0 Commerd:
] 1080 1440 161 (1 5.3 6 4 5.1 ] Pudac 200 0 mewemdear J1, 20000
k | 1440 18060 162 653 5 B4.5 &0 .4 ] Cuwws Coundar  B:lisk  3AF ETELEHm
4 140 1800 g2 683 602 §1.3 62,3 o Oiwws Clpatge Trllk ' 3A1 T2LI0Ewm
3 1800 2160 % 672 612 662  6l6 244 - p;:u:::ﬂ::.::::: .
4 IR 2160 ] 63,7 63,7 65,0 5.8 @ '-'-‘-I-. rumber o s py sithis .;h_',.'..
¥ 2160 2520 114 44,1 41,2 4.1 L] 23,3
] ZLED 1520 7] 68,7 &5 68.7 0.7 o Tims Aap s ibap Al mis Sep
¥ X230 JERG 104 6 1 &6 1 45 1] 1] LB 1 I i i i P
4 150 1880 B 657 T 62.7 0 106 ,ff“': : X :: T o
4 2880 4240 2l &2 il e ¢ e I;W L5 'H-; i LT 1% %
4 IRR0 I240G TG 65%.4 &5 9.4 L] 24,3 e o & 0 0 a o
L] J240 JEO0 51 654 [ 65 4 ET % 241 Pea] ] | 0% Ik b 1 i
4 3240 B0 168 &35 ar i85 L] 1] L] i L&7 L T L b
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Ergebnisse

Aud der Basis von zur Heuptvarkehrazal gamessanan Daten | Malsainhes ES';I‘:IMTHHILMEM:“ Lﬁt‘:mm W:“m
lnpuf-Daten
Zugelassene Geschwindigheit auf der Strae o 80
Zugitassene Gaschwandighell sul dar Schigna 100
Eisanbahnkreuzung querende Fahrzeugmengs Fzgh 1840 1840 1840 1840 2038
} PEW 1040 1045 1049 753 789
Eizanbahnkreuzung guenends Fahrzeugmengs LEW Figh 8 L) a8 1062 1216
pro Stunde nach Fahrzeugkategoria Bus 24 24 24 20 26
Fehrrad b ! | -] v
PEW 57.01% | 57.01% 57.01% 40,82% 38,71%
Eﬂm:ﬂfﬁmﬁﬁﬁ "'r:m LKW % 4120% | 41.20% 41,20% 57.72% 59.67%
Fahrzeugkategorie | Bius 130% | 1.30% 1.30% 1.08% 1.28%
Fahrrad 0.459% 0,46% 0,49% 0.27% 0,34%
SchrankenschileBungen
Haufigkeit dor Schrankenschiialiung Schilaflingh 6 i 10 10 10
Drauer der Sdiiull-l.lng Min'h 4.5 L .5 7.5 1.5
Wartekolonne
Marge dir zum Anhallen gereurgenen Fahezeuge Fzgh 157 224 206 201 341
Sekh BE2 1171 1302 1365 1470
i ot B i el sl vttt Minh ;;;';: ;?;L'; 230N 1258k Zein 4550k 24Min 305ak
Kennzahien
Durchschnittsdaier der Schialung SelSchsaliung | 455ek |  455ek 4558k 455ek 455ek
é“d’j‘m:!s!! chileflung durchschnitiiich entstandens FrgiScnlietung | 13 13 15 14 17
Durchechniiliche Warezest pro Fahrzeug Men'Frg 047 0,64 0.7 0,74 0,72
&
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»3D"”-Vorstellung der Simulation

-
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Vasuti atjarok forgalmanak elorebecslését tamogato
szimulacios modell (RCS)
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Az eloadas temakorei

« kulso szakértd bemutatasa;

« szakert6 kapcsolodasa a SiEBaBWe projekthez;
« aszimulacidé alkalmazasanak célja;

« a modell felépitése;

« input adatok;

« output adatok;

« a szimulacio eredmenye,;

* aszimulacio ,3D" bemutatasa;

B
|
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Kulso szakerto bemutatasa (1)

Ceg: ,OKTANIS" Oktatasi, Tanacsado eés Szolgaltato Beteti Tarsasag
Alapitas éve: 1992
Cegvezetd: Araté Karoly
F6 tevékenysegek:
— mérnoki tevékenyseég

v technolégiatervezés, infrastrukturafejlesztés, vizsgalatok (biztonsag,
berendezés, kapacitas, folyamat, stb.)

v szakertés
— oktatas
v’ kozlekedésbiztonsag, -infrastruktira, -lzemeltetés
v' szemeélyiségfejlesztés, kdzlekedésbiztonsagi tréning
Tarsasagi tagok szakképzettsége:
kozlekedesmernok, épitbmernok, jogasz, pszichologus
(a masoddiplomat minden tag kozlekedeési szakteruleten szerezte)

K
]
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Kulsé szakérté bemutatasa (2)

Referenciak:

Bp. Kelenfold va. rekonstrukcioja ujitasi munkalatainak vizsgalata;

Teruleti-demografia jellemz6k és kozforgalmu kozlekedesi igények
osszefluggeseinek modellezése neuralis halékkal, a megallapitasok
alkalmazasi lehet6ségei a forgalomfejlesztés teruletén;

Budapest Airport Ferihegy 2 terminal forgalmi és parkolasi
rendszerének vizsgalata;

TAMOP 4.2.1.B. Kozlekedési rendszerek térbeli-idébeli modellezésén
alapul6é gazdasagossagi és hatekonysagi kutatasok;

Velence mh. — Agard mh. Vasuti vonalszakasz vasutallomasainak,
megallohelyeinek es vasuti atjardinak vizsgalata;

Szajol — Puspdkladany vonalszakasz vasuti atjardinak (32db) miszaki-
biztonsagi és forgalmi vizsgalata;

&

]
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Projekthez kapcsolodas (1)

SiEBaBWe

— | AP1

— | APZ e

—| AP3 || |< *@gﬁ;ﬁ

—| AP4

— | APS —

Széchenyi Istvan Egyetem
Kozlekedesi Tanszek
I
2

— | APB
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Projekthez kapcsoldodas (2)

AP2
* jogszabalyok leirasa;

CompLex Hatalyos Jogsza + Dbaleseti helyzet elemzése (MAV);

irperps regted e o flen wrelel s San e

» infrastruktura és uzemviteli
adatok dsszegyiijtése (MAV);

+ mutatoszamok ertékeinek
meghatarozasa;

B
|
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Projekthez kapcsolodas (3)

EUROPEAN UNION
European Hegional
Development Fund

AP3
* miuszaki biztonsagi vizsgalat;

* kozuti keresztmetszeti kézi
forgalomszamlalas;

» vasuti forgalom elemzése;
« szimulaciés modell fejlesztése;

TN
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Projekthez kapcsolédas (4)

P e Ea TR -
-------------- P
i il o vkttt i il Sl =

e ey e

R « oktatasi program és tartalom
ST kialakitasa;

» oktatas eszkozrendszerének
meghatarozasa;

mrEE L eEEC WETESE LT
I T S S 5 L S

1
i BV TEM

BIZTONSAGOS VASUTI ATJAROK

C TR
o I
.ﬂ. vagyok a feledgs™ ﬁw

- .

OH

 bemutato készitése;
» részvetel az oktatasban:

EGvEl FELELGSSESTUDAT EROEITESE
A FENNTARTHATS KOTLEMNEDE SBIITONBAGERT
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Projekthez kapcsolddas (5)

e 7
} ' .
MEKN Zrt. Préba Vasuiti
adatbazis || szamlalas menetrend
I |
h + ‘i’ F ¥
Miszaki Szamlalas Sebesség Munka
vizsgalat el6készitése mérés grafikon
P 3 R I
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A szimulacio fobb celjai

1. Aforgalmi folyamat valtozasainak meghatarozasa:
a) forgalmi folyamat lefolyasa;
b) jarmitipusok megoszlasa;
c) kozlekedbék megoszlasa;
d) kulfoldi kozlekeddk aranya;

2. A kozut forgalmi terhelésének meghatarozasa:
a) varakozo sor atlagos hossza;
b) torlédasi szakasz hossza;
c) varakozas atlagos id6tartama;
d) athaladas atlagos id6tartama,;

3. Asorompo lezarasok kozutat akadalyozo hatasainak
meghatarozasa.
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Az RCS modell felépitése

Input adatok Szimulécié Qutput adatok
kozat
infrastrukiira
kozut
jarmuvek
kozati
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infrastruktira
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jarmuivek statisztika
vasif
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A modell fobb sajatossagai

+ jarmuviselkedés modellezése
— haladas egyenletes sebesseggel (KfV, UNI)
— gyorsitas-lassitas
— elindulas-megallas
— kerules-elbzes
— kulonb6z6 kombinaciok
» viselkedes engedelyezeése, vagy tiltasa
» zavartalan haladas — torlédas — forgalmi dugo
« érvenyessegi szakaszok kijelolése
» kerekparos probléema (el6zés tiltasa)
« gyalogos probléma
— kozuti geometria
— miuiszaki allapot
— elkulonitett atvezetés hianya
— forgalomtechnikai jelolesek hianya
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Input adatok (1)
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Input adatok (2)
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Output adatok
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