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Gyo6r-Moson-Sopron Megyei Renddr-f6kapitanysag
illetékességi teriiletén, els6sorban a GYSEV vonalain
bekovetkezett
vasuti balesetek elemzése, bemutatasa

Rosta Roland r. szds.
kozlekedésrendészeti kiemelt f6el6add, MKBB titkar
Zsirayné Kiraly Marta r. 6rgy.
kozlekedésrendészeti kiemelt féel6adé



Az eloadas celja

A GYSEYV Zrt. és a GY-M-S Megyei RendOr-fokapitanysag
kozotti egytittmikodési megallapodas rovid bemutatasa

A vonatkoz6 jogszabalyok ismertetése, kiszabhat6 birsagok
bemutatasa

Az elmult 5 évben megyénk teriiletén a kozut-vasut szintbeni
keresztezodésébe tortént balesetek statisztikai elemzése

Kozlekedésrendészeti ellenorzeés

Az elmult év halalos kimenetelu baleseteinek rovid
bemutatasa, (fotok)

MEGELOZES



Egyuttmukodés megallapodas

1 Célja:

— a GYSEV Zrt. lizemi €és az utazOkdzonség szamara megnyitott teriiletein, a
kozlekedd és a taroldasra ledllitott vontato- €s vontatott €s egy€b jarmiivei,
illetve a tulajdonaba és iizemeltetésébe atvett al- és felépitményei ellen
elkovetett jogsertd cselekmények, ezen beliil kiemelten a vagyon elleni és a
kozlekedési blincselekmények €s szabdlysértések megelozése és felderitése,
kiillonos  figyelemmel a vasuti kozlekedésbiztonsdgat  veszélyeztetd
cselekményekre.

1 Tartalma:
, palyaudvarok biztonsaganak javitasara

— A vasuti kozlekedés biztonsagat veszélyezteto, illetve a GYSEV Zrt. teriiletén a
blincselekmények megeldzesére, felderitésére

fogalmaz meg intézkedéseket.



Kozlekedés a vasuti atjaroban.

1 A Kozuti kozlekedésrol szolo 1/1975. (I1. 5.) KPM-BM
egyiittes rendelet (tovabbiakban: KRESZ)

-----
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a) a teljes soromp6 mindként sorompo6 ridja nyitott véghelyzetben 4ll, és
esetleges fényjelzo €s/vagy hangjelzd berendezése jelzést nem ad,

b) a fénysoromp6 vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogd fehér
fényjelzést ad, . ..

rrrrr

atjarora — a (3) bekezdésben emlitett megallast kovetden — abban az esetben szabad
rahajtani, ha

mindkét iranyban kell6 tdvolsagra belathato és a jarmi vezetdje meggy6z6dott arrdl,
hogy az atjar6 felé vasuti jarmii nem kozeledik, ....



A szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a
szabalysértési nyilvantartasi rendszerrol szolo 2012. évi II.
torvény

Vasuti atjaron athaladas szabalyainak megsértése

222. §. Az a jarmiivezetd vagy allathajtd, aki jarmlvével vagy allataval (allataival)
a kozlekedési szabalyok szerinti tilalom ellenére a vasuti atjaroba hajt, vagy azon
athajt, szabalysértést kovet el.

Kozuti kozlekedési szabalyok kisebb fokii megsértése

224. § (1) Aki a koziti kozlekedés szabdlyairdl szolo 1/1975. (I1. 5.) KPM-BM
egylittes rendeletben (a tovdbbiakban: KRESZ) meghatarozott kozuti kozlekedés
szabalyait megszegi, ha a 217-222. §-a szerinti szabdlysért€s nem valosul meg,
szabalysértést kovet el.




A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény
(tovabbiakban: Kkt.)

1 KKkt 20. § (1) Az e torvényben, valamint kiilon jogszabalyban és k6zosségi jogi
aktusban

k) a kozuti kozlekedési szabalyok koziil

ke) a vasuti atjaron valo athaladasra,
vonatkozo rendelkezések megsértdi birsag fizetésére kitelezhetdk

(4a) A kozuti forgalomban torténd ellendrzés soran, ha a 20. § (1)
bekezdés k) pontjaban meghatarozott szabdlyszegést elkovetd személye a
helyszinen megallapitdst nyer, a hatosag eljar6 tagja hatdrozathozatal nélkiil szabja
ki a birsdgot és dontését kozli az elkdvetdvel. Ha az elkovetd a jogsértés t€nyét nem
vitatja, a dontéssel szemben fellebbezésnek nincs helye, amelyrdl az iigyfelet a
helyszinen t4jékoztatni kell.

1 Kkt. 21. § (1) A gépjarml lizemben tartdja, illetve a 21/A. § (2) bekezdésében
meghatarozott esetben a gépjarmiivet haszndlatra atvevd személy felel azért, hogy
az altala iizemeltetett, illetve hasznalt gépjarmiivel

//////

vonatkozé — kiilon jogszabdlyban meghatdrozott — egyes eldirasok betartdsra
keriiljenek.



Mennyire lehet bilintetni a szabalysertést elkovetot?
1 Helyszini birsag esetén:

— 99. § (2) A helyszini birsag osszege otezer forinttol 6tvenezer
forintig, hat honapon beliil ismételt elkdvetés esetén hetvenezer
forintig terjedhet.

— (3) Ha az eljaras al4 vont személy a helyszini birsag kiszabasat — a
helyszini birsag meg nem fizetése esetén alkalmazandé
jogkovetkezményekrol szolo tajékoztatas utan — alairasaval igazoltan
tudomasul veszi, a helyszini birsag ellen nincs helye jogorvoslatnak.

1 Szabalysértési feljelentés esetén

— 11. § (1) A pénzbirsag legalacsonyabb osszege otezer forint,
legmagasabb Osszege szazotvenezer forint, szabalysértési elzardssal
is biintethet6 szabalysértések esetén haromszazezer forint

1 Kozigazgatasi eljaras esetén
— 30.000 forint illetve 60.000 forint birsig szabhato ki a 156/2009.

Korm. Rend. illetve a 410/2007. Korm. Rend. (objektiv feleldsseg)
alapjan.



A balesetek fobb okai:

1 Nem veszi figyelembe a vasuti tilos jelzést
— Abszolut nem latja meg
— Bizik abban, hogy az érkezd szerelvény elott meég atér a
vasuti palyan
— Fényviszonyok miatt nem kelloen figyelmes
1 Ongyilkossagi szandék — tobbnyire nyilt palyat
érint
— Gyalogosan



Kozut-vasut szintbeni keresztezodésében tortént
balesetek alakulasa 2008-2012 kozott

Balesetek kimenetel szerinti alakulasa
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A szemelyi sertléses balesetek soran megsérultek
szama

A sériiléses balesetekben megsériilt személyek szama

B meghaltak szama: B stlyos sér.szama: O konnyi sér.szama:




Kozlekedéesrendeszeti ellenorzes

1 Az ellenOrzések sordn a Rendorség a KRESZ vasiti atjarokra
vonatkozo rendelkezéseinek megtartasat ellenoOrzi.

1 Az ellenorzések elsodleges celja a figyelemfelhivas, hiszen a
kozuti kozlekedésben akar jarmuiivel, akar gyalogosan
nagy kockazatot vallalnak akkor, ha figyelmetlenek,
meggondolatlanok .

1 Az ellenorzések altalanos tapasztalatai a kovetkezok:
— Gyakor a koriiltekintés nélkiili atjaroba hajtas.
— KeresztezOdésben megallas forgalmi okbol.

— Ker¢kparosok ¢s gyalogosok kevésbe tekintik kotelezonek a
szabalyokat.



A vasiti balesetek vizsgalata soran alkalmazott
rendorségi eljarasok

1 Gyalogos eliités esetén
— Ha €letben marad a személy, akkor szabalysértési eljaras

— Ha meghal, akkor k6zigazgatasi eljaras

1 Jarmuvel tortént utkozeés esetén

— Biinteté Torvenykonyvrol szolo 1978. évi IV. torveény 184. §. A
kozlekedés biztonsaga elleni blincselekmény.



2012. évben a GYSEYV vonalon bekovetkezett vasuti
atjaros balesetek

Fotok, a kozuti jarmivek vonattal
tortéeno utkozeéseral, illetve rovid
elemzés



Szarfold belteriilete, 86301. sz kozut

2012.01. 12. 13.48 ¢6ra
Személygépkocsi — személyvonat iitkozése
1 f6 életét vesztette




8601. sz. kozut — 16. sz. vasutvonal vasuti atjaro

2012.01.25. 13.34 6ra
Személygépkocsi — személyvonat iitkozése
2 16 életét vesztette, 1 f6 sulyos, 1 f6 konnyii sériilt




8524. sz. kozut — Pinnye allomas SR2-es vasuti atjaro
2012.03.29. 11.50 6ra
Kistehergépkocsi - vasuti szerelvény litkozése
1 f6 stlyos sériilt




Vitnyéd, 8619. sz. kozut — Csermajori vasuti atjaro
2012.05. 21 11.35.
Személygépkocsi — villanymozdony
1 £6 sulyos sértilés




Ujkér belteriilete, 8623. sz. kozit — AS-635. sz. fénysorompéval
biztositott vasuti atjaro
2012. 06. 18. 07.40 6ra

tehergépkocsi — vastti szerelvény
1 f0 életét vesztette
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A vasuti balesetek megelozese

A vasuti atjar6kban, illetve azok eldtt a figyelem és
koriiltekintés elsodleges.

Az 1ddveszteség csokkentése érdekében feleslegesen
vallalt kockdazat, a sajat és masok testi épségének
megodvasa érdekében keriilendo.

Tartsuk mindig szem el6tt azt, hogy a vasuti
atkelOhelyeken, akar 120 km/h sebességgel dthalado tobb
szaz tonna sulyu vasuti szerelvény vezetOje nem igazan
tud mit tenni a baleset elkeriilése végett, hiszen egy ilyen
szerelvény fékutja akar 500-1000 méter 1s lehet.

A vasuti jarmu részvételével bekovetkezett kozlekedési
balesetekbdl a koziti jarmlvezetd, vagy a gyalogos .
mindig ,,vesztesként” kertil ki.




Megeldzés érdekeében folyamatosan vegzett
rendorségi intézkedések

A balesetek kivizsgaldsa megyei hataskorben torténik.

A balesetek helyszinén forgalom technikai feliilvizsgalatot
tartunk.

Ujsagcikkek és szoroanyagok utjan felhivjuk a kozlekeddk
figyelmét a helyes kozlekedési magatartasra.
Fokozott ellendrzésekkel szlrjiik ki a szabalysértoket.

OsztalyvezetOk személyes bejarast hajtottak végre minden

'''''



Koszonjuk megtisztelo figyelmuket!

Zsirayné Kiraly Marta r. 6rgy
kozlekedésrendészeti kiemelt féel6ado

Rosta Roland r. szds
kozlekedésrendészeti kiemelt féel6add, MKBB titkar
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EUROPAI VASUTI-KOZUTI KERESZTEZESEK
BIZTONSAGANAK ERTEKELESI MODSZERE
ES TECHNOLOGIAJA

FP6 EU projekt

Szabo Andras
vasutbiztonsagi szakért6




Celkituzések

Az europai és a 3. orszagokban folyo és tervezett utatjaros kutatasokrol,
fejlesztésekrol atfogo képet alkotni.

Az eurodpai és a 3. orszagok utatjaroiban tortént balesetek adatainak,
adatbazisainak elemzése.

Ko6z0s, utatjaros baleseti informacios rendszer felallitasa

Megvizsgalni a meglévo és 1ij technolégiak potencialjat, gyakorlatiassagat
a biztonsag javitasa és az utatjaro rendszerek teljesitményének novelése
érdekében

Atvizsgalni a rendelkezésre allo veszély-koltség-haszon elemzések
modszereit hasznalhatosag szempontjabol annak érdekében, hogy
rangsorolhatok legyenek a technologiai megoldasok a biztonsagosabb
vasuti és koziati kapcsolat atjaroknal

Szabvanyt kell megalkotni az utatjaros balesetek jelentésére az europai
orszagokban

Eredmények megosztasa, kozlése web portalok létrehozasaval




SELCAT partnerek ¢és szerepiik

Egyetemek:
>
»  DITS = University of Rome, Department of Department of Hydraulic, Transport and Road (I)
»  UNIZA — University of Zilina, Department of Control & Information Systems (SK)
»  UB — University of Birmingham (GB)
»  VTU - University of Transport Sofia (BG)

B Munkacsoport vezetok

Vasuti és kozuti kutatointézetek:

Y V.V V¥V YV V¥V V¥V

Kozuti és vasuti szervezetek:

>
>
>

Palyavasutak:

Y V ¥V V¥

INRETS - French National Institute for Transportation Research (F)
RSSB — Railway Safety and Standards Board (GB)

CNTK - Railway Scientific and Technical Centre (PL)

DLR — German Aerospace Center, Institute of Transportation Systems (D)
VTT - Technical Research Centre of Finland (SF)

MULT — Applied signal processing and telecoms research centre (B)
RTRI - Railway Technical Research Institute (JP)

UIC — International Union of Railways (F)
ADAC - General German Automobile Association (D)
VPE - Railway allocation office (H)

DB — German railways (D)

NR — Network Rail (GB)

RFI — Italian national railways (1)

NRIC — Bulgarian national railways (BG)

A/



SELCAT TTC — A SELCAT terjeszkedése vilagszerte

« Egyetemek:
— EMI - Engineers' Mohammadia school (MA)

*  Vasiiti és kozuti kutatointézetek:
—  VNIIZhT- All-Russian Railway Research Institute (RUS)
— CARS - China Academy of Railway Science (CN)

e Vasittarsasagok:
— RDSO - Indian Railways, Research, Designs & Standards organisation (IN)
— ONCEF — Railways of Morocco, National office of the Railroads (MA)




A SELCAT felépitése

1. munkacsoport: Utatjarék kiértékelése statisztikaval, valamint az eurépai
utatjarok biztonsagi vizsgalatanak a kutatasaival létrehozzanak egy
tudasbazist az utatjarok biztonsaganak javitasara.

2. munkacsoport: Az utatjarok technologiaja biztositja az FP6-os projekt
megfelelo eredményeinek elemzése révén (amik uj technologiai
modszerekrol szolnak) az utatjarok biztonsaganak a javulasat.

3. munkacsoport: Modszertan, ami a témahoz tartozo (FP6-os és egyéb)
projektek tanulmanyait hasznalja fel bizonyos technoldgiak, uj
biztonsagi modszerek, és koltség-haszon modszerek meghatarozasahoz.

4. munkacsoport: A SELCAT eredményeinek, illetve a SELCAT keretében
elemzett projektek eredményeinek kozzététele.

5. munkacsoport: Projektiranyitas, SELCAT tevékenységek osszehangolasa




Az 1. munkacsoport feladatai

1. feladat: A jelenlegi helyzet attekintése az
utatjarokkal kapcsolatban (FP6. projekt keretében)
végzett EU-s kutatasok, illetve a nemzeti szinten
végzett kutatasok alapjan.

2. feladat: Integralt biztonsagi teljesitmény
adatbazis az iizemviteli veszélyek kiértékelésére.

3. feladat: Az iranyitas és az atatjarok iizemeltetési

jogi kereteinek attekintése a részes vasutaknal.




Utatjarék nemzeti projekteredményei

A 4 db munkacsoport valamennyi (190 db) feltoltott dokumentuma.

» A legtobb projekt az utatjaros technologiak javitasara koncentral.

A Kkockazatbecslés problémajaval és az emberi tényezovel egyre
kevesebb projekt foglalkozik.

A projekteredmények felhasznalasaval a gazdasagi hatasat tobbé-
kevésbé elhanyagoljak (1j utatjaros technologiai megoldas, késési
koltségek, javitas stb.).

« Az utatjarok biztonsagi teljesitményének Kiértékeléséhez sziikséges
adatok rendelkezésre allnak (balesetek/silyos sériilések, kozuti
forgalom meértéke), de a koziti adatokat felbontva gyiijtik (busz,
nehéz gépjarmiivek, kerékpar, motorkerékpar, gyalogos, mg. jarmii)

« Normalizaciot (aranyositast) a gyakorlatban nem hasznalnak.




Utatjarok biztonsagi kovetelménye

A gyakorlatban inkabb megel6zést, mintsem reagalast: okok elemzése
ahhoz, hogy végkovetkeztetéseket lehessen levonni a biztonsag
javitasahoz az utatjaroknal, viszont az utatjarok kockazatelemzése még
altalanosan nem elterjedt.

*Az utatjaros statisztikaban (forrds: EU DG Booklet 2006, EUROSTAT
2005, UIC Statisztika 2005) alapvetden az alabbi veszélyes eseményekkel
foglalkoznak: utatjarés balesetek, beleértve a gyalogosokkal
utatjaroban torténeteket is (halalos, silyos sériiléseket, kivéve Japant,
ahol a statisztika nem tesz Kiilonbséget a silyos és konnyi sériilések
kozott.

*Néhany vasutnal nem foglalkoznak konnyii sériilésekkel (Finnorszag,
Japan, Marokké és Oroszorszag), mig a gyalogosokkal tortént
baleseteket utatjaroban tortént gyalogos baleseteknek veszik fel (pl.:
Marokkoban).

*A statisztikaban karok (palya, jarmii, stb.) nem lelhetok fel.




Az atatjarok szama é€s az osszes baleset szama
kozotti szazalékos arany

0,7
O Bulgaria
0.6 @ Finland
0O France
0,5 O Germany
B Hungary
0,4 O ltaly
B Poland
0,3 O Slovakia
B United Kingdom
0,2 - @ China
O India
O
01 A Japan
B Morocco
0 B Russian Federation
utatjaro baleset/teljes vasiiti baleset (atlagos érték)
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Kulonbseégek utatjarok biztonsagi
[ Ve Ve Ve e/ Ve Ve Ve Ve
teljesitmenyenek kiertéekeleséenel

*A balesetek/események, siilyos sériilések meghatarozasa eltér egymastol.
Ezt az ERA a Biztonsagi Iranyelv értelmezésével harmonizalja.
*Eseményeket (balesetveszélyes eseteket) nem tartalmaznak a statisztikak,
illetve eseményjelentés nem létezik.
Nem mindegyik vasiutnal foglalkoznak silyos (pl.: Japan) vagy konnyi
sériilésekkel (pl.: Finnorszag, Japan, Marokko és Oroszorszag).
A sajat adatbazissal rendelkez6 vasutak foleg eseményorientaltak
(megelozés). Lejegyeznek minden adatot a balesetekrol, eseményekrol
(kritikus eseményekrél) (pl.: EUROTUNNEL, SNCF, DB, RENFE,
Portugal Railway, RSSB).
A balesetvizsgalatot fiiggetlen testiiletek vagy hagyomanyosan a
vasutvallalatok végeznek.
*A baleseti statisztikat nem teszik kozé, nem hasznaljak fel oktatason
tanulsagként.

*A Kkiilonb6z6 adatbazisok harmonizacidja (vizsgalati modszerek) az
interoperabilitas és az integracios europai folyamat jovobeni feladata.




Az atatjaros statisztikak osszehasonlitasat
lehetové tevo szabvanyositas (aranyositas)

A szabvanyositas (aranyositas), mint vasat és kozat kozotti kapcsolat
segitségével osszehasonlithaté szamos alkotoelem, mely a balesetek/események
vagy balesetveszélyes helyzetek kialakulasahoz vezet.

Lehetséges tényezok:

Népességszam (milli6 o)

Lakoszam/km?

Vasuthalozat hossza (a nagysebességii halozatok kivételével)

Millio vonatkm/év (a nagysebességii halozatok kivételével)

Kozuton elszallitott személyek teljesitménye millio utaskm/év

Gépkocsik szama/1000 6

Koziti balesetek szama/év (az elmult 5 év atlagaban)

Osszes vasiiti balesetek szama/év (az elmiilt 5 év atlagaban)

Osszes utatjaroban bekovetkezett baleset szama/év (az elmiilt 5 év atlagaban)
Osszes utatjaroban bekovetkezett baleset db szamanak aranya az osszes

baleset db szamahoz képest, szazalékban kifejezve
Utatjarok db szama (2005-2006)




Utatjaroé tipusokrol és statisztikakrol
osszegyujtott adatok elemzése

Az utatjarok ERA-szerinti csoportositasa

Utatjaré
.-.,‘-_\_""-\-..\_\_\_\
Aktiv ‘ Passziv ‘
-
Automata védelem/ Kézi védelem/
figyelmeztetés tigyelmeztetés
— Kizut feléli védelem — Kozt feloli védelem
(sorompdk, kapuk) (sorompok, kapuk)
— Kozt feldli figyelmeztetés —{ Kozat feldli figyelmeztetés
(hallhatd, lathaté, fizikai) (hallhato, lathatd, fizikai)
|| Kozt feléli védelem, L Kozit feldli védelem,
figyelmeztetés figyelmeztetés




SELCAT utatjaro-tipusok adatbazisa

- a SELCAT partnerek eddig 66 kiilonb6zo atatjarotipust adtak be az adatbankba,

- az adatbankba bekeriilt legtobb nemzeti utatjaroétipust az adatbankban 1évo
keresofunkcio segitségével sikeriilt az ERA alaptipusok kozé besorolni,

- a kovetkezo egyenleteket kell kidolgozni:
- 1.) Nla/Nlc

- 2.) Na/Vtk*Lrn

- 3.) Na/Vtk*Vrk*Nlc

-Na

-Nlc
-Vtk
-Vrk

-Lrn

utatjaros balesetek szama

IIIIII

vonatkm mennyiség

utkm mennyiség

vasuthalozat-hossz




Az utatjaro-tipusok besorolasahoz hasznalt
funkcionalis tajékoztato felépitése
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Abszolut balesetszam EU-s
és EU-s+nem EU-s orszagokban
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Baleseti abszoliutszamok aranya EU-s
és EU-s+nem EU-s orszagokban
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa
orszagonként
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa
utatjarotipus-mennyiség alapjan orszagonként
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa vasuti fuvarozas
mennyisége és a halozat hossza alapjan
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Baleseti statisztikai o0sszehasonlitasa iizemeltetett vonatmennyiség,
a kozuti utaskm és az egyes utatjaro-tipusok
viszonylagos mennyisége alapjan
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa
jarmu kolcsonhatas alapjan (EU)
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Abszolut baleseti statisztikai osszehasonlitasa
utatjaro-tipusok alapjan
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa
utatjaro-mennyiség alapjan
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa
utatjaro-mennyiség alapjan (EU)
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Baleseti statisztikai osszehasonlitasa
jarmii-kolcsonhatasok és utatjaro-tipusok
mennyisége alapjan
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Utatjarés balesetek szima
okok szerinti bontasban
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Utatiarés balesetek szama
okok szerinti bontasban
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Accidents

Utatjarés balesetek megoszlasa okaik
és utatjaro-tipusok szerint
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Utatjarés balesetek okok szerinti megoszlasa
kiillonbozo tipusu utatjarokban
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Utatjarékban 1évé vasiiti palyan alkalmazott
megengedett legnagyobb sebesség
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Az iranyitas és az utatjarok
uizemeltetésének jogi keretei

’ Ve Ve
Felépites
a.) Jogi attekintés
« Kozjog
« Kozlekedési torvények, rendeletek
«  Vasiti torvények és utasitasok
« Koziti torvények és utasitasok
* Szabvanyok
«  Vasutvallalati iranyelvek

b.) Iranyelvek utatjaros figyelmezteté rendszerek iizembeallitasarol

c.) A torvény altal meghatarozott sebesség, ido, arany

d.) Felelosség utatjaros balesetekért




Utatjaréban tortént balesetek szima
az utatjaro biztositottsaga alapjan
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TOMORROW TODAY Grazm

Projekt ,,MANEUVER"

Entwicklung von MAssnahmen zur Vermeidung von FehlverhalteN an
EisenbahnkreUzungen mit Hilfe der VERkehrspsychologie

o Ziel
— Darstellung von Erklarungsansatzen zum Fehlverhalten
von Strassenverkehrsteilnehmerinnen an Eisenbahnkreuzungen (EK)
— Sammlung von kostengunstigen Malinahmen

* Ergebnis
— Erstellung eines Berichtes mit Osterreichspezifischen Hinweisen

Das Projekt wird vom KFV in Kooperation mit AIT und TU Graz durchgefuhrt und im Rahmen d
Verkehrsinfrastrukturforschung (VIF 2011) von OBB und bmvit finanziert.
o OBB bm€
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Fakten zur Unfallsituation

» Das Risiko beim Unfall als
Strassenverkehrsteilnehmerln zu
sterben, ist 16 Mal hoher als bei einem
Strallenverkehrsunfall

* 4% der todlichen
StralRenverkehrsunfalle bei
Eisenbahnkreuzungen

» Fehlverhalten von
Strassenverkehrsteilnehmerlnen als
Hauptunfallursache

01.10.2012 3
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Technisch gesicherte EK — Schrankenanlagen

01.10.2012 <
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Fehlverhalten

« Absichtliches Uberqueren bei geschlossenem (Halb-)Schranken
« Uberqueren beim SchlieRen des Schrankens
 Anhalten auf der Eisenbahnkreuzung (Kolonnenverkehr, Riuckstau)

01.10.2012 5
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Technisch gesicherte EK - Lichtzeichenanlagen

01.10.2012 6
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Fehlverhalten

« Uberfahren der EK durch Ubersehen des Rotlichts
» Beabsichtigtes Uberfahren

a) sofort nach Aufleuchten des Rotlichts
b) aufgrund der langen Wartezeit
c) Nach Zugsvorbeifahrt aber vor Erlischen des Rotlichts

01.10.2012 i ?
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Nicht technisch gesicherte EK

01.10.2012 8
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Fehlverhalten

 EK wird nicht wahrgenommen — ubersehen

« Strallenverkehrsteilnehmerin verhalt sich nicht
vorschriftskonform (aufgrund von mangelnder Regelkenntnisse
oder aufgrund von geringer Risikoeinschatzung)

« StralRenverkehrsteilnehmerln uberquert trotz herannahendem
Zuges (,ich schaff das noch")

01.10.2012 9
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Verhaltensmodell

SICHERUNGSART DER EK
ART DER VERKEHRSTEILNAHME
VERKEHRSDICHTE STRASSE UND SCHIENE
UMGEBUNGSGESTALTUNG DER EISENBAHNKREUZUNG

TAGESZEIT
e Unbeabsichtigtes
Bewertung un Fehlverhalten
Informationsaufnahme — Entscheldung — Handlung —
Fehlverhalten
|
‘ Gewohnhelt ‘ Einschdtzung der
| eigenen Kompetenz
‘ Ablenkung ‘ ]
m | (Regel-)Wissen an EK |
‘ Optische Tauschung ‘ [
S Compliance
Generelle Bereitschaft
zur Regelbefolgung -
‘ Arger ‘
-
| Stress, Zeitdruck |
||
Erfahrungsbedingte
Risikobewertung
Heuristisches Modell
01.10.2012 10
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Gewohnheit

Studienergebnisse

* in ca. 85% der EK-Unfalle sind Personen aus der Umgebung
iﬂVOlViert Informationsaufnahme

* Personen, die mit einer EK vertraut sind... @
. . Gewohnheit
— wissen, dass sie EK queren

— unterschatzen die Haufigkeit von Zigen um den Faktor 2 bis 3 —
— vergewissern sich unzureichend und sind Uberrascht, wenn Zug °°“5°"9_Tﬁ"5=h""s
kom mt Generelle Bereitschaft

zur Regelbefolgung

— nehmen Zug (eher) nicht wahr
— reagieren verlangsamt oder falsch
— erwarten keinen Folgezug bzw. nur Zuge nach Fahrplan

= Risiko wird unterschatzt

01.10.2012 1
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Ablenkung

Studienergebnisse
« ca. 20% der EK-Unfélle durch Ablenkung verursacht
* Ablenkung durch interne und externe Faktoren -

. IE _&—
pors i .
- v -"1":'.'

Gewohnheit

e

Optische Tauschung
m
Generelle Bereitschaft

zur Regelbefolgung

= Informationsverarbeitungskapazitat ist limitiert,
Aufmerksamkeit wird auf die subjektiv bedeutungsvollen
Dinge gerichtet

01.10.2012 12
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Optische Tauschungen

Studienergebnisse

« Entfernung und Geschwindigkeit des annahernden Zuges wird
falsch eingeschatzt

[
| |
Gewohnheit

|
Ablenkung

¢ Optische Tauschung | >

-
Generelle Bereitschaft
zur Regelbefolgung

= Je groRer ein sich annahernder Gegenstand ist, desto
langsamer wird er eingeschatzt

01.10.2012 13
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Bereitschaft zur Regelbefolgung

Studienergebnisse
* 30% sind bereit beim Aufleuchten des Rotlichts noch zu queren
» 40% der Fahrerlnnen sind bereit bei langen Wartezeiten bei Rot den -

Bahnibergang zu queren

* 50% der Fuganger und Radfahrer sind bereit nach langen sewonmet
Wartezeiten ein Rotlicht zu missachten S
* Bereitschaft zur Regelmissachtung wachst mit Dauer der Wartezeit GpAIscHe Ta lssing

— —
Generelle Bereitschaft '
zur Regelbefolgu ng__

/N

= nicht regelkonformes Verhalten hat wiederholt keine
negativen Konsequenzen, erweist sich fur die Person als
vorteilhaft, wird zur Gewohnheit

01.10.2012 14
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Einschatzung der eigenen Kompetenz

Studienergebnisse

Verkehrssituation und Fahrbedingungen werden oft falsch
eingeschatzt:

» 15% der EK-Unfalle wurden durch Fehleinschatzung der
StralRenverhaltnisse verursacht (2001-2005)

» 18% Entscheidungsfehler bei EK-Unfallen: unerfahrene
Fahrerlnnen

= Eigene Kompetenzen werden oft liberschatzt

01.10.2012
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Bewertung und
Entscheidung

it}
| B

q

- Eins:ha’itzung der

eigenen Kompetenz

x?,t

D

(Regel-)Wissen an EK

Regelbefolgung

in der Situation

Arger

Stress, Zeitdruck

Erfahrungsbedingte
Risikobewertung




(Regel-)wissen an EK

. . Bewertung und
Studienergebnisse

* Fahrzeuglenkerinnen flhlen sich tber Vorschriften an EK -

Einsch&tzung der

unzureichend informiert S sigenen Kompetans
e E—
< {Regel-)Wissen an EK >

~—— ___—

Regelbefolgung

in der Situation
-

Arger
-

Stress, Zeitdruck

-
sicher driber | L

Erfahrungsbedingte

= (Regel-)Wissen bzgl. EK ist mangelhaft Risikobewertung

01.10.2012 16
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Arger

Studienergebnisse
Entscheidung

 Rund 1/3 der Verkehrsteilnehmerlnnen argert sich haufig tber B
' ||
|ange Wartezelten Einschitzung der
. . . . eigenen Kompetenz
 18% sind bereit nach langen Wartezeiten einen Halbschranken zu B
Regel-)Wissen an EK
umfahren et
« Bereitschaft zur Regelmissachtung wéchst mit Dauer der e
Wartezeit PR
L _=__,..-"
Stress, Zeitdruck
Erfahrungsbedingte
Risikobewertung

= Arger beeinflusst rationales Denken und fiihrt in weiterer
Folge zu beabsichtigtem Fehlverhalten

01.10.2012 17
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Stress und Zeitdruck

' . Entscheidun
Studienergebnisse -

« Zeitdruck als Ursache beabsichtigter Ubertretung o
||
{Regel-)Wissen an EK

O
Regelbefolgung

in der Situation
-

Arger

Stress, Zeitdruck

— L I
Erfahrungsbedingte
Risikobewertung

= durch Zeitdruck verschieben sich die Prioritaten
Regeln an EK spielen eine untergeordnete Rolle

01.10.2012 18
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Erfahrungsbedingte Risikobewertung

Studienergebnisse mo—

» 60-66% queren zwischen Beginn des Lichtsignals und 2
Sekunden nach Beginn des Schrankenniedergangs .

« 25% der motorisierten VT sind bereit, EK kurz nach dem e e
Aufleuchten des Rotlichts zu Uberqueren T ——

 40% der FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen sind bereit, EK o
kurz nach dem Aufleuchten des Rotlichts zu iberqueren negelbereleune

« Ubertretungen, wenn EK regelmaRig genutzt wird o

= Entscheidung wird aufgrund bisheriger Erfahrungen an EK

Erfahrungsbedingte

getroffen; regionale Bevolkerung nimmt die Gefahren Risikobewertung
weniger wahr und zeigt ein hoheres Risikoverhalten an EK

01.10.2012 19
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MafRnahmen...
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Sicher leben.

N ;.- ‘-- llll;T

,5 ___,A-—u'.'.lll

The most important
stop of the day_g_


//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/1/14/Bahnuebergang_2-Zuege.jpg

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit
Koszonjuk a figyelmuket

Eva Aigner-Breuss

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien

Tel: +43-(0)5 77 0 77-0

E-Mail: kiv@kfv.at | www.kfv.at
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Wir finden neue Wege.

Eisenbahnkreuzungen,
Richtlinien und Vorschriften
fir das StraBenwesen (RVS)

Dipl.-Ing. Bernd Skoric
Forschungsgesellschaft
StraBe — Schiene — Verkehr




Richtlinien und Vorschriften
far das StraBenwesen (RVS)

Die Richtlinien umfassen u. a. die Themen Verkehrsplanung,
StraBenplanung, Umweltschutz, aber auch vertragliche Aspekie
und Standardisierung von Leistungsbeschreibungen.

« Anwendung auf Bundes-, Landes- und Kommunalebene
« Stand der Technik

» (teilweise) vom Bundesministerium fur Verkehr, Innovation
und Technologie fur verbindlich erklart und mit
empfehlendem Charakter fur die Lander

- Ausarbeitung und Veréffentlichung: Osterreichische
Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr (FSV)

) =

Wir finden neue Wege.

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric




Osterreichische Forschungsgesellschaft
StralBe — Schiene — Verkehr (FSV)

Gemeinnutziger Verein, der seine Hauptaufgabe
darin sieht, Erkenntnisse aus dem gesamten
Verkehrs-, Straf3en- und Schienenwesen im
Zusammenwirken von Wissenschaft, Wirtschaft und
Verwaltung weiter zu entwickeln, zu dokumentieren
und zu kommunizieren.

) =

Wir finden neue Wege.

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric




Die FSV ist die fachubergreifende Plattform von mehr als
1200 Verkehrsexperten mit den Aufgaben:

« Erarbeitung und Veroffentlichung von Richtlinien,
Vorschriften und Merkblattern

« Durchfihrung von Vortragsveranstaltungen, Seminaren und
Tagungen

« Erfahrungsaustausch auf nationaler und internationaler
Ebene

Die Hauptarbeit der FSV erfolgt in Arbeitsgruppen, die in
Arbeitsaus-schisse unterteilt sind.

Die mitarbeitenden Fachleute sind ehrenamtlich tatig.

) =

Wir finden neue Wege.

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric




Arbeitsgruppe ,Planung und Verkehrssicherheit®

Arbeitsausschuss ,,Eisenbahnkreuzungen®

Mitarbeiter: Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie (Eisenbahn und StraBe);
Amtssachverstandige samtlicher 9 Bundeslander;
Eisenbahnunternehmen (OBB und Privatbahnen);
Verkehrsorganisationen; KFV; Ziviltechniker; usw.

Aufgaben: Erstellung von Richtlinien

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric
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Wir finden neue Wege.




Bereits verodffentlichte Richtlinien:

RVS 03.06.13 - Bedachtnahme auf behinderte
Menschen (2006)

RVS 03.06.14 - Radverkehr (2008)

Derzeit in Ausarbeitung:

RVS 03.06.11 - Ausgestaltung von Strafen im
Bereich von Eisenbahnkreuzungen

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric

) =

Wir finden neue Wege.




RVS 03.06.13 — Bedachtnahme auf behinderte
Menschen

Gemal Artikel 7 Abs.1 Bundesverfassungsgesetz

(B-VG) darf in Osterreich niemand wegen seiner
Behinderung benachteiligt werden. Die Republik
(Bund, LAnder und Gemeinden) bekennt sich dazu,
die Gleichbehandlung von behinderten und nicht
behinderten Menschen in allen Bereichen des
taglichen Lebens zu gewahrleisten.

Gilt auch fir Eisenbahnkreuzungen.

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric

) =

Wir finden neue Wege.




RVS 03.06.13 |

1 |
l el o e s l - Gleisachse
1

1
d. 0,80 .1.} 375m(mlnd 3,00 m)

0,60 m

Gelander

g-?_-

1,

3

m (mi

Anmeldetableau’’ + taktiles

Informationsschild
{Unterkante 0.80 bis 1.00 m)

Aufmerksamkeitsfeld Typ A

Verziehung 1:3

Randlini
(in Ausnahmeféllen bis 1:1) anglinie

FAHRBAHN

Rand der befestigten Flache

Abbildung 1: Skizze einer Aufstellflache in einer Aufstellbucht

Techn. Sicherung: Das akustische Anhaltegebot ist als Glockensignal (ONORM V 2101) auszufiihren.

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013 FW
DI Bernd Skoric

Wir finden neue Wege.




RVS 03.06.13

----- II e e e - e Gleisachse
I -
T 3,75 m (mind. 3,00 m)
Gelander l
Aufmerksamkeitsfeld Typ A

Anmeldetableau’ + taktiles
Informationsschild
(Unterkante 0,80 bis 1,00 m)

GEHSTEIG
FAHRBAHN

Rand der Fahrflache
Abbildung 2: Skizze einer Aufstellfliche auf einem Gehsteig

* entfallt bei nicht-technischen Sicherungen

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013 FW
DI Bernd Skoric

Wir finden neue Wege.




RVS 03.06.14 — Radverkehr

Anwendungsbereich: Radwege und Geh- und Radwege

Anzunehmende Sehpunktabstande:
Durchfahren ohne anzuhalten ... 15 m vor Schiene

(AK; VZ ,Geschwindigkeitsbeschrankung® 15 km/h in 15
m vor Schiene;

Sichtwinkel: beiderseits 90 ° zur Achse des Radweges)
*Notwendigkeit des Anhaltens ... 6 m vor Schiene
(AK; VZ ,Halt"; Sichtwinkel: Rundumsicht)

) =

Wir finden neue Wege.

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric




RVS 03.06.11
Ausgestaltung von StraBBen im Bereich von
Eisenbahnkreuzungen

Inhaltsverzeichnis

1. Anwendungsbereich

2. Begriffsbestimmungen

3. Allgemeines

4. Bauliche Ausgestaltung

4.1 Trassierung - Linienfihrung

4.1.1 Spezifische EinflussgréBen und
Vorgaben fir die Wahl der
Linienflihrung

4.1.2 Entwurfselemente
- der Lage
- der Hohe
- des Querschnitts
- der Sicht

4.2 Querschnitte —
Querschnittsausbildung

4.3 Bautechnische Ausstattung

4.4 StraBen- und Wegeinmiundungen;
Umfeld

5. Verkehrstechnische Ausstattung
5.1 Bodenmarkierungen
5.2 Verkehrszeichen

5.3 Lichtzeichen

(Licht mit Schranken; VLSA <> LZA; Schranken
Standorte)

6. Beleuchtung
7. Sonderfalle

8. Angefiuhrte Gesetze, Richtlinien und
Normen

www.fsv.at SIEBaBWe; Sopron, 30.04.2013 W
DI Bernd Skoric

Wir finden neue Wege.



Arbeitsausschuss ,,Eisenbahnkreuzungen®

Aufgaben: Koordinierung flr eine bundesweit
einheitliche Sicherung und Ausstattung von
Bahnubergangen; Erarbeitung wesentlicher
technischer Grundlagen (z.B. flr die Eisenbahn-
Kreuzungsverordnung 2012);

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric

) =

Wir finden neue Wege.




Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

Zusatztafel ,,auf Pfeifsignale achten®

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013 W
DI Bernd Skoric

Wir finden neue Wege.




Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

Erkenntnis (durch Praxisversuche):

Akustische Signale erst ab einem Abstand von 120 m
vor der Eisenbahnkreuzung in Kraftfahrzeugen
ausreichend wahrnehmbar;

V=

Wir finden neue Wege.

SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013

www.fsv.at
DI Bernd Skoric




Sicherung durch Gewahrleisten des erforderlichen Sichtraumes

Anpassung bei Geschwindigkeiten,
Bremsverzogerungen und Beschleunigungen von
StrafBenfahrzeugen an den Stand der Technik;

Ermittlung des vorhandenen Sichtraumes:

Sichtwinkel aus dem StraBBenfahrzeug nach links
100° und nach rechts 90°¢;

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric

) =

Wir finden neue Wege.




Sicherung durch Gewahrleisten des erforderlichen Sichtraumes

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013 W
DI Bernd Skoric

Wir finden neue Wege.




Lageubersicht - Eisenbahnkreuzung in km .......... RABIE
mit einer GemeindestraBe in ......vvvvvvveeennnnn.. EINLAGE : 1.6

! Quadrant Il
III
Se"hp nkt 5,00 m

30 m

I
N
)
s
3

trecke - g

perrs

S

ichtpunkt vorh = km 18,352

V 49

Sichtpunkt erf = km 18,688 I
1
Quadrant Il *

EisbkrV 2012
Vmax = 60 km/h

AK + HALT = 3,00 m vor Schiene Quadrant |
MaBgebender Sehpunkt = 5,00 m vor Schiene
Kreuzungswinkel 73 Grad A
SDETEIECKS 5801 Quelle: Ing. Alfred Wilhelm

MaBgebendes Fahrzeug: 16,00 m

Serf =213 m
www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric
Wir finden neue Wege.

Sichtpunkt eM km 18,262




BahniUbergange sind Gefahrenstellen
mit extremer Besonderheit

Bahnibergangen ist hochste Aufmerksamkeit
ZU schenken

Danke fur lhre Aufmerksamkeit

www.fsv.at SiEBaBWe; Sopron, 30.04.2013
DI Bernd Skoric

=~

Wir finden neue Wege.
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GYSEV Zrt. magyar vonalainak bemutatasa

Allomasi es nyiltvonali utsorompok e

Pamhagen oh.
15. Agfalva-oh - Szombathely 0 5 7 0 0 0 26 )
21.* Szombathely -

Szentgotthard 0 4 9 0 0 0 22 3
16. Rajka - Szombathely —

Porpac - Csorna 0 19 3 0 9 0 43 8
17. Szombathely -

Zalaszentivan 0 > 1 0 2 0 14 4
18. Szombathely - Készeg 0 y) 1 0 12 0 4 3
22. Kérmend - Zalalové 0 0 0 0 17 0 5 1
Osszesen 1 44 34 0 51 0 135 33




2003

GYSEV Zrt. baleseti statisztikaja

Allomasi és nyiltvonali utsorompok

272 102 Ft

3 0 3
2004 4 0 5 1857 166 Ft
2005 5 1 3 1 863 862 Ft
2006 4 0 2 1547 281 Ft
2007 8 1 4 136 368 412 Ft
2008 6 7 2 137 344 914 Ft
2009 3 1 2 61437 611 Ft
2010 4 0 4 565 330 Ft
2011 5 2 3 1456 929 Ft
2012 9 8 11 72 150 303 Ft
Osszesen 61 24 45 420 352 482 Ft

Raaberbahn




Balesetek utatjaroban ‘G

Raaberbahn

U S

Osszes kdzlekedett vonat: 89.217 db

Atlag vonat/nap: 244 db/nap

Utatjarods balesetek altaldnos kovetkeztetése

Az utatjarok biztositasanak a korszer(sitése nem csokkentette a balesetek szamat.
A nagy balesetek kis és kozepes forgalmu atjarékban kovetkeznek be.

Minél korszer(bb lesz a vasut jarmUparkja, anndl nagyobbak lesznek a vasuti karok. (Pl. 1047 mozdonyok
gyakorlatilag védtelenek az oldaliranyu Gtkozésekben)

Egyre tobb esetben a kozuti jarm oldalrdl Gtkozik a vonattal.

A bekovetkezett baleseteknél annak, hogy a mozdony ad-e hangjelzést, vagy nem a szerepe
elhanyagolhato.

A KRESZ szabalyainak 2012 évi valtozasai ( az utatjarok el6tti kotelez6 sebesség korlatozas eltorlése,
magatartasi szabalyok bevezetése a kozlekedésbe)nem segitették el a kozlekedés biztonsag novelését.

Felvet6dhet ezért jogosan a kérdés, hogy mivel a A
bekovetkezett balesetek gyakorlatilag 100%-ban KRESZ; = = '} -
szabalysértéshdl kovetkeztek be, az utatjardban bekovetkezett balesetek egyaltalan vasuti balesetek e’




5 utatjarods baleset okai és tanulsagai

Raaberbahn

ENVSOrompo O DPDC dK UTKOZOTL. A Tenvsornompo uzemve BlVese 11N 2ru ‘:‘:
vezetbje a renddrséget értesitette a balesetrdl és arrdl, hogy a gépkocsi az elejével az
utatjaroban (rszelvényen beliil van. Az értesitést vevé renddrségi ligyeletes a GYSEV Zrt.
forgalmi vonaliranyitéjat a balesetrdl értesitette, de a gépkocsi helyzetére vonatkozo
informaciéot nem adta tovabb. Mivel a sorompd berendezés Uzemszerlen mikodott,
Sopron allomasrdl elindult a menetrend szerint kozlekedett személyvonat. A tavolbalatas a
térségben korlatozott volt. A bejelentést tevé holgy a bejelentés utan visszalilt az autdjaba
és varta a renddérséget. A személyvonat a mar hatso részén sérilt személygépkocsit most

elolrél totalkarosra torte.

Tanulsag: A bekovetkezett baleset esetén, legfontosabb a helyszin pontos rogzitése és az
ezzel kapcsolatos informaciok (kiilonosen a tovabbi baleseti helyzetet el6idézo
informaciok) pontos kozlése. A pontos megértés és a teendo intézkedések szempontjabol
ezeket az informacidkat célszeri visszaismételtetni. A bekdvetkezett baleset utan a kozuti

jarmivet mindig el kell hagyni! _ Q" .“
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Raaberbahn

mozdonyvezetd kb. 50 m —re észlelte a nagy sebességgel kozeled6
jarmdvet,hangjelzést adott, gyorsfékezett, de az litkozést elkerilni nem tudta. Négy f6
koreai allampolgar a helyszinen meghalt, egy f6 sulyosan sériilt.

Okok: KRESZ szabalyainak sulyos megsértése. A kdzut kialakitasa, vasuti palya
atépitése, palyasebesség novelés, biztositd berendezés atalakitasa és ezek egyltttes
hatasai.

Tanulsag: A személygépkocsi annak ellenére,hogy a KRESZ jelz6tablak fokozott
figyelésre és sebességcsokkentésre utasitottak, sokszorosan atlépte az engedélyezett
sebességet.

A mozdonyvezetl szolgalati mulasztast kovetett el, mert nem a jelzési utasitas
el6irasainak megfelel6 sebességgel kozlekedett. ( nem oksagi 6sszefliggés)

Annak ellenére, hogy a kdzut kezeldje és a vasuttarsasag |s ugy érzi, hogy a b|ztonsag
érdekében minden intézkedést megtett, . 3 A/ .

mégis elo6fordulnak ennyire tragikus balesetek. E
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A PlayBack Server kész a visszajatszasra. Idﬁpont 2008-09-06 - 10.47.25
A PlayBack Server kész a visszajatszasra. Iddpont: 2008-09-06 - 10.56.01
A PlayBack Server kész a visszajatszasra. Iddpont: 2008-09-06 - 10.57.57
A PlayBack Server kész a visszajatszasra. Id6pont: 2008-09-06 - 10.51.57



Raaberbahn

Mivel az elmult években megmagyarazhatatlanul sok és sulyos kovetkezmény( baleset

kovetkezett be, ezért hatosagi hatarozat alapjan 2009. oktdber 06.-an a fénysorompo

optikdinak LED optikara valé cseréje és a fénysorompd félsorompdval torténo

kiegészitése megtortént. Az utatjaré az egyetlen atjaré ahol a teljes ralatasi

haromszog biztositott.

Okok:

=  Asorompo ,zavar” allapotban volt, a kozut felé sotét jelzést adott a csaporudak
nyitott, figgobleges helyzetben voltak.

= A baleset id6pontjaban a tavolbalatas korlatozott (kb. 50 méter) volt.

= A vonat a sorompo behatasi pontjara ralépve, a fénysorompot kb.2 masodperc
idotartamra tilos allasba vezérelte, ezutan bekovetkezett aram kimaradas miatt, a
fénysorompo sotét lett (,,Zavar allapotba kerilt”) és a csapdérudak nem vezérlédtek
le. \

= A mozdonyvezetd ertesitésére a rovid id6 p )

miatt nem volt lehetbség.




Raaberbahn

kozlekedett.
a.) barmely irdnybdl vasuti jarmd kozeledik
e.) fénysorompo vagy félsorompodval kiegészitett fénysorompd villogd fehér jelzést nem ad.

« Utatjards balesetek, kilondsen akkor, ha az utatjarét biztositd berendezés nem
mUkodott, a sajtd részér6l sok esetben egyoldalian, a vasut szempontjabdl
kedvezétlenil vannak kommunikalva.

A problémak megolddsat az egész magyar kdzvélemény a vasuttdl varja, annak ellenére,
hogy a baleseti okok 100%-ban KRESZ szabalysértésre vezethetdk vissza.

A félsorompdval is biztositott utatjarokban, ha a sorompd hasznalhatatlan a kézuton
kozlekedbk igazabdl a fényjelzést nem figyelik, csak a csapdérudak helyzetét.




2009-11-19

Objektum Menit

2009-11-12 csltortok 07.04.09

Yezérlés Sebesség

| m| M 1

Szombathely

KOFEattek. |  FETattek. |
T onesits, |

A PlayBack Server kész a visszajatszasra. Id6pont: 2009-10-17 - 08.15.45
A PlayBack Server kész a visszajatszasra. IdSpont: 2009-10-17 - 09.00.45
A PlayBack Server kész a visszajatszasra. I[dSpont: 2009-11-18 - 07.00.09
A PlayBack Server kész a visszajatszasra. l[dGpont: 2009-11-19 - 07.00.22




09/11/19 09:13

~ Dienstgew 86t
t

RIE (180 TRAKTION
P+E 1004

R 140t

P 67t

G 67t oy » _(“;‘,I" Fm
FspBr 25t - P ‘

- . .
”
- = ~ >
- " - 3
-
ht
- - 4 ;
: : :
v 4 - 4 . - ~
re -~ p : r
e 1 / :
- 4/ - 1/ z ) y ;
i ¥ e’ TW ;
- - 9
o Y >3 OF
y AR 4 .
/ ".) y . A : -
L d > ’ - ’ - ; 2 3
B J }
A\ - e » 4 ; 4 "
’
7 )




Raaberbahn

fénysorompo tilos jelzése ellenére, a gépkocsi vezet6je a 9914 sz. vonat elé
allt meg. A gépjarmd vezetdje a helyszinen életét vesztette.
Okok és tapasztalatok:
A haldlos sériilést szenvedett gépkocsi vezeté6 (mar nyugdijas), a terilet
allomasfénok helyettese volt, tobb évtizedes helyismerettel rendelkezett.
 Raadasul az utatjaro utcajaban is lakott, a megszokott uton, a gyakorlat és a
terepismeret miatt figyelmetlenul vezetett.

 Helytelen berogz6dott vezetési gyakorlat. (a cél el6tt mar kikapcsolom az
ovet, keresem a kulcsot, stb.)

* Ha a biztonsagi ovet bekapcsolva hagyja, még mindig él!

o N - W
_ (,,;'J]{) X .;.‘ -/ 2 -
o ey i e ) }
B U g . 3
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megallas nélkil behajté Toyota mikrobuszt.

A mozdonyvezetd az utatjardban észlelte az atjard felé folyamatosan, fékezés nélkiil,

lassan kozeled6 személygépkocsit, azonnal gyorsfékezett, de az ttkozést elkertlni nem

tudta. 3 f6 a helyszinen meghalt, 4 6 sulyos sériléseket szenvedett.

Okok:

* A gépkocsiban az engedélyezett 3 f6 helyett 7 f6 (3 f6 el6l + 4 f6 hatul, a furgon
lezart dobozos kabinjaban), utaztak.

» A kozut az utatjaréval meredek szogben keresztezi egymast (keresztezési sz6g 90 ©).

Ralatas szempontjabol, a gépkocsi kozlekedésének iranyabdl a csokkentett és teljes

ralatasi haromszog biztositott. (20/1984 (XIl.21. KM rendelet folduton 30 km/h

sebességnél 20 méteres tavolsagot hatiaroz meg. Az utatjaroban 20 km/h

sebességkorlat volt kitlizve. A latétavolsag L, *5, azaz 80 km/h*5= 400 méter)




Raaberbahn

egy oszlopon a kozut felol 20 km/h sebességkorlatozé tabla (30-as sz. abra) keriilt
kihelyezésre.

e A vasuti palyat keresztez6 utnak nem volt sem szama, sem engedélye. Az ott |étesitett
lakdpark kozmdvesitése soran a foldutat a lakok aszfaltoztak egészen a vasuti palya
kezdetéig, igy szinte kikényszeritették annak folytatasat.

* A duplan elhelyezett ,STOP!” tabla ellenére sem allt meg a gépkocsi vezetdje!
Tapasztalatok:

» Még a folyamatos lakossagi nyomas és az esetleges polgari engedetlenségi mozgalom
esetén sem szabad, szabalytalan utatjarot épiteni.

* A mar meglevo, de szabalytalan atjardokat hatosagi eljaras keretében meg kell
sziintetni.

 llyen atjarokban fokozottan jelentkezik, a vasutl menetrendben a feltételes
megallasok bevezetése, mint veszélyforras. - g @
s T

e Az utatjaro csak gyalogos és kerékparos forgalomra 2013042-  atépitésre kerdlt!
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¢ Csapérid rong.

2005

2731113 Ft

2006

2815439 Ft

2007

4 408 199 Ft

2008

2495177 Ft

2009

1953 338 Ft

2010

1068 722 Ft

2011

2657447 Ft

2012

8 000 000 Ft
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Osszesen
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Koszonom a figyelmuket!!!

GYSEV Zrt. - izembiztonsagi kiemelt szakérté
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Sicherheitsinspektionen von Eisenbahnkreuzungen entlang der
grenzuberschreitenden Bahnlinien in Burgenland und Westungarn

Vasuti utatjarok biztonsagi vizsgalata a Burgenlandi és Nyugat-
magyarorszagi hataron atnyulé vasutvonalakon

SiEBaBWe

+ \ O
EUROPEAN UNION m 4 :
_ European Regional l E { / Creat.lng the f,U,tU.r.e. NGARH

Development Fund
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SiEBaBWe Eeckah

% AP 3 Erhebungen bei ausgewihlten EK

1. Auswahl von EK auf der Untersuchungsstrecke

2.  Erstellung einer standardisierten Checkliste fur Sicherheitsinspektionen [ é
bei Eks

3. Vorbereitung von Messungen und Zahlungen ﬁ
4.  Durchflhrung der Iandertbergreifenden Sicherheitsinspektionen bei EK [
5. Durchfiihrung und Auswertung der Messungen und Zahlungen [ }-

-

6. Dokumentation der Sicherheitsinspektionen, Messungen und Zahlungen [l

0y 0
EUROPEAN UNION V ._’ ti the fut
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Vorbereitung der Messungen KFV™
SiEBaBWe Raaberbahn
Erhebungsplan
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag
AR A AR AR A A AR AR A AR

A Aufbau des Gerats

A Abbau des Gerats

AR Anreise bzw. Heimreise
Gerat ist in Betrieb und misst

Erhebungszeitraum
April = Juni 2013
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GYSEV

IST-Stand Messungen KFV™*

SiEBaBWe Xubbechon

\
%'ﬂ

Messtechnik

* Seitenradar-Messgerat

» Montage an Verkehrszeichen,
Lichtsaule, Pfeiler

« Speicher fiir 430.000 Fahrzeuge

* Verbindung Uber
Bluetooth-Schnittstelle

Erfasste Daten

mm Geschwindigkeit Abstand zu vorausfahrendem Fahrzeug

22.04.2013  12:45 35 km/h 45 dm 12,5 sec.
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EUROPEAN UNION 4 :
R G KX creating the tywre
AUSZTRIA - MAGYARORSZAG Hataron Atny(lé Egyilttmiikidési Program 2007-2013

Development Fund



IST-Stand Messungen

SiEBaBWe

rAufsteIIu__ng__ -

Leistungsbeschreibung

« Effiziente Erfassung motorisierter Verkehrsmittel an Querschnitt
 Geschwindigkeitsmessung

« Tagesganglinie (00:00 — 24:00)

EUROPEAN UNION o\
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GYSEV

Erfahrungsbericht KF

SiEBaBWe Roaberbahn

\"J
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Schwierigkeiten an Eisenbahnkreuzungen

Problematik: Kurvenmessung
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Erfahrungsbericht KFV~

SiEBaBWe Raaberbahn

9.

Schwierigkeiten an Eisenbahnkreuzungen

o [y 5]
ot |

Problematik: Fahrstreifenbreite
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Erfahrungsbericht

SiEBaBWe

Schwierigkeiten an Eisenbahnkreuzungen

'
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GYSEV

Erfahrungsbericht KFV*

SiEBaBWe Eeckah

\
K

Schwierigkeiten an Eisenbahnkreuzungen

Problematik: Aufzeichnung des Zuges
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Erste Ergebnisse KFV™

SiEBaBWe

Eisenbahnkreuzung Nr.7 — Richtung 2

FZ-Frequenz 8.371 KFZ
Vs 74 km/h
Vgs 27 km/h

v Ubertretungen 17 KFZ (0,2%)
KFZ freifahrend 2.805 KFZ (33,5%)
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Eisenbahnkreuzung Nr.7 — Richtung 2
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Diskussion

SiEBaBWe

« Zahlungen der Universitat Gyor

« Termine flr Sicherheitsinspektionen
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SiEBaBWe

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit
Koszonjuk a figyelmuket

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien

Tel: +43-(0)5 77 0 77-0 | Fax: +43-(0)5 77 0 77-1186
E-Mail: kfv@kfv.at | www.kfv.at

GYSEV

GYSEV Zrt., Projektiroda

H-9400 Sopron, Matyas kir. u. 19.
www.qgysev.hu
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