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,lerritoriale
Kooperation®

2000 -2006 W) 2007 - 2013

Gemeinschafts- Zielprogramm

initiative (neben Ziel 1

(wie Leader+, Urban, ,2Konvergenz* und Ziel 2

Equal) ,Wettbewerbsfahigkeit®) .
RMBE.
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- Tloriale Zusammengrheif

; |
< .« Aufwertung zum Ziel-Programm
1

» Hohere Mittelausstattung
=3 (von 5,8 Mrd. EUR auf 7,5 Mrd.)

» Einflhrung des Lead-Partner-Prinzips
* Fruhester Start des Programms: 1. 1. 2007

(konkrete Projekteinreichung ab Frihjahr
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- e Orschlag

€< 4 % Interregionale Kooperation und Netzwerkprogramme

1 \
> 19 % Transnationale

Kooperation 77 % Grenziiberschreitende
— Kooperation
N
2 -> entspricht etwa der jetzigen
J

Verteilung 2000 - 2006 RMB
g _

rgeniand GmbH




Gesundheit, Kultur und Ausbildung
Unternehmen und KMUs

Universitaten

Tourismus

Grenzuberschreitender Handel

Naturschutz, gemeinsames Naturmanagement
Besserer Zugang zu Verkehrsinfrastrukturen
Informations- und Kommunikationsnetzwerke

Wasser- und Abfallmanagement sowie
Energiemanagementsysteme RME
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= perauoﬂskriteri
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<
I . Gemeinsame Projektentwicklung O
. . Mind. 2 der 4
« Gemeinsame Implementierung Kritori
= _ - _ _ o riterien
« Gemeinsame Projektmitarbeiter miissen
~+ Gemeinsame Finanzierung erfllt sein
S
N -> Projektselektion durch ein
1 S gemeinsames bilaterales Gremium .
OJ RMB

1 GmbH
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Programm O-HU Schwerpunkte

i
=
1

P2:

-3 Verbesserung der Okomobilitét, Verkehr und
regionale Erreichbarkeit

~ Vertiefung der sozialen und kulturellen Kooperation

N |ntensivierung des Managements von natiirlichen
XL Ressourcen

1 8 RMB

1 GmbH




o TN

z.

y

Programm O-HU Schwerpunkte

i
=
1

P1.
=3 Unterstiitzung der wirtschaftlichen Kooperation

__ Steigerung des nachhaltigen Wachstums von Arbeit

Sicherung der Qualitét der sozialen Infrastruktur

N und der éffentlichen Dienstleistungen
] =)

1 8 RMB

1 GmbH




GEMEINSAME GREMIEN
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Verwaltungsbehorde
3 Bescheinigungsbhehorde/Zahlistelle
Monitoring
- Technisches Sekretariat
— Begleitausschuss
= |
LS RME
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= Mittelausstattung
1
P1:
3

ERFE: ca. 33,76 Mio Euro
Nat. Kofi: ca. 5,96 Mio Euro

~g /nsgesamt: ca. 39,72 Mio Euro

E ;
1 8} RMEB
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= Mittelausstattung
1
P2:
3

ERFE: ca. 43,60 Mio Euro
Nat. Kofi: ca. 7,69 Mio Euro

~g /nsgesamt: ca. 51,29 Mio Euro

E ;
1 8} RMEB
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= Mittelausstattung
1
Technische Hilfe:
3

ERFE: ca. 4,90 Mio Euro
Nat. Kofi: ca. 4,90Mio Euro

~g /nsgesamt: ca. 9,80 Mio Euro
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Neue Periode 2014-2020

ETZ - Europa 2020
Prinzip der Kontinuitat
Thematische Konzentration

Finanzielle Dotierung

DIESES PROJEKT WIRD VON DER EUROPAISCHEN
UNION, VON BUND UND LAND BURGENLAND
KOFINANZIERT
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 Danke fur lhre
Aufmerksamkeit!

RMB"




GYSEY

©

Raaberbahn

SZECHENYI £
S fottten KFV™

Sicherheitsinspektionen von Eisenbahnkreuzungen entlang der
grenzuberschreitenden Bahnlinien in Burgenland und Westungarn

Vasuti utatjarok biztonsagi vizsgalata a Burgenlandi és Nyugat-
magyarorszagi hataron atnyulé vasutvonalakon

SiEBaBWe

+ \ O
EUROPEAN UNION m 4 .
_ European Regional l E { / Creat.lng the f,U,tU.r.e. NGARH

Development Fund



Ausgangslage

Unfalle auf Bahnubergangen
Hoher Verletzungsgrad

Haufig Fehlverhalten als Ursache
Unterschiedliche Regelungen

SiEBaBWe

» VVSP Burgenland: Reduktion der Unfalle mit Personenschaden auf
EKum 10%

» SIEBaBWe sieht ein umfassendes Malinahmenpaket zur
Verbesserung der Sicherheit an EK vor

Development Fund
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% Projektdaten KFV%@

SiEBaBWe

 September 2012 — Marz 2014 (19 Monate)
* Projektpartner:

 Kuratorium fur Verkehrssicherheit (LP)
« Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG
» Széchenyi Istvan Egyetem (Universitat Gyor)

» Strategische Partner:
» Amt der Burgenlandischen Landesregierung
« Osterreichische Bundesbahnen (OBB)
* Polizeibehorde Ungarn
 \Verkehrsbehorde Ungarn

* Projektforderung
« EFRE (Europaischer Fonds flr regionale Entwicklung)

« Konfinanziert durch das Amt der Burgenlandischen Landesregierung (Osterreich) und
die Nationale Entwicklungsagentur (Ungarn)
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$ <‘ Projektziele KFV%F

SiEBaBWe

» Erhohung der Verkehrssicherheit an EK im Grenzbereich AT-HU

« Steigerung des subjektiven Sicherheitsgefuhls im Grenzbereich
Bewusstseinsbildung bei der Bevolkerung
Sicherheitsinspektionen

MaRnahmenkatalog

Sanierungskonzepte

Grenzuberschreitende Arbeitsgruppe mit Verkehrsexpertinnen und
Behordenvertreterlnnen

oy @
EUROPEAN UNION V "4 .

Development Fund



Zielgruppe KFV~

SiEBaBWe

* Akteurlnnen, die mit dem Thema ,Sicherheit an EK® zu tun haben
 Bevolkerung entlang der Untersuchungsstrecken
« Berufspendlerinnen und Verkehrsteilnehmerinnen

YO
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SiEBaBWe

* Status quo
 Rechtliche Grundlagen
 Unfallanalyse
 Untersuchungsstrecke

Aktivitaten

X
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EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

YUK
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Aktivitaten

« Untersuchungen bei ausgewahlten Eisenbahnkreuzungen
» Landerubergreifende Sicherheitsinspektionen
» (Geschwindigkeitsmessungen & Frequenzzahlungen

« Malinahmenkatalog
« Sanierungskonzept fur je 1 EK in AT und HU

SiEBaBWe
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 Bewusstseinsbildung
 Befragung
« Erstellung und Verteilung von Plakaten und Foldern

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

© Svan [
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Aktivitaten

SiEBaBWe

« Erfahrungsaustausch von Expertlnnen
» Workshops und Fachveranstaltungen
* Informations- und Wissensaustausch
» \ernetzung

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

YUK

4 .
/‘/ creating the future



« Kompendium
* Projektergebnisse als Berichte in zwei Sprachen

Kick-Off / Presseevent

Status Quo (Erhebung und Analyse von Grundlagendaten,
Unfallanalyse, Erhebungen vor Ort, rechtliche Grundlagen)

L O

Sicherheits- Bewusstseins-
inspektionen bildung

2 2

Kompendium
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SiEBaBWe

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit
Koszonjuk a figyelmuket

Monika Pilgerstorfer

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien

Tel: +43-(0)5 77 0 77-0 | Fax: +43-(0)5 77 0 77-1186
E-Mail: kiv@kfv.at | www.kfv.at
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Eisenbahn- Vasuti
kreuzungen keresztezodések
Ungarn- Ausztriaban és
Osterreich,  Magyarorszagon,
die feinen kisebb-nagyobb
Unterschiede eltéerések

DI Herbert Mayer/Raaberbahn AG Osterreich DI Béla Németh / Raaberbahn AG Ungarn
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SiEBaBWe

Die Richtlinien Jogi hattér

%‘§ Kick Off_28-11-2012 3



GYSEV

d

SiEBaBWe

Richtlinien

Rechtliche Rahmenbedingungen:

Eisenbahngesetz 1957
(EisbG)

Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012
(EisbKrVv)

EisenbahnarbeitnhehmerInnenschutz-
verordnung (EisbAV)

StraBenverkehrsordnung (StVO)
Richtlinien:
Berechnungstool BMVIT 2012

Planungsvorschrift S59 (2012.09)
~Bedienungsanweisung EK-
Sicherungsanlagen™

Richtlinien

Rechtliche Rahmenbedingqungen:

Eisenbahngesetz 2005

Ministerialverordnungen:

103/2003. (XII. 27.) GKM: Nationale Eisenbahnordnung

83/2004. (VI. 4.) GKM iiber Verkehrstafeln

20/1984. (XII. 21.) KM iiber Verkehrsvorschriften

1/1975. (11. 5.) KPM-BM iiber StraBenverkehrsordnung
Technische Vorschriften

UT 2-1.225 iiber Eisenbahnkreutzungen

D.54. sz. iiber Bahnbau- und Bahnerhaltung

Richtlinien fiir EK-Sicherungsanlagen
104.012/1975;106591/1976.; 104197 /1977.

GYSEV Vorschrift

4
| —
e e e s s s R R
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SiEBaBWe

Die Az utatjarok
Einrichtungen felszerelései
an

Eisenbahn-
kreuzungen

_____________________________________________________|
|
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SiEBaBWe
Die Einrichtungen Die Einrichtungen
der Bahn der Bahn
Sicherungseinrichtungen (EisbKrV) Sicherungseinrichtungen
v Andreaskreuze X v Andreaskreuze X
v Lichtzeichen .1 [®] v Lichtzeichen v W m
v' Schranken v" Schranken d'*- —
v" Vorschriftszeichen v Vorschriftszeichen
~Geschwindigkeitsbeschrinkung" .Geschwindigkeitsbeschrinkung"
v" Vorschriftszeichen ,,Ende der v Vorschriftszeichen ,,Ende der
Geschwindigkeitsbeschrankung™ / Geschwindigkeitsbeschrankung™ /
v Vorschriftszeichen , Halt" @ v Vorschriftszeichen , Halt" AT
Zusatztafeln (EisbKrV) Zusatztafeln
v ,Richtungspfeil" H A VASUTI
- i - ‘ ATJARO

k. 2 7 BIZTOSITASA
¢ waufZiige achten™ f MEGVALTOZOTT
v ,auf Pfeifsignal achten™ | (4
Zusatzeinrichtungen (EisbKrV) Zusatzeinrichtungen
Lautewerke, Drehkreuze, Tore, tautewerke;-Drehkreuze, Tore,
Umlaufsperren, Hangegitter, barrierefreie Umlaufsperren, Hangegitter, barrierefreie
Ausgestaltung Ausgestaltung

_________________________________________________& ___________________________________________________|
% Kick Off_28-11-2012 6
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Roaberbahn| e
Die Einrichtungen
der StraBe

Sonstige zusatzl Einrichtungen (EisbKrV)

Fahrbahnlichter [fi &

-—

Wechselverkehrszeichen

Rotlichtiiberwachung (Kameras)

Gefahrenzeichen (StVO)
Bahniibergang ohne Schranken
Bahniibergang mit Schranken i

Baken H
N ¥

Markierungen

Haltelinie
Sperrlinie

Sonstige Markierungen

% Kick Off_28-11-2012

SiEBaBWe

Sonstige zusatzl Einrichtungen

Fahrbahnlichter

Wechselverkehrszeichen

Rotlichtiiberwachung (Kameras)

Gefahrenzeichen

Bahniibergang ohne Schranken

Bahniibergang ohne Schranken mit Licht
Bahniibergang mit Schranken
Bahniibergang mit Schranken und mit Licht

Bahniibergang mit Bahnwarter

Baken B
h «

Markierungen

Haltelinie
Sperrlinie

Sonstige Markierungen d

%



SiEBaBWe

Die Einrichtungen Die Einrichtungen
verschiedene Formen verschiedene Formen
Lichtzeichen Lichtzeichen

Andreaskreuze Andréaskreuzé |

% Kick Off_28-11-2012 8
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SiEBaBWe

Die Biztositasi
Arten der modok

S i C h e ru n g v" Gewahrleisten des erforderlichen

Sichtraumes

v Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

Lichtzeich
Abgabe akustischer Signale QLSS Cut

3 ] Halbschranken mit Lichtzeichen
Lichtzeichen

a5

Lichtzeichen und Schranken LI gy

I < <

v ev. akustischer Signale
Bewachung

v" eaVv. Lichtzeichen

v" Bewachung

% Kick Off_28-11-2012 9



SiEBaBWe

Sicherung
durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

% Kick Off_28-11-2012



GYSEV

d

Rooberbahn

Sicherung

durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

v

v
v

SRR

\

Andreaskreuz

Vorschriftszeichen ,,Halt*

oder Vorschriftszeichen
»Geschwindigkeitsbeschrankung* und

Zusatztafel ,auf Ziige achten”

ev. Haltelinie

ev. sonstige Markierungen

ev. Gefahrenzeichen ,,Baken*

ev. Gefahrenzeichen
»,Bahnubergang ohne Schranken*

ev. Wechselverkehrszeichen

% Kick Off_28-11-2012

SiEBaBWe

Sicherung
durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

v

v
v

N N

S

Andreaskreuz

Vorschriftszeichen ,,Halt*

ev. Haltelinie

ev. sonstige Markierungen

ev. Gefahrenzeichen ,,Baken*

ev. Gefahrenzeichen
,Bahnubergang ohne Schranken*

ev. Wechselverkehrszeichen

11
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SiEBaBWe
Sicherung Sicheru
durch Abgabe durch Ab &
akustischer Signale akustisc Signale
vom Schienenfahrzeug aus vom SchienenhfahfFzeug aus

e
|
% Kick Off_28-11-2012 12



ev. Sonstige Markierungen ?

ev. Gefahrenzeichen ,,Baken*

§ g
SiEBaBWe

Sicherung Sicher

vom Schienenfahrzeug aus vom Schienenfahrzeug aus

v" Andreaskreuz

v" Vorschriftszeichen ,,Halt“ N A

v' Zusatztafel ,auf Pteitsignal achten® 182 ] A

v ev. Haltelinie Q N\

A A

v

v

o

% Kick Off_28-11-2012

SIEBaBWe

ev. Gefahrenzeichen
,Bahnubergang ohne Schranken*




Rooberbahn

FuBB- und/oder Radweg

Sicherung
durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

oder

durch Abgabe

akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus

% Kick Off_28-11-2012

SiEBaBWe

FuBB- und/oder Radweg

Sicherung
durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

oder
durch A e
akustischi{r Signale

vom Schiengfifdrzeug aus




GYSEV

d

Rooberbahn

FuBB- und/oder Radweg

Sicherung
durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

oder

durch Abgabe

akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus

v Andreaskreuz
v ev. Zusatztafel ,,auf Pfeifsignal
achten*

v" Umlaufsperre

% Kick Off_28-11-2012

SiEBaBWe

FuBB- und/oder Radweg

Sicherung
durch Gewahrleisten des
erforderlichen Sichtraumes

oder

durch Abgabe

akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug aus_

v" Andreaskreuz
v Umlaufsgitter
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SiEBaBWe

Sicherung Sicherung
durch Lichtzeichen durch Lichtzeichen

S ! v - : : -

% Kick Off_28-11-2012 1 6
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SiEBaBWe

Rooberbahn

Sicherung
durch Lichtzeichen

Sicherung
durch Lichtzeichen

A YRR

P

Lichtzeichen

Andreaskreuze

ev. Zusatztafel ,,Richtungspfeil®
Haltelinie

ev. Sperrlinie

ev. Gefahrenzeichen ,,Baken"™
ev. Gefahrenzeichen
,Bahniibergang ohne Schranken™

ev. Lautewerk
ev. barrierefreie Ausgestaltung

ev. Fahrbahnliphter

% Kick Off_28-11-2012

v
v
v
v
v
v
v

AV

Lichtzeichen

Andreaskreuze

ev. Zusatztafel ,,Richtungspfeil™
Haltelinie

ev. Sperrlinie

ev. Gefahrenzeichen ,,Baken™
ev. Gefahrenzeichen
~Bahniibergang ohne Schranken™

ev. Lautewerk
ev. barrierefreie Ausgestaltung

ev. Fahrbahnlichter

L



SiEBaBWe

Sicherung Sicherung
durch Lichtzeichen mit durch Lichtzeichen mit
Schranken Schranken
v Halbschranken « Halbschranken
v" Vollschranken (mit versetztem v EI_IS chranken e

SchlieBen der Schrankenbaume) /' Vollschranken e

. . .. mit gleichzeitigem

v ;’cﬂlllf;;r :2:155:2n(klzlztb%I::I;)zeltlgem SchlieBen der Schrankenbaume)

% Kick Off_28-11-2012 1 8
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Sicherung _ Sicherung

durch Lichtzeichen mit durch Lichtzeichen mit

Schranken Schranken

v Lichtzeichen mit Schranken v Lichtzeichen mit Schranken

v"  Andreaskreuze v"  Andreaskreuze

v Haltelinie v ev. Haltelinie

v ev. Sperrlinie v ev. Sperrlinie

v ev. Gefahrenzeichen ,,Baken" v"  ev. Gefahrenzeichen ,,Baken™

v ev. Gefahrenzeichen v ev. Gefahrenzeichen

~Bahniubergang mit Schranken™ ~Bahnibergang mit Schranken™

v'  ev. Lautewerk v ev. Lautewerk

v ev. Hangegitter v ev. Hangegitter

v ev. barrierefreie Ausgestaltung v' ev. barrierefreie Ausgestaltung

% Kick Off_28-11-2012 19
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Sicherung Sicherung

durch Bewachung durch Bewachung

v" Andreaskreuze v Andreaskreuze

v" Bewachung v' Bewachung

v ev. Haltelinie v ev. Haltelinie

v ev. Sperrlinie v ev. Sperrlinie

v. ev. Gefahrenzeichen ,,Baken" v ev. Gefahrenzeichen ,,Baken™

v ev. Gefahrenzeichen ~—ev—Gefahrenzeichen

~Bahniibergang ohne Schranken™ T2 H =

e —
1
% Kick Off_28-11-2012 2 O




GYSEV

SiEBaBWe

Rooberbahn
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SiEBaBWe

Raooberbahn
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W SZECHENYI
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Siz-BaBWe

Die Rolle des Lehrstuhles
fur Verkehrswesen an der
Széchenyi Istvan
Universitat (Gyor) in
Transport-(Sicherheits-)
Projekten

Dr. Horvath Baldazs
tanszékvezetd, egyetemi docens

A Széchenyi Istvan
Egyetem Kozlekedési
Tanszékének szerepe a
kozlekedési
kutatasokban

Dr. dipl.ing. Baldzs Horvath PhD
Lehrstuhlleiter
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ﬂ!SZEQ%ENYI Széchenyi Istvan % Széchenyi Istvan
525 -GYOR | EGYETEM Universitat SiEBaBWe Egyeiem

« Gegrundetin 1969 als
Fachhochschule

« Seit 2002 Universitat

e FAcher
— Ingenieurwesen
— Wirtschaftwissenschaften ,
il 1969 alapitott szakfoiskola
— Gesundheitswesen 2902 9T0 Egyetem
— Musik Kepzesek
— Ingenieur-Lehrer — Mérndk
Ausbildung _ Gazddsz
— Jogdsz
— Egészséglgy
— /ene

r - L
Pl — Muszaki tfanar
%/ creating the future
AUSETRA - MACYARORSEAG Hatbron Atmyit Egyitghhidés Program 20072013

n 2012. november 30.
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@ EGYETEM Universitat
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% Egyetem

SIEBaBWe felépitése

-

Széchenyi Istvan Universitat

Y v L 4

Fakultat fur
Ingenieurwesen

Wirtschaft-

Fakultat fir
wissenschaft
Fakultat fur Jure [«
Instituten
Forschungs-
Instituten

Lehrstuhl fiir Bauingenieurwesen
und Stadtplanung

— Lehrstuhl fiir Verkehrswesen

Lehrstuhl fir Logistik und
Giitertransport

YOO

" 4 -
/ﬂ/ creating the future
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Kozlekedésépitési és
Telepiilésmérnoki Tanszék
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Logisztikai és Szallitmanyozasi
Tanszék
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ﬂ! SZECHENYI | eprstuhl fisr % Kozlekedési
am EGYETEM  Verkehrswesen — ‘Gesaswe Tanszék

« Gegrundet aus der

LehrstUhle

— Schifffahrtstechnik

— Eisenbahnwesen . HdArom kordbbi

— Fahrzeugbetrieb AP
(Betriebsplanung) Tanszekool

— Hajozdasi Tanszék
. : . — VasutUzemi Tanszék
e /Jurzeit zwel Lehrstuhle

— Gépjarmduzemi
— Lehrstuhl fOr Tanszék
Verkehrswesen
— Lehrstuhl fOr Logistik und o KE z
& iiteriranspor Ket Tanszek lett

— Kozlekedési Tanszék
— Logisztikai €s
Szallitmdnyozdsi Tanszék

os @
" 4 -
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Programm zur grenziiberschreitenden Kooperation OSTERREICH - UNGARN 2007-2013
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ﬂ! SZECHENYI | eprstuhl fisr % Kozlekedési
am EGYETEM  Verkehrswesen — ‘Gesaswe Tanszék

« BSc in Verkehrswesen
(7 Semester) mit

Fachrichtungen:
— Personenverkehr Kozlekedésmernok
— Eisenbahntechnologie alapkepzés (7 felev)
— Logistik szakirdnyokkal:
« MSc in Verkehrswesen — Szemelykozlekedes
(4 Semester) mit — KoOtott palya
Fachrichtungen — Logisztika
— Verkehrssystems « Kbzlekedésmeéernodk
— Infrastruktur mesterkepzés (4 félév)
— Fahrzeugtechnologie szakiranyokkal:
— K&zlekedési rendszerek
— Infrastruktura

— JarmUUzemeltetés
%/ creatlng the future . Vo

2012. november 30.
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ﬂ! SZECHENYI | eprstuhl fisr % Kozlekedési
am EGYETEM  Verkehrswesen — ‘Gesaswe Tanszék

Themen in Lehre und
Forschung

— Allgemeine Themen des
Verkehrs

» Beftrieb
« Dienstleistung (Qualitat)

— Offentliche Verkehr
— Eisenbahntechnologie

Oktatasi s kutatasi
terUletek

— Altaldnos kdzlekedési
ismeretek

« Uzemeltetés

= Schiftfanrt « Szolgdltatdsok
(Binnenverkehr) : 5 1 s g
" erkehrsichern St — Kozforgalmu kdzlekedés
— Kot6tt pdlyds kdzlekedés
— Hajozds
— Kozlekedésbiztonsag

"
%/ creating the future
Programm zur grenzilberschreitenden Kooperation OSTERREICH - UNGARN 2007-2013
o012 HEVEFIBar 30T \USZTRIA - MAGYARORSZAG Hatdron Atnyalb EgyDtiglBhadés! Program 200
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N\ SZECHENYI  &gtentliche % Kozforgalmu
am EGYETEM  verkehr - kozlekedés

« Verkehrsplanung

 Bewertung von
OPNV Systemen

« Modellierung

« Regulationin
OPNV

e Anrufbus

Kozlekedéstervezés

Kdzforgalmu
kOzlekedési
rendszerek értéekelése

Kdzlekedésmodellezés
Szabdlyozdsi kérdések
Rugalmas kdzlekedés

/o :

/ﬂ/ creating the future
Programm zur grenzilberschreitenden Kooperation OSTERREICH - UNGARN 2007-2013
AUSZTRIA - MAGYARORSZAG Hataron Atmydlt Egyiittg l
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= EGYETEM

Projekte in
offentlichen
Verkehr

7

25

SiEBaBWe

Kozforgalmu koz-
lekedési kutatasok

Internationale Projekte

Nemzetkozi kutatdsok

Connect (EU-FP5) Rugalmas
kdzlekedés
Mascara (Interreg llIC) Rugalmas
kdzlekedés

Proceed (EU-FP§)

Kdzforgalmu
kbzlekedés

Connect (EU-FP5) Anrufbus
Mascara (Interreg llIC) Anrufbus
Proceed (EU-FP§) o)
Sustainable transport in Allgemein
sensible areas (Phare

CBC)

Galileo Signal Priority (FP7) o)

Fenntarthatd kdzlekedés
érzékeny terlleteken
(Phare CBC)

Altaldnos

Verkehrsmodell AT-HU

Modellierung

YOO

n 2012. november 30.
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5 Projekte in . ro e
ﬂ‘ SZECI;IENYI  role Kozforgalmu koz-
EGISYT]%’T“EM offentlichen , ,
ay sesaswe  lekedesi kutatasok
Verkehr L
Nationale Projekte f)
Hazai kutatdsok
Bewertung und Gydr, Székesfehérvdr,
Planung in ﬁﬂg‘:f;rﬁffog Helyi Gyér, Székesfehérvar,
R oobeny oriorgaimy | 125530
ungarischen ;4950”(/”09\’9"0"0“ kdzlekedés Tatabdnya
. dpda, veszprem, e , ! . .
Stadten Eggr... R felOlvizsgdlata Mosonmagyar6vdr,
Papa, Veszpréem,
Anrufbus Sud Ungarn Eger...
Systemplanung LB:grgprf S vest Rugalmas Dél-Magyarorszég
o .. s . (Baranya), Nyugat-
(Mosonmagyardvar) kozlekedeési Magyarorszég
rendszerek (Mosonmagyarévar)
tervezése
Staatliche EA*;V?O;’ 4|2‘ B~
Forschungs emne Sp;;””ng Operativ TAMOP 4218 -
roiekte TAM.OPA' A= Uzemszervezés
Pro) Regionale programok TAMOP 429A
\E/netr\gleililung Jas R?giondlis fejlédes
TAMOP 422C — TAMOP 422C —
Befriebsplqnun.g, :ggr@iiirégﬁgés
Wceagesehataing. N

n 20] 2. november 30. AUSTTRIA - MAGYARORSZAG Hataror
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ﬂ! SZECHENYI  Eisenbahn- % Kotott palyas
o EGYETEM technologie = kdzlekedés

« Beftriebsplanung

 Betriebe von
Bahnhofe

— Allgemeine
— Personenverkehr

« Regionalen Verkehr
« Betrieb unter

Uzemszervezés

e AllomdsUzemeltetés
— Altaldnos
— Személykozlekedés

unerwarteten « Regiondlis
Konditionen kozlekedés

e Uzemzavar elhdritds

os @
" 4 -
%/ creating the future
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E; EGI%]\%EM E'Se“bth" o kozlekedési
techologie L kutatdsok

* Erneuverung der
Fahrgastinfor-

mationsysteme A vasut

der Eisenbahn utastdjékoztatdsi
« Erneuerung der rendszerének
Fahrplan megujitasa
Planungsysteme e A vasut
der Eisenbahn menetrendtervezd
rendszerének
megujitasa

2012. november 30.



7

SZECHENYI o
E:E EG%TE%EM Schiffahrt % Hajozas

SiEBaBWe

* Planung von
Verkehrsketten

« Hafenlogistik

* Bewertung von
Wasserwege

 Wegeplanung

Szallitasi lancok

tervezese

« Kikdtoi logisztiko

« Vizi utak
ertekelése

o SzAllitastervezes

n 2012. november 30.
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[INSZECHENYD  verkehrs- S Kozlekedés-
am EGYETEM  sicherheit s biztonsdg

« Grunde und
+Ergebnisse’” in
Verkehrssicherheit

« Okok és
« Fahrertraining ,eredmeények”
— Prakfikum « GépjdrmUvezetd
— Theorie képzés
» Lebenslange lernen — EImélet
- Verkehrssicherheit — Gyakorlat
+ Eleten &t tartd
tanulas

os @
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am EGYETEM Verkehrssicherheit Si\EBam kutatasok

e SOL -, Save Our
ives”

e Inferaktive
_.ehrmethode In
Verkehrssicherheit

« SOL-,Save QOur
Lives”

S CBWE  Interaktiv
oktatdanyag
fejlesztese

P rcating the i « SieBaBWe
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ﬂ!SZEQ%ENYI Mitarbeiter der % Tanszék
em EGYETEM Lehrstuhl (a munkatdrsai

Lehrstuhlleiter: Baldzs
Horvath dipl.ing.PhD.

Lehrkrafte

— 2 Professoren

— 3 Lehrer (Dozent)

— 1 Dozent

— 4 Professor Assistent
— 1 Lehrer Assistent

1 Forscher

1 Technischer Mitarbeiter

1 Sekretdrin

Tanszékvezetd:

dr. Horvath Baldzs
Oktatoi dllomany

— 2 egyetemitandr

— 3 foiskolai tanadr

— 1 egyetemi docens

— 4 egyetemi adjunktus
— 1 egyetemi tandrsegéd
1 kutatd

1 fanszeki mernok

1 Ugyintézd
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ﬂ! SZES(T:\%ENYI Infrastruktur der % Tanszéki
e EGYETEM Lehrstuhl Si\EBang infrastruktira

e BUrordume

« Zugang zum zentralen ¢ lvoddk

Rechnerrdume (Labor « \Kézponti
fOr Verkehrsinformatik) szamitdgéptermek
— Visum, Vissim, Cube (Kbzlekedés-

Informatikai labor)
— Visum, Vissim, Cube

« Kozlekedésszimuldacios
labor (Modellvasut)
— Viriato, OpenTrack

« Komplex utasszamlalo
es kikerdezd rendszer

o Labor fur
Verkehrsimulation
(Modelleisenbahn)

— Viriato, OpenTrack

« Komplex System fur
Fahrgasternebunge

A\
/‘/’cre_a__“r‘ath_e_fuwre s T e
20] 2. november 30. AUSTTRIA - MAGYARDRSZAG Hat Atryild EgylttghBkidési Program 2007-2013
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EE EG?E%EM Infrastruktur % Infrastrukiura

SiEBaBWe

creatlng the future
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Baldzs Horvath PhD.
balazs.horvath@sze.hu
+36—96—503—4?4
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OBB

INFRA

Integriertes Streckenmanagement

Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB

Projekt SiEBaBWe



OBB

INFRA

Im Jahr 2010 und 2011 wurde der Bestand an schienengleichen Eisenbahnkreuzungen

im Netz der OBB von 5430 um 1458 auf 3972 mit Stand 31.12.2011

reduziert!

Diese 3972 Eisenbahnkreuzungen werden wie folgt gesichert:

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB



OBB

INFRA

1. 732 Eisenbahnkreuzungen sind mit Andreaskreuz und Freihalten des erforderlichen
Sichtraumes gesichert

Die max. zulassige Annaherungsgeschwindigkeit betragt dabei

auf der Schiene
max. 100 km/h bei Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugverkehr
max. 120 km/h bei Eisenbahnkreuzungen mit FuBgangerverkehr

auf der StralB3e
40, 30, 20 oder 15 km/h oder Stoptafel

dh., die Annadherungsgeschwindigkeit auf der StraBe steht in Abhangigkeit zum
ausreichend vorhandenen Sichtraum und der Annaherungsgeschwindigkeit des
Schienenfahrzeugs

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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INFRA

2. 1513 Eisenbahnkreuzungen sind mit Andreaskreuz, Stoptafel und Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus (hier fehilt der ausreichende Sichtraum — Ersatz fur
den fehlenden Sichtraum sind die akustischen Signale) gesichert

Die max. zulassige Annaherungsgeschwindigkeit betragt dabei

auf der Schiene

max. 60 km/h bei Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugverkehr

max. 100 km/h bei Eisenbahnkreuzungen mit FuBgangerverkehr

dh., der fehlende Sichtraum wird ersetzt durch Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug

« Besonderheit: ,,Pfeiftafeln® (Zusatztafel ,Auf Pfeifsignale achten®)
Grund dafur war die Erfullung des Behindertengleichstellungsgesetzes
(Horbehinderten Gefahr anzeigen) und die Tatsache, dass akustische Signale allein
von StraBenverkehrsteilnehmerlnnen nur mehr bedingt wahrgenommen werden
(Zunahme des Larmpegels im Auto und im Umfeld, schalldichtere Autos etc.).
Es wurden bei ca. 1900 Eisenbahnkreuzungen rd. 3.850 Pfeiftafeln angebracht

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 4
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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INFRA

3. 73 Eisenbahnkreuzungen werden durch Bewachung gesichert.

dh.: Der StraBenverkehr wird durch Bewachungspersonal vor Ort angehalten

 Besonderheit: ,,Andreaskreuz neu*

Bei allen Eisenbahnkreuzungen ohne technischem Kreuzungsschutz
(ausgenommen FuBweg-Eisenbahnkreuzungen) wurden diese neuen
Andreaskreuze angebracht. Die Unterscheidung zum ,alten
Andreaskreuz” entsteht durch einen reflektierenden Hintergrund

Die Aufstellung erfolgt beidseitig der StraBe um einen Toreffekt zu erreichen

Die Anbringung erfolgt grundsatzlich liegend; nur dort, wo es der Platzbedarf nicht
erlaubt stehend (d.h., am Steher quer montiert oder aufrecht)

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 5
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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e Besonderheit: ,,Wechselverkehrszeichen*

Wechselverkehrszeichen sind eine Warnanlage im Annaherungsbereich zur
Eisenbahnkreuzung und sollen die StraBenverkehrsteilnehmerlnnen auf die
Eisenbahnkreuzung aufmerksam machen bzw. hinweisen

Ein Wechselverkehrszeichen (kann auch unter dem Begriff ,ISIS* auftauchen),
Wechselverkehrszeichen werden bei nicht technisch gesicherten
Eisenbahnkreuzungen eingesetzt

Das Wechselverkehrszeichen ist in Grundstellung finster und wird durch den
StraBenverkehrsteilnehmer aktiviert

Weitere Vorteile sind dabei — stromautark, Verkehrszahlstelle, GSM Uberwachung
der Funktionsfahigkeit

Kosten von 2 Wechselverkehrszeichen: rd. 15.000.-- €.

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 6
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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1. 1072 Eisenbahnkreuzungen werden durch Schrankenanlagen gesichert.
Das SchlieBen der Schranken wird optisch oder akustisch angekindigt
Unterscheidung in

Vollschranken - bei 4-teiligen wird, zeitlich verzgert, zuerst die rechte, dann die linke
StraBenhalfte gesperrt

Halbschranken - sperrt nur die jeweils rechte StraBenhélfte; kommt nur bei einer
MindeststraBenbreite von 5,20 m zum Einsatz und nur, wenn bereits Uber eine gewisse
Lange eine Fahrbahnteilung vorhanden ist (Grlnstreifen, Schwelle, Sperrlinie)

Die max. zulassige Annaherungsgeschwindigkeit auf der Schiene betragt 160 km/h

Bei groBerer Anndherungsgeschwindigkeit miissen Ersatzbauwerke wie Uber- oder
UnterfGhrungen, ErsatzstraBen geben

Kosten einer Schrankenanlage: rd. 350.000 — 450.000.-- €

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 7
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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2. 582 Eisenbahnkreuzungen werden mit Lichtzeichenanlagen gesichert.

Sie zeigen in der Grundstellung kein Licht, bei Annaherung eines Zuges in der unteren
Kammer zuerst vier Sekunden gelbes Dauerlicht, dann in der oberen Kammer rotes
Dauerlicht

Lichtzeichenanlagen im Netz der OBB werden auf eingleisigen Strecken gebaut
Die max. zulassige Annaherungsgeschwindigkeit auf der Schiene betragt 140 km/h
Vorteile der Lichtzeichenanlagen gegenuber Schranken

kostengunstiger

kGrzere Wartezeiten fir die StraBenverkehrsteilnehmerlnnen

Kosten einer Lichtzeichenanlage: rd. 300.000 — 400.000.-- €

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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e Besonderheit: ,,Fahrbahnlichter*

Werden als Erganzung zu Lichtzeichenanlagen eingesetzt
Die Aktivierung dieser Fahrbahnlichter erfolgt gemeinsam mit der Lichtzeichenanlage

Wird von StraBenverkehrsteilnehmerlnnen als ,optischer Schranken in der Fahrbahn®
empfunden und es wird auch entsprechend darauf reagiert (ist naturlich keine Barriere, dh.,

man kann problemlos driber fahren und auch die Schneeraumung im Winter ist dadurch
nicht behindert)

Auch die Fahrbahnlichter werden Gber GSM Modul auf Ihre Funktionsfahigkeit Gberwacht
Kosten der Fahrbahnlichter pro Eisenbahnkreuzung rd. 25.000 — 35.000.-- €

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 9
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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 Besonderheit: ,,auffallige Bodenmarkierungen*

Durchfiihrung liegt beim StraBenerhalter, nicht bei den OBB

Umsetzung erfolgt bei 6ffentlichen Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugverkehr, die
nicht technisch gesichert bzw. mit Lichtzeichenanlage gesichert sind

Stral3en, die breiter als 3,90 m sind, Stralen mit befestigtem Boden (Asphalt...)
Kosten der Bodenmarkierung pro Eisenbahnkreuzung: rd. 500.-- - 700.-- €

. Besonderheit: ,,Rumpelstreifen”
Durchfihrung liegt beim StraBenerhalter
Einfrdsen von Querstreifen in die StraBenoberflache im Bereich vor der EK,

dadurch ,wachrutteln“ des Strallenverkehrsteilnehmers

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB

10



OBB

INFRA

 Besonderheit: ,,Rotlichtiiberwachung*
Errichtung/Erhaltung liegt beim Eisenbahnunternehmen

Umsetzung erfolgt bei 6ffentlichen Eisenbahnkreuzungen mit Fahrzeugverkehr, die
technisch gesichert sind, (zB. Lichtzeichenanlage, Schrankenanlage)

Kosten einer Rotlichtiberwachungsanlage: rd. 50.000.-- €

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012

Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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EKVO 1961

Andreaskreuz und Gewahrleistung des
erforderlichen Sichtraumes ( § 4)

- Vmax 100 km/h bei
Fahrzeugverkehr

- Vmax 120 km/h bei
FuBgangerverkehr

- Bei sichtbehindernden Verhéaltnissen:
akustische Signale (alt § 11)

- FuBgangerverkehr: Sehpunkt 3m

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern)
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB

OBB

INFRA

EisbKrV 2012

Sicherung durch Gewahrleisten des erforderlichen
Sichtraumes (§ 4.1.1)

Vmax 80 km/h

Abstand Sichtpunkt vom Kreuzungspunkt max.

400 m

maximal 1 Gleis

maximal ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung

bis DTV 3000 KFZ

fur KFZ-Verkehr Sichtwinkel aus
StraBenfahrzeug nach links 100 Grad, nach
rechts 90 Grad Kreuzungswinkel < 80 Grad,
bahnseitig Trassierung nicht im Bogen)

bei sichtbehindernden Verhaltnissen bei Fzg.-
Verkehr: Abgabe akust. Signal mit max. 120 m
Hoérweite max. 20 - 25 km/h ( § 50 und 51)
Zusatztafel ,auf Zlige achten”
FuBgangerverkehr: Sehpunkt 4m

28.11.2012

12



EKVO 1961

Andreaskreuz und Abgabe akustischer Signale
vom Schienenfahrzeug ( § 6)

- Vmax 60 km/h bei
Fahrzeugverkehr

- Vmax 100 km/h bei
FuBgangerverkehr

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern)
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB

OBB

INFRA

EisbKrV 2012

Sicherung durch Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus ( § 4.1.2)

FuB- und/oder Radfahrverkehr:

* Vmax 80 km/h bei FuB3- und Radfahrverkehr

* FuBganger allein 90 km/h

« Sichtpunkt max. 400 m vom Kreuzungspunkt
entfernt

bei Fahrzeugverkehr:

« Abgabe akust. Signal mit max. 120 m Hoérweite

Vmax. 20 - 25 km/h
* bis DTV 3000 KFZ

28.11.2012 13
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INFRA

EKVO 1961 EisbKrV 2012

§ 9 Lichtzeichenanlagen § 4.1.3 Sicherung durch Lichtzeichen

« Vmax bis 140 km/h (eingleisige Strecke) .

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern)
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB

Vmax nicht mehr als 140 km/h

Zeit zwischen Einschalten der LZA und dem
Eintreffen des Schienenfahrzeuges auf der EK in
der Regel nicht mehr als 60 Sekunden
Anpassung unterschiedlicher SchlieBzeiten
Schaltstreckenverlangerung

0,8 m/s fir FuBganger langere
Annaherungszeit Schaltstreckenverlangerung

28.11.2012 14



EKVO 1961
§ 8 Schrankenanlagen

*  Vmax bis 160 km/h

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern)
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB

OBB

INFRA

EisbKrV 2012

§ 4.1.4 Sicherung durch Lichtzeichen

mit Schranken
Vmax mehr als 140 km/h, jedoch nicht mehr als
160 km/h
HS, wenn Zeit zwischen Einschalten der LZA
und dem Eintreffen des Schienenfahrzeuges
auf der EK in der Regel nicht mehr als 120
Sekunden
Umbau auf Endlagenprifung
Verbot rotes Blinklicht
mechanische Anlagen nicht mehr moglich
Anbringung AK bei allen EK
Anpassung unterschiedlicher SchlieBzeiten —
Schaltstreckenverlangerung
0,8 m/s fir FuBganger langere
Anndherungszeit Schaltstreckenverlangerung

28.11.2012 15
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1. Zielist es, die Zahl der Eisenbahnkreuzungen von Jahr zu Jahr zu reduzieren, dh.,
mdglichst viele schienengleiche Eisenbahnkreuzungen aufzulassen und durch Uber-
oder UnterfUhrungen zu ersetzen. Weitere Reduktionen ergeben sich durch ersatzlose
Auflassungen (von zB. nicht mehr bendtigten Wirtschaftswegquerungen oder
Herstellung von Ersatzwegeverbindungen, etc.)

In den letzten 20 Jahren wurden im Netz der OBB durchschnittlich 80
Eisenbahnkreuzungen jedes Jahr aufgelassen

Beispielsweise sind schon jetzt mehr als 100 km auf der Westbahn (im Westen NO) und
die ganze Strecke zwischen Kufstein und Brenner 123 km ganzlich kreuzungsfrei. Jedes
Jahr werden rund 80 Eisenbahnkreuzungen aufgelassen

Seit 1960 hat sich die Zahl der Eisenbahnkreuzungen von 10.600 auf 3972 (- 63%)
reduziert

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 16
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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Entwicklung des KFZ-Bestandes im Vergleich zu den Unfallen auf Bahnubergangen und Veranderungen von
Bahniibergangen in Osterreich

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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Die OBB investiert jahrlich rd. 25 Mio € in Verbesserungen an Eisenbahnkreuzungen

Davon entfallen rd. die Halfte in technische MaBnahmen sowie 50 % in Ersatzbauwerke
(Uber- Unterfihrungen, Ersatzwege) flr aufzulassende Eisenbahnkreuzungen

DarUber hinaus ist es unser Ziel, in Zusammenarbeit mit Wissenschaftlern
verschiedenster Fachrichtungen, mit dem Bildungsministerium (Verhaltenshinweise fur
Kinder), mit Fahrschulen (Folder fiir Schulungen), der Polizei (Uberwachungsaktionen)
etc. die Bewusstseinsbildung und Sicherheit an Eisenbahnkreuzungen weiter zu
erhdhen und die Sensibilitat der StraBenverkehrsteilnehmerlnnen far
Eisenbahnkreuzungen weiter zu verstarken

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern)

K 28.11.2012 18
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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Im Schienennetz der OBB gibt es durchschnittlich alle 1,3 Kilometer einen Bahnibergang

Hauptbahnen, wie z.B. West- oder Stidbahn werden durchschnittlich alle zwei Kilometer von
einer StraBBe gekreuzt, Nebenbahnen sogar alle 700 Meter

Der europaische Durchschnitt liegt bei rund 2 Kilometern

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 19
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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F) Unfallgeschehen:
374
363 261 363
347 335
314
274
135 139
102 107 9%
2002 2003 2004 2005 20086 2007 2008 2009 2010 2011
OZusammenpralle B Anfahren
OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012

Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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Unfalle mit Personenschaden und Folgen
74
" 70 6
65 64
50 b8 b8 57
35 35
30
26 26 28
21‘| 16 191
13
11

23
19 13
1 I
| I

2002 (142) 2003 (140) 2004 (120) 2005 (148) 2006 (116) 2007 (136) 2008 (102) 2009 (108)  2010(107) 2011 (96)

@ ZP Personenschaden B Tot O Schwerverletzt @ Leichtverietzt

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012 22
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Am Anfang war ......

...... der Bahnubergang mit der Aufgabe, den Schienenverkehr vor dem
StraBenverkehr zu schitzen, indem er den StrafBenverkehr vom
Schienenverkehr abtrennt. Diese Trennung diente von Anfang an der
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, insbesondere der Eisenbahn.

Die alteste SicherungsmafBnahme hierzu ist die Eisenbahnschranke.
Schon frih erkannte man, dass es sinnvoll ist, sowohl das SchlieBBen
der Schranken als auch die anstehende Zugfahrt durch ein akustisches
Signal anzuktndigen.

...... darum Ubertreten Sie niemals diese Trennungslinie, denn es
konnte sonst Ihr letzter Zug sein ......

OBB-Infrastruktur/Integriertes Streckenmanagement/NEM (extern) 28.11.2012
Eisenbahnkreuzungen im Netz der OBB
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A vasuti atjarok biztonsagi helyzete
Magyarorszagon
Sichercheit an
Eisenbahnkreuzungen in Ungarn
Gabor Mikl6s
tudomanyos munkatars

KTl Nonprofit Kift.

Kozlekedésbiztonsagi Kozpont
SIEBaBWE - Auftaktveranstaltung

Parndorf, 2012. november 28.

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Témakorok

Vasuti kdzlekedési balesetek, szamok, okok
Vasuti / utatjarok jellemz6 adatai
Nyilvantartasok

Veszelyességi rangsor

— Meghatarozas

— Jogszabalyi keretek

— A rangsor keszites lepései

— Problémak

Modszertani valtoztatasi javaslatok

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.



i 2Ty i

Vasuti balesetek definicidéja és modszertani
megfontolasok

i

- A vasuti kdzlekedési balesetek: az orszagos vasuthalézaton
mukodesi engedéllyel rendelkezd, jogi szemelyisegl
adatszolgaltatok aru vagy személyszallitasa kbzben tértént minden
olyan forgalmi baleseti esemény, ahol személysérilés tortént vagy
anyagi kar keletkezett.

« A vasuti balesetek adatait 2009-t6l a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsagtdl veszi at a KSH. A szabdalyozas az EU-irdnyelveket

kdveti:
— jelent6s balesetek értékhatara a korabbi 10 millié forintrél 40
millio forintra (150 000 eurd) emelkedett,

— a személyserulések csak a sulyosan sérult szemelyek adatait
tartalmazzak.

« A veszélyességi rangsorhoz a vasuttarsasagoktol kapott kozvetlen
baleseti adatokat hasznaljuk

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Személyséruléses balesetek a szintbeli vasuti

atjarokban, illetve a teljes hazai

kOozuthaldozaton

146752 28 000
511 24623
120 24000
N 20957 59777 20977 50
100 20 000
B
2
2
.-g 15827
E 80 84) ~ 16000
=
e 76
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8, 60 64 6464 (& 12 000
= 61 61 62 o
= 59 59
\5 55 )
> 49 50 2 49
40 8000
20 4000
0} t t t t t t t t t t t t t t t t t t t t 1 0
90 91 92 93 94 95 9 97 98 99 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
KTI KOZLEKEDE —O— Vasiiti 4tjarék == Teljes hazai kozithalézat

A kozithaldzaton tortént balesete
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Személyséruléses balesetek sulyossaga a
szintbeni vasuti atjarokban, illetve a teljes

hazai kozuthaldozaton

11 == asiiti atjérék
—(—Teljes hazat kézithalézat

meghaltak/ 10 személysériléses bales

10,5

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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/////

tortént balesetek kimenetel szerinti
bontasban (2000-2011)

200 B Anyagi kéros balesetek
}zg B Személysériiléses balesetek
140
120
100
80
60 -
40 A
20

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Baleseti okok (2000-2009 kozott)
=_) 589balesetalapian ,

B8 Osszegzett gyakorisag

Sorompog, ill. fénysorompd
jelzésére nem allt meg [164]

Gyalogosok hibdja - tilos jelzésen val6 athaladas [412]

5%
71%

Megallasi kdtelezettség, egyéb [165]

4%
76

Elsdbbség meg nem adasa, egyéb [139]

4%
80%

Gyalogosok hibdja - egyéb [417]

4%
84%

Els6bbség meg nem adasa a kdzuti jelz6tablak utasitasa ellenére [131]
4%
8[%

Figyelmetlen, gondatlan vezetés [184]

3%
90%

Renddr, vagy lampa jelzésére nem allt meg [161]

2%
92%

Gyalogosok hibaja - tiltott helyen valé athaladas [413]

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az Utviszonyokhoz (az at B oo
vonalvezetéséhe [112] 94%

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.



A vasuti atjarok megoszlasa

IIIII

ismeretlen; 97 db;
2%

orszagos kozut;
1482 db; 24%

helyi+maganut;
4502 db; 74%

y —

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Vasuti atjarok biztositasi mod
szerinti valtozasa (2000-2011)

7000
594 5902 5852 5842 5825 5824 5824 5819 5820 5784 5743 57|43

1709 1672 1643 1633 1574 1525

3143 3 3102 3100 3081 3105 3100 3100 3100

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

B Biztositas nélkil W Fénysorompd [ Fény+félsorompd I Telies csapord  ===x== (Ogszesen

Hal6zathossz: 7100 km; Biztositottsag mértéke kb. valtozatlan: 46%

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Vasuti atjarok biztositasi mod
szerinti valtozasa Ausztriaban

(2007-2011)

8000

7000

6000

5000

4000 m biztositas nélkili atjaré
biztositott atjaro
3000

2000

10001940 1957 2003 1921 1974

2007 2008 2009 2010 2011

Halézathossz: 5800 km; Biztositottsag mértéke 25%-rdl 34%-ra nétt

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Vasuti atjarokban bekovetkezett
balesetek Magyarorszagon és
Ausztriaban (2007-2011)

Magyarorszag
Ev Bale§etek ’Halélos Sériiltek atjaré mlszaki  atjaré mdszaki
szama aldozatok biztositassal biztositas nélkul
22 38 64 26
42 43 75 19
29 32 57 27
31 52 62 17
27 50 59 16
Ausztria
Ev Bale§etek ’Halélos Sériiltek atjaré miszaki  atjaro mdszaki
szama aldozatok biztositassal biztositas nélkul
31 91 77 114
18 84 44 106
14 91 53 114
13 53 73 97
21 70 67 88

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.



Balesetek szama

22

20

18

16

14

12

10

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

Vizsgalt atjarok szama

37

19

@ Balesetek szama eldtte

B Balesetek szama utana

Vizsgalt évek szama eldtte (utana)

OO~

Olo|O

x|o|Ww

N[ O]
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A veszelyesseqi rangsor

Fogalommeghatarozas:

lllll

balesetei és forgalmi adatait, a biztositas modjat
ll. forgalomszabalyozasat figyelembe vevo
egyseges szempontrendszer alapjan keszult
szamszerl ertekelés alapjan felallitott rangsora,
viszonyitott kozlekedésbiztonsagi kockazati
fokat mutatja meg.

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.




A vasuti atjarok jogi szabalyozasa,
fogalmak, a kozuti jelzések
elhelyezese

« Jogszabalyi keret: 20/1984 KM rendelet
— Il. Fejezet 2. és 3. § - hataskorok, feladatelhatarolasok

— IV. Fejezet — Forgalomszabalyozasi elbirasok
* Hol és hogyan létesithetd atjaro?

IIIII

« 26. pont - A biztositas médjanak meghatarozasa
— |l. figgelék — Vasuti fogalmak

IIIII

« A vasuti atjarok biztonsaganak novelése (félsorompdval kiegészitett
féenysorompo Iétesitése): 26.8. pont
— UME:
« aveszeélyességi rangsor 1-300. helyén szerepel,ill.
« min 60 hellyel el6bbre kerult a rangsorban

« — De nincs altalanos kotelezettség a rangsor elkészitésére!

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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A veszelyessegi rangsor

elkesziteset rogzito eldira

IIIII

(UT 2-1.225:2005; 03.06.11) Utiigyi Miiszaki El&iras
— Feltetele:megfelel6 nyilvantartas

— Nyilvantartast vezet:
* a kozut kezeldje
 a vasut Uzembentartdja
» a kozlekedési hatdsag (fokoordinator)

— |ldGszakos kozuti (5 evenkeénti) felulvizsgalat
1988.€vi. |.tv.34.§ (2) bekezdés alapjan

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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A rangsor elkészitésének lepései

« Az NKH adatbazis szolgal alapul

« KoOzuti és vasuti forgalmi adatok beszerzése
(OKA, vasuttarsasagok) és egyeztetése, az
atjarokhoz rendelése

- Baleseti adatok bekérese a vasuttarsasagoktol

* A biztositas modjat érintdo beavatkozasok
bekérése a vasuttarsasagoktol

* A rangsorhoz szUkseges pontok kiosztasa es az
atjarokhoz val6 hozzarendelése

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Az NKH adatbazis paramétereinek
csoportositasa és felhasznalasuk

61
60
o+  Osszes paraméter: 180
w4 Felhasznalt paraméterek: 62
.. 29
30 O osszes
23
- ® felhasznalt 20

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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A maximalisan kioszthato pontszamok,
egyes indikator-csoportok szerinti
szazalékos megoszlasa (max.1000 pont)

Veszélyességet fokozo
egyéb tényezdok

2,5%

- Ter.jelleg Baleseti helyzet - Gyalogos ellitések szama

- Kozvilagitas 30%

- Gépkocsi eliitések szama

- Kiilén jarda

- <30 m utker. Els6bbség
nincs

Kozuti jelzések
9%

- Utburkolati jelek i
urkolati jele Forgalmi helyzet

- Jelz8tablak —.
Felismerhetdség,
jarhatésag, geometria p
8,5% - ANF
_ ; - Seb P - o o - vonatszam
Keresztezés szoge e 1(:;/seg Biztositas médja : "o
- Akadaly a latéharomszogben ° 15% - Zarvatatasi id6
- Vaganyszam Vasuti, kozuti eng. sebesség - autobusz kézlekedés

- Kozut szélessége
- Burkolat allapota

- Fliiggbleges és vizszintes
vonalvezetés

KTl KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Nehézsegek a rangsor elkészitésenel

- Az alapnyilvantartas bizonytalansagai
— nem lehet napl6zni a beavatkozasokat
— esetleges az adatbazis frissitése
— regi utszamok
— vasuti szelvényszamok elavultak és rendszertelenek

« nagy munka a vasuti forgalmi adatok hozzarendelése

* regi, olykor Trianon el6tti szelvényezest tapasztalunk, ellentmondasos egy-
egy vonalon bellll is a szelvényezés

— a forgalomtechnikai jellemzdk gyakran kb. 16-17 evvel ezeldtti allapotot
tOkroznek

— uj forgalomtechnikai paraméterek is bekerultek, de nincsenek feltblive
— mar nem mukodd vasutvonalakon Iévd, vagy kulonszintlive atépitett
atjarok is az aktiv atjarok kdzoétt szerepelnek
— hianyzo atjarok
— elagaz6 vonalon az adott atjaro ket kulon atjarokent szerepel
« A kulso adatbazisokban az atjarék szelvényezése nem azonos

- Onkormanyzati utakon hianyoznak a forgalmi adatok

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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Javaslatok

« Az adatok egységes kezelése

IIIII

elkészitesehez hasznalt adatnyilvantartas
(adatfelvételi — és kezelési folyamat) felllvizsgalata

— NKH azonositok kdvetkezetes hasznalata (OKA,
vasuttarsasagok)

— Térinformatikai médszerek hasznalata

« A modszertan felllvizsgalata
— Rovid tav; kozép és hosszutav

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.
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A rangsor keszites
modszertananak felulvizsgalata

— A rangsor készitéshez hasznalt parameéterek korének
szikitése és sulyszamaik atgondolasa
« a pontok szamitasanak kisebb modositasa:
— balesetek figyelembevételének megvaltoztatasa
— autbbusz kdzlekedés forgalom aranyos figyelembevétele
— tulemelésben lévo atjarok megkulonboztetése
— emelt sebességl vasuti palyaszakaszok

— forgalomtechnikai jellemz6k minél teljesebb felvétele és azok
figyelembevetele

— kelet-nyugati fekvésl kozuton lévo atjarok azonositasa
* a nem orszagos kozutakon lévd atjarok kozuti forgalmi adatai
meghatarozasi rendszerének kialakitasa
« Uj nemzetkdzi modszerek atvételének megfontolasa -

kockazat elemzés (AU, GB, A)

— Az atjarok allapota felUlvizsgalati rendjének

rr s y

KTI KOZLEKEDESTUDOMAN Y INTEZET NUNF"RDFIT KFT
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Kockazatelemzes

* A kockazatot (célokra hato
bizonytalansag) széles korben elismerik
és elfogadjak ugy, mint egy esemény
elofordulasa valoszinlsegének (lehetbseg
vagy gyakorisag), valamint az abbdl
adodo, mar megtortént esemeny
kbvetkezményének (kimenet vagy hatas) a
kombinaciojat.
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PELDAAZ ALLAPOT FELVETE
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PELDAAZ ALLAPOT FELVETELRE

»
|~ Rogaités adatai Keresztmetszet adatai:
Valds adatok Eldirt adatok
Helyszini kép: 17330.jpg Denbo lskerekites (il 100000 | 5500 Téblakéd 1] 44 -] [Vasiti &tjars kezdete ielz8eszkz ficsoport I 'l
Rigzités iddpontja: 111, :27: H és[%]: [1.59 7
A R bt | [ jelzésképnemio  [¥ tavolségiintervallumnagy [# tavolsagiintervallum kicsi V4
s X: | 17888068 Helpszinraizi v min [m]: [0 [120 \
Y. | 47.249517 Sebesség [km/h]: [90 [60 [# magasan [# alacsonyan [ takarashan T

Szelvényszam: 18 + 444
3 2 Téblakdd 2 | |
Szakasz jellemzé: 1 " | ielzéeszkoz facsoport I - l

Kamyezeti koruilmény: a
Sziveq206: | s | [ jeleésképremis [# tavolségiintervallumnagy B tavolségi intervallum kicsi

Helyszin [# magasan [ alacsonyan [ takardsban
FE Torends
i
) Téblakéd 3 | =0 ielzGeszkiz fécsoport I vl
[ jelzésképnemio [ tavolségiintervallum nagy B tavolségi intervallum kicsi
[# magasan [# aslacsonyan [ takardsban
B Toilends
— Ujjeleések: Je:iz;;lggzae .
Ui tabla kad 1: | = |
- — Ujtsblakéd2 [ =1 |
« Atjard megjelenitése fényképpel
Ojtablaked 3 | =1 |
+ Szelvényszam és GPS koordinata régzités

- Utszakasz paramétereinek szamitasa | A ,jelzésképek listazasa”
. Jelzésképek felvétele =) ikonra klikkelve,
. Jelzésképek modositasa kilistazhatjuk a jelenlegi és

a javasolt jelzésképeket.

+ Megjegyzeések és jelzésképek listdzasa
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JELZESKEPEK LISTAZASA

021 +461 1 7,875588 47,26843 Jelenlegi tablakép Torlends Uf tablakép
21 + 481 17,875588 47,26843 </‘/}>

021+509 17,875282 47,268807

21 + 508 17,875282 47,268807 @

7
021+519 17,875222 47,268885 =
%

2010, jinius 3. %,__.Egaf_ 5_ 3242 oldal
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Wlesi
Koszonom szives figyelmuket!

Danke fur lhre Aufmerksamkelt'
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Risikomodell fur' ™~ —
Eisenbahnkreuzungen der OBB

Klaus Machata | 28.11.2012 | SieBabWE-Kickoff-Meeting Parndorf

Sicher leben.



KFV™
Risikomodell fur Eisenbahnkreuzungen

Grundlagen

Risiko ist Kombination aus
Eintrittswahrscheinlichkeit eines Unfalls

und dem damit verbundenen SchadensausmaR;
-

Risiko = Eintrittswahrscheinlichkeit x Ausmaf der Konsequenz

Risikomodell fiir Eisenbahnkreuzungen:

EM)=0Q%, Q0 05"

StraBBe ™ Schiene

Sicher leben.



KFV™
Risikomodell fur Eisenbahnkreuzungen

Ubersicht
= —
= Multivariates
= Risikomodell
S
| ot |
@
3
]
[[—
[ —
f Unf;lll:&’.c-;. (
e ===
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Risikomodell fur Eisenbahnkreuzungen

Daten

Erhebungen vor Ort und in Datenbanken (320 Eisenbahnkreuzungen)

* Sicherungsart
* Verkehrsmengen StraBe (inkl. Fahrzeugarten)

* Verkehrsmengen Schiene (Pers.zlge, Zuge mit
unregelm. Fahrplan)

* Annaherungsgeschwindigkeiten Strafle

* Zulassige Zuggeschwindigkeit

« Strallenverlauf — Hinweis auf Sonnenblendung
* Linienflhrung

* Kreuzungswinkel

» Weg/StraRenbreite

* Langsneigung

* Beleuchtung

o

Tempolimit Strae

Raumstruktur (eben, hugelig, ...)
Flachennutzung (land- und fortwirtschaftlich)
Nutzungsdichte (locker verbaut, dicht verbaut)

Entfernung zu stark befahrener StraRenkreuzung
(potentielle neg. Interaktion!)

Sonstige Beschrankungen
Schrankengitter

Fahrbahnbelag

Rotlichtdauer / Schrankensperrzeit
Gleisanzahl

I

Sicher leben.



KFV
Sicherheitspotential

» 44% des Risikos auf 10% aller EK!
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More than 50 % of accidents occur only on 10% of the road network.

Sicher leben.




KFV
Risikomodell fur Eisenbahnkreuzungen

Software

Variantenvergleich OBB..o i s I

Einstellungen

Eing@be . Kreuzung  Stecke Logou @)

ooy T e
P pokeid aniegen
9 DTV ptian) ; 182 182 182
o Tempolimit funh 100 100 100
" Wegbrede () 37 37 37
q_m Entfernung Kreuzung [m) > 50 > 50 > 50
Kreuzungswinkel [Grad] i 120 | 12¢ 120 120 120 120

w
= Sicherungsart Sichtraum Sichtraum Platsgnal Lichizeichen- | | Halbschranken- | |  Volischranken-
a— & VZ Halt & Tempolima & VZ Halt anlage arlage anlage
; B | * Analyse
-— Zuggeschwindigisd fumm] i 10 | T0 T0 T0 70 70
Ll Zugszahien [ZigeTag) 4 | 4 41 41 41 41
[4b) Zusammenpraie i 20 | 20 20 20 20 20
)
[ Beobachtungsredraum [Jave] 10 | 10 10 10 10 10
(] |
> M
[«5] Nutzungsdauer (s} i s | 5 5 5 5
o Realznssalz [%] 1 | 4 4 4 4 N

Verringerung Unfaligeschehen durch 0 0 0 0 U! 0

. - - -

KFVY By il Kontald | Hile | lmpressum

Sicher leben.




Ergebnis

Variantenvergleich

Analyseergebnisse

Beobachtetes Untaligeschehen [[Untn]
"Nomales® Unfaligeschehen juntis)
Erwartungswert Unfaligeschehen :
an deser Esenbahnkreuzung [Unti|
Risikoscore ;
Volkswirtschaflliche Unfalkosten :
Umbeu/Betriebskosten (Annutiten) ‘
Nutzen-Kosten-Koefllzent i

Sicher leben.

o B B k dell fir Eisenbahnkreuzungen

Kontalt | Hile | Impressum
Guten Tag HeT Mustermann
Einsteilungen

LogOu )

AR NN RRRRRRNRRERRRRRRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRORN

B | o Huniie| 2,000
*Normales® Unfaligeschehen funtis] 0,046

E - Untall h 0,562
an dheser Esenbahnireuzung (Unta)

Risikoscore § i |
Volkswir iche L [ 124.582 €
Umbau/Betrwbskosten (Annutiten) i 500 €
Nutzen-Kosten-Koeflzent

Fir die Ausgabe suswihlon

0400 | 0.150 ‘
u.‘ 13 | | 0.80
1TO840 € 165 744 € BATOd € NI« 15120€ |

so0€ | 500 € 2746 € | nme 16.224 €

, 051 | | 25 13,08 | 7| | 078
] BT

2,000 2,000
0,029 | 0,010

Risikogrenzwert (8.57)

Mittelwert (3,48)

Raterery EX Pian-EX V1 Plan-EX V2
hiraum & Sachiraum & &
VZ Hait Tempodml VZ Halt

F". Version 10
K___ 1 2en

Plan-EX V3 Plan-EX V4 Pan-EX VS
Lichezechen. Haltschranhen Volschranken-
anlage anlage aniage

Kontalt | Mile | Impressum




Streckenvergleich
Eingabe

21.02.2010

Sicher leben.

Kokt | Hile | Impressem
Guten Tag Herr Musiermann
Risikomodell f0r Esenbahnkrewrungen Lrveturgen

Krewung  Strecke Logout @)
RN REEENREER RN RN EEREN RN RN ERRRRREARERRBARRRRBDRRRRBANBABBRBEBARENLALMDN

* (Wi Mustormann

| Streckenvergleich Wien - Wiener Neudorf V1-24.03.2011 (Max Mustermann)

Strecken- Strecken- Strecken- Strecken-
variante 1., varante 2. vanante 3. varianie 4. variante 5. II n
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Mt 182 (]
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— - —_— m
w bt ro To L]
» 4 4 4 4
Bkl 20 20 2 20
0 10 0 10
stbonskosten &
" 500 S00 500 500
atiaes 8] L 5 5 .
4 4 4 4
o 0 o
el R _ adnend -“
.
Madiing 20 Vedante o
anlegen

Sichiraum
& VZ Halt

e x e+ T ) W T M

Var n 1.0
LM e




= o B B Reskomodell fr Exsnbahakreuningen f:-u:.-“":t':;‘
Streckenvergleich e s

et L L L L L N

Ergebnis

Médiing 103

Riglogrensws | (447

Mading 20

e
Atomare Darstellung einer Strecke == e —
]
I

Guntramadont
ne
Guntramsdor

Guniramsdor

Erwartungswert Unfalle e o o i s i

. = m:lm m ........:._..__d
Risikoscore | - :
Em:-sw‘ o wonnagme smcree PR
Nutzen-Kosten-Koeffizient ot = |
21.02.2010 ; 3 omamengent [ ——y o o
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Risikomodell fuir Eisenbahnkreuzungen

Grenzen

Experten mussen lokale Besonderheiten
gesondert evaluieren, z.B.

» Kindergarten/Schule
« extreme Hanglage/Langsneigung

 saisonale Haufungen z.B.
landwirtschaftlichen Verkehrs

* Hang zu extremen Wetterlagen wie z.B.
dichtem Nebel

Sicher leben.



Vielen Dank!

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)

Schleiergasse 18 | A-1100 Wien

Tel: +43-(0)5 77 0 77- 1230 | Fax: +43-(0)5 77 0 77-1186
E-Mail: klaus.machata@kfv.at | www.kvf.at

Sicher leben.
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