A [ABauliche Anlageverh‘:iltnisse

A1 A1 Streckenbereich

A1a [Langenschnitt

A1b JLageplan

A1c JQuerschnitt

A1d JRaumliche Linienfiihrung

A1e |Sichtverhaltnisse

A1f |Entwéasserung

A1g |Kreuzungen (Zu- und Abfahrten)

A1h |Grundstiicksausfahrten, Zu- und Abfahrten Landwirtschaft
A1i [Haltestellen

A2 |A2 Nebenanlagen (Parkplatze etc.)

A3 |A3 Ortsein- und —ausfahrten (Gestaltung, Funktion)
A4 |A4 Eisenbahnkreuzungen

B |B Fahrbahnzustand

C |C Lichtverhaltnisse

D |D Ausstattung/Verkehrstechnik

D1 |D1 Verkehrszeichen/Wegweisungen
D2 |D2 Bodenmarkierungen

D3 |D3 Bepflanzungen

D4 |D4 Leiteinrichtungen (Tag/Nacht)

D5 |D5 Wildschutzanlagen

D6 |D6 Signalanlagen/Telematik

D7 |D7 Querungen (Vorrangregelungen)

E E StraRenumfeld

E1 ]E1 Verkehrsfremde Anlagen

F F Aﬂ;en des ruhenden Verkehrs

G |G Offentliche Verkehrsmittel

H__|H Radverkehrsanlagen

I | FuBgangerverkehrsanlagen

J J Kinder/Jugendliche

K |K Senioren und Behinderte Personen
Y |Y Verkehrstechnische Analyse

Y1 |Y1 Geschwindigkeiten

Y2 |Y2 Verkehrsstarken, Verkehrsart, Verkehrszusammensetzung
Y3 Y3 Nicht motorisierter Verkehr

Prioritat

7 hoch
5 mittel
3 niedrig

Kosten

5 <5000
3 >5000, <15000
1 >15000

Dringlichkeit

3 kurzfristig
2 mittelfristig
1 langfristig




ROSEMAN

Checkliste Problem / Mangel MaBnahmenvorschlag Erwartete Verbesserung kurzfristig | mittelfristig | langfristig Prioritat Gew.lch.tgng Gewichtung Gewu:.htung Su.mme
Prioritat Kosten Frist Gewichtung
Ala leichte Kuppe in der Rechtskurve in|Verbesserung der Beleuchtung des|Bessere Sichtbarkeit bzw. frihere
FR1, Streckenverlauf nicht|Schutzweges, gelbe Hinterlegung|Erkennbarkeit des Schutzweges
einsehbar, Schutzweg schwer|des Uber-Kopf-Wegweisers, hoch 7 5 15
erkennbar Blendschutz bei Wechselblinkanlage
A1b Bereich mit ausschlieBlich Verdichtung der Leitpflocke im bessere optische Fiihrung und
Motorradunfallen (alle in FR 2), KurvenauRenbogen dadurch angepasstes
Lange Gerade (Beschleunigungs- Geschwindigkeitsniveau
phase) nach Ortsgebiet und
anschlieBender Kurve in FR 2, in der hoch 7 5 15
Vegetationsphase von Feldfriichten
schlechte Erkennbarkeit des Kurven-
und Streckenverlaufes
Alc Bankett in beiden Fahrtrichtungen|Sanierung des Banketts Verringerung der Verschmutzung der|
ausgefahren, teilweise zwischen 5 Fahrbahn sowie geringeres Risiko
und 20 cm tief von ,Fangen® und Abkommensunfélle hoch 7 5 15
Alc sehr stark ausgefahrenes Bankett im |Sanierung des Banketts kein ausgefahrenes Bankett, keine
Kurveninnenbogen Verschmutzung der Fahrbahn,
Verringerung der Gefahr durch
unkontrolliertes ,Entgegensteuern” hoch 7 5 15
eines abkommenden Fahrzeuges in
den Gegenverkehr bzw. es in den
Seitenraum zu lenken
Alc sehr stark ausgefahrenes Bankett im |Sanierung des Banketts kein ausgefahrenes Bankett, keine
Kurveninnenbogen Verschmutzung der Fahrbahn,
Verringerung der Gefahr durch
unkontrolliertes ,Entgegensteuern” hoch 7 5 15
eines abkommenden Fahrzeuges in
den Gegenverkehr bzw. es in den
Seitenraum zu lenken
A1d erschwert einsehbarer Linksbogen in|Verbesserung der optischen Fiihrung|bessere optische Fiihrung und daher
FR1 durch Verdichtung der Leitpflocke angepasstes Geschwindigkeitsniveau hoch 7 5 15
Ale bei der Einmiindung in die B 49 ist in [Versetzung der die Sicht Herstellen einer ausreichenden
FR 1 keine ausreichende Sicht durch |einschréankenden Verkehrszeichen  [Anfahrsichtweite hoch 7 5 15
Verkehrszeichen gegeben
Ale Wegweiser mit touristischen|Wegweiser versetzen bessere Sichtverhaltnisse fir die Lkw:
Informationen sind in einer Insel so Lenker auf den bevorrangten
aufgestellt, dass die Sicht von Lkw- Querverkehr in Fahrtrichtung Wien hoch 7 5 15
Lenker in Blickrichtung Hainburg
beeintrachtigt wird
Ale Sichtweiten in beide Fahrtrichtungen |VZ in beiden Blickrichtungen bessere Sichtverhaltnisse auf
durch VZ nicht ausreichend versetzen bevorrangtem Querverkehr hoch 7 5 15
Ale von Rampe 4 auf die B 9 einbiegend|Wegweiser versetzen herannahende Fahrzeuge in
in FR 2 ist durch Wegweiser und den Fahrtrichtung Hainburg sollen friiher,|
Kurvenbogen die Sicht eingeschrankt erkannt werden hoch 7 5 15
Ali Bushaltestelle in FR 2 rechtsseitig,|Uberpriifung einer mdglichen|sicheres Erreichen und Verlassen der
keine Busbucht vorhanden, Bus muss|Verlegung der Haltestelle,|Bushaltestelle fiir die Passanten
direkt auf der Fahrbahn halten|Verbesserung der Sichtbarkeit der] hoch 7 5 14
Bushaltestelle befindet sich direkt vor|Bushaltestelle
Kurve, eingeschrankte Sicht
Ali Bushaltestelle in FR 1 ist durch die[Je nach Busfrequenz Verlegung der|klare optische Erkennbarkeit der
angrenzende Baumgruppe und|Bushaltestelle, Ausformung einer|Bushaltestelle
mangelhafte Beschilderung schlecht{Busbucht, Verbesserung der|
bzw. kaum  erkennbar;  keine|Beschilderung bzw. Vorankiindigung, hoch 7 5 14
Busbucht — Bus muss direkt auf|,H" als Piktogramm und
Fahrbahn halten Zuriuckschneiden der Bepflanzung
A1b Unstetigkeit in FR 1 lange Gerade|Verdichtung der Leitpflocke eindeutige optische Linienfiihrung
(km 17,800 — km 18,600) gefolgt von !
S-Kurve, fehlende optische mittel 5 5 13
Linienfiihrung
Alc in FR 1 ist auf der rechten Seite das|iberprifen ob das VZ an dieser|Reduzierung von evtl. auftretenden
Bankett stark ausgefahren; dies ist|Stelle erforderlich ist; Beobachten ob|Konflikten; Lkw die Mdglichkeit
aufgrund des Vorschriftszeichen § 52|es durch das Anhalten von Lkw zu|bieten, in diesem Bereich gefahrlos
Z. 7a 4Fahrverbot fur|Konflikten kommt, Umkehrméglichkeit|zu Wenden
Lastkraftfahrzeuge (ber 3,5t° mitffiir Lkw an dieser Stelle schaffen mittel 5 5 13
Zusatztafel zu erklaren, da Lkw,
vermutlich am rechten Fahrbahnrand
anhalten um die Zusatztafel zu lesen
Alc in FR 1 befindet sich rechts neben|iberprifen ob die Aufstellflache in|Vermeidung von gefahrlichen
der Fahrbahn eine[dieser GroRe notwendig ist, wenn|Wendemandvern durch Kfz
groRdimensionierte Aufstellflache,|dies nicht der Fall ist, Aufstellflache
die zum Umkehren einladet; durch|reduzieren (Setzung von mittel 5 5 13
das hohe Verkehrsaufkommen kann|Leitpflocken, Begriinen)
es dabei zu Konflikten kommen
A1d Raumliche Fihrung und|Uberwachung der|Verringerung der Unfélle
Stralenquerschnitt fur hohere|Ge-schwindigkeiten z.B. mit]
Geschwindigkeiten  ausgelegt/Nicht|Radargerate und Durch-fiihr-ung von X
angepasste Geschwindigkeiten|ergéanzenden mittel 5 5 13
insbesondere bei Einmiindungen Geschwindigkeitsmessungen als
Grundlage fiir weitere Planungen
A1d Unstetigkeitsstelle in FR 2 (Kurve Verbesserung der optischen Fiihrung |bessere optische Fiihrung und
nach langer Geraden), bereits 2 durch Setzung von einem dadurch angepasstes mittel 5 5 13
Leitwinkel vorhanden zusatzlichem Leitwinkel (rot-weild) Geschwindigkeitsniveau
A1d Unstetigkeitsstelle in FR 1 (lange Verbesserung der optischen Fiihrung |bessere optische Fiihrung und
Gerade gefolgt von einer Kurve mit  |durch Setzung von Leitwinkel (rot- dadurch angepasstes mittel 5 5 13
geringem Radius) weild) Geschwindigkeitsniveau
Ale ungiinstige raumliche Linienfiihrung, |Uberholverbot und An-bringung einer [Verringerung der Unfallgefahr,
geringe Sichtweiten aufgrund der Sperrlinie Verringerung der Unfallfolgen bei
Kuppe und Kurve/-Gefahr von Gegenverkehrsunféllen und X
. . - mittel 5 5 13
Gegenverkehrsunféllen sowie Abkommensunféllen
Abkommensunfallen
Ale Bepflanzung auf der Mittelinsel[RegelmaRiges Riickschneiden des|bessere Sichtverhéltnisse fiir die Lkw;
behindert Sicht auf Querverkehr in|Bewuchs Lenker auf den bevorrangten mittel 5 5 13
Fahrtrichtung Wien Querverkehr in Fahrtrichtung Wien
Ale bei der Einmiindung der|Zurilickschneiden der Bepflanzung Verbesserung  der  Sicht  auf|
Jakobusgasse in die B9 behindert herannahende Fahrzeuge in FR 2
die Bepflanzung am  rechten mittel 5 5 13
Fahrbahnrand die Sicht auf die
Fahrzeuge in FR 2
Ale bei der Einmiindung der|Positionierungswinkel des|Bessere Sicht durch den Spiegel auf|
DorrekstraBe in die B 9 ist durch(Verkehrsspiegel Uberprifen  und|herannahende Fahrzeuge in FR 2
parkende Fahrzeuge die Sicht auflgegebenenfalls andern
h.erannahende Fahrzeuge in FR 2 mittel 5 5 13
nicht gegeben, der vorhandene
Verkehrs-spiegel weist einen
zweifelhaften Position-ierungswinkel
auf
Ale bei der Einmiindung der|Versetzung der Informationstafeln bessere Ausfahrtssicht vom
GemeindestraBe in die B9 st ~Sportplatzweg"” in die B 9
aufgrund von llnformtationsFafeln im mittel 5 5 13
Kreuzungsbereich die Sicht auf
herannahende Fahrzeuge in FR1
nicht aeaeben
A1f Spurinnen/Aqua-planing-gefahr, Geschwindigkeitsreduktion bei|Verhinderung von Unfallen bei
Schleuder-gefahr nasser Fahrbahn (80 km/h beinasser Fahrbahn .
Schnee und Regen) als kurzfristige mittel 5 5 13
MaRnahme

EUROPEAN UNION

o A0
European Regional ‘Wcrealmg the future
> e Programm grenziberschreilende: ammenarbeit SLOWAKEI - 05

Development Fund e o =T rotram cesbeenitnel spauprace SLOVENSKA REPUBLIKA - RAKUSKO 2




ROSEMAN

Checkliste Problem / Mangel MaBnahmenvorschlag Erwartete Verbesserung kurzfristig | mittelfristig | langfristig Prioritat Gew.lch.tgng Gewichtung Gewu:.htung Su.mme
Prioritat Kosten Frist Gewichtung
A1g Kreuzung Teichgasse, Bepflanzung(Bewuchs des privaten Grundstiicks|erforderliche Ausfahrsichtweiten
verringert die Ausfahrsichtweiten, in|muss verringert und regelmaRig
FR 2 mit Bepflanzung ca. 50 m, ohne(kontrolliert ~ werden  sowie der X mittel 5 5 3 13
Bepflanzung Sichtweite ausreichend|Eigentiimer Uber die Notwendigkeit
(ca. 120 m) der Reduzierung der Bepflanzung
informiert werden
A1lg Lage der Verkehrslichtsignalanlage [Detailtberprifung der Unfélle im Verringerung der  Unfalle im
zwischen 2 Kreuzungsbereich, entsprechende Kreuzungsbereich
Kurvenberelch?/Fahrzeuglenker Sanierung, geg. Kreisverkehr X mittel 5 5 3 13
bremsen zu spét vor der Kreuzung ab
Ali in FR 1 auf der rechten Seite befindet|Entfernung der Eisentrager Vermeidung von  Stirzen der]
sich eine Bushaltestelle, wobei sich wartenden Personen
auf der Aufstellflache des
Wartebereiches kurze Stiicke von X
ehemaligen Eisentrdgern befinden X mittel 5 5 3 13
und als ,Stolperfallen” fir wartende
Personen gesehen werden kénnen
A4 Einmiindungen der Giiterwege in die|temporar aufgestellte|erhdhte Aufmerksamkeit der Kfz-
B9, die links neben der|Gefahrenzeichen ,Andere Gefahren“|Lenker
Hauptfahrbahn  den  Gleiskérper(mit Zusatztafel ,landwirtschaftlicher X mittel 5 5 3 13
kreuzen, weisen eine geringe|Verkehr"
Aufstellflache auf
Ala Kuppenausbildung, die in beiden(langfristig: Abtragen der Kuppe;|Reduzierung der Unfalle im
Fahrrichtungen die (Uberhol-)|mittelfristig: Beobachten, ob es zu|Gegenverkehr sowie der|
Sichtweite einschrankt gefahrlichen  Uberholmanévern  in|Unfallfolgenschwere;  ausreichende X
diesem Bereich kommt; wenn dies|Sichtweiten, besonders bei X X mittel 5 5 2 12
der Fall ist — Anordnen eines|Uberholvorgangen
Uberholverbotes
Alc Bankett im Freiland durchwegs Sanierung des Bankettes (auffiillen  |kein ausgefahrenes Bankett, keine
ausgefahren bzw. Rasengittersteine setzen) Verschmutzung der Fahrbahn,
Verringerung der Gefahr durch
unkontrolliertes ,Entgegensteuern* X mittel 5 5 2 12
eines abkommenden Fahrzeuges in
den Gegenverkehr bzw. es in den
Seitenraum zu lenken
Alc Bankett ausgefahren Sanierung des Bankettes (auffiillen|kein ausgefahrenes Bankett, keine
bzw. Rasengittersteine setzen) Verschmutzung der Fahrbahn,
Verringerung der Gefahr  durch X mittel 5 5 2 12
Schleudern infolge des Verhakens
A1d dieser Abschnitt ist durch Kurven mit|Beobachtung des Bereiches von km|Reduzierung der  Unfalle  mit|
unterschiedlicher RadiengroRe|15,600 bis km 16,600 und bei[Personenschaden im Gegenverkehr
gekennzeichnet, zudem kommt es|steigenden Unfallzahlen Anordnung
optisch durch Baumalleen zu einem|eines Uberholverbotes im Bereich
JLattenzauneffekt’,  wodurch  der|von km 15,600 bis km 16,600
weitere  Streckenverlauf in  den
Kurven nicht eingesehen werden .
kann; im Bereich des km 16,200 % mittel 5 5 2 12
kommt es zu einer Unfallhdufung
(2 Gegenverkehrsunfélle sowie 2
Alleinunfalle mit Personenschaden)
in den Jahren 2003 bis 2007)
A1d Ende der Stralenbeleuchtung im|Fortflihrung der StraBenbeleuchtung|Verbesserung der
Kurvenscheitel, Stralenbeleuchtung|bis zum Kurvenausgang (ca. 30 m) [StraRenbeleuchtung und
wechselt auf d|e_ Nebenfahrbahn und VgrbeS§erung der raumlichen X mittel 5 5 2 12
beleuchtet nur diese Linienfiihrung
Ale bei der Einmiindung der BahnstralRe|Markierung einer Aufstellflache Orientierungshilfe ~ zur  optimalen
in die B9 ist die Sicht auf die Aufstellung des Fahrzeuges, um eine
Fahrzeuge in FR 2 nur durch einen gute Sicht auf den Verkehrsspiegel .
Verkehrs-spiegel gegeben, wobei zu ermdglichen X mittel 5 5 2 12
keine Aufstell-fliche markiert ist
Ale bei der Einmiindung der|Verlangerung des  Grlinstreifens|friihere Erkennbarkeit der Fahrzeuge
GemeindestraBe in die B9 kann|durch Reduktion eines Stellplatzes |aus FR 2
durch parkende Fahrzeuge die Sicht X mittel 5 5 2 12
auf herannahende Kfz in FR 2 nicht
ausreichend sein
Alg Bankett in Kreuzungs-bereich bei Bankett auffiillen bzw. kein ausgefahrenes Bankett, keine
Einmiindung in B 49 ausgefahren Rasengittersteine setzen Verschmutzung der Fahrbahn,
Verringerung der Gefahr durch X mittel 5 5 2 12
unkontrolliertes ,Verhaken* eines
abkommenden Fahrzeuges
A1g geringe Sichtweiten auf Verkehrstechnische Untersuchung  |Verringerung ~ der  Unfalle  im
herannahende Fahr-zeuge beim zur Uberpriifung von Kreuzungsbereich
Einbiegen von der B8A in die Lésungsvarianten (z.B. X mittel 5 5 2 12
B8/Gefahr von Unfallen im Kreisver-kehr, VLSA etc.)
Kreuzungsbereich
Alg mdgliche Verschmutzungen der Priifung ob Verschmutzung der Vermeidung von Verschmutzungen
Fahrbahn durch Giterweg im Fahrbahn tatsachlich erfolgt, wenn ja: |der Fahrbahn
Kurvenscheitel Befestigung eines Teils des
Feldweges bzw. Aufstellung des X mittel 5 5 2 12
Gefahrenzechens gem. § 50 Z. 16
StVO ,Andere Gefahren® mit
entsprechender Zusatztafel
A2 in FR1 befinden sich im direkten|Einhaltung des 5m-Abstandes von|Verbesserung der Sicht auf den
Bereich des Schutzweges|parkenden Fahrzeugen zu|Schutzweg
Parkplatze, evtl.|Schutzwegen, Vorziehung des X mittel 5 5 2 12
Sichteinschrankungen durch|Gehsteigs
parkende Kfz
A2 keine StraRenbeleuchtung im Bereich|Errichtung einer Stralenbeleuchtung|Verringerung des
der B9 neben dem Gewerbegebiet,|im Kreuzungsbereich Beleuchtungskontrasts und damit der
jedoch indirekte Beleuchtung durch Ablenkung durch den .
die  Werbeaufsteller sowie die Werbeaufsteller X mittel 5 5 2 12
Firmenschriftziige
A2 parkende  Kfz  reduzieren die|Festlegung zusatzlicher Parkflachen|deutliche Abtrennung der Parkplatze
Fahrbahnbreite in FR 2, Kfz in FR 2[in diesem Bereich, leichte|zur  Fahrbahn, Vermeidung von
mussen daher auf FR 1 ausweichen |Fahrbahnverschwenkung, Reduktion|Nutzungskonflikten und Engstellen X mittel 5 5 2 12
der Fahrbahnbreite
A3 Gegenverkehrsunfalle im Ortsgebiet/ |Mittelinsel bei der Ortseinfahrt als Verringerung der Geschwindigkeiten
Geschwindigkeitsbremse und im Ortsgebiet
Anbringung eines Radars zur X mittel 5 5 2 12
Uberwachung
A1d Unstetigkeit in FR 1 (Rechtskurve,[Verbesserung der optischen Fiihrung|bessere optische Fiihrung und daher|
Fahrbahn taucht weg) durch die Verdichtung von|angepasstes Geschwindigkeitsniveau
Leitpflocken bzw. durch Aufstellun .
vonp Leitwinkel, Anm.: Leitwinke?l % gering 3 5 3 "
wurden offensichtlich im Jahr 2009
gesetzt
A1d Réumliche Flhrung und|StraBenumbau zur Erreichung des|Verringerung der Unfélle
StraRenquerschnitt fur hohere|zielfiihrenden
Geschwindig-keiten ausgelegt/Nicht| Geschwindigkeitsniveaus :
angepasste Geschwindigkeiten % mittel 5 5 1 "
insbesondere bei Einmiindungen
Ale aus dem Gewerbegebiet auf die B 9|Durchfiihrung einer|Verbesserung der Sichtbeziehungen
einbiegend ist die Sicht durch den|Konfliktbeobachtung und|bzw. Verringerung der|
Kurvenbogen sowie die|entsprechend deren Ergebnis Setzen|Unfallfolgenschwere X mittel 5 5 1 11
Kuppenausrundung eingeschrankt von geeigneten baulichen
MaRnahmen
A1f Spurinnen von km 34 bis km Sanierung des Fahrbahnbelages als|Verhinderung von Unfallen bei
35/Aqua-planing-gefahr, langfristige MaRnahme nasser Fahrbahn X mittel 5 5 1 11

Schleudergefahr
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Checkliste Problem / Mangel MaBnahmenvorschlag Erwartete Verbesserung kurzfristig | mittelfristig | langfristig Prioritat Gew.lch.tgng Gewichtung Gewu:.htung Su.mme
Prioritat Kosten Frist Gewichtung
A1f Spurrinnen von 1 bis 1,5 cm Tiefe|Erneuerung der Fahrbahnoberflache|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
vorhanden; erhohte|in besonders kritischen Bereichen bei nasser Fahrbahn
Aquaplaninggefahr (sehr hoher Anteil X mittel 5 5 1 11
an Unfallen bei nasser Fahrbahn)
Alg Kreuzung mit Rot-KreuzstraBe -|Verbesserung der Wegweisung,|eindeutige Wegfiihrung, bessere
grofRes Kreuzungsplateau  ohne|anbringen von Wegweisern Orientierung X gering 3 5 3 11
entsprechende Wegweisung
Ali rechts und links der Fahrbahn|Prifung der Breitenverhaltnisse der|Vorbeifahrende Kfz  verursachen
befinden sich Bushaltestellen, die als|StraRe zur Errichtung von|keine Probleme mehr
Kaphaltestellen  ausgefiihrt  sind,|Busbuchten X mittel 5 5 1 11
wodurch Probleme mit
vorbeifahrenden Kfz auftreten
A3 Verengung der Fahrbahn durch Langfristig: Versetzung des mdgliches Auffahren an das
Hochbord — kann vor allem bei Hochbordes um ca. 1m; kurzfristig Hochbord wird verhindert,
schlechter Witterung bzw. Dunkelheit |kann durch das Setzen von Vermeidung von evtl. X X gering 3 5 3 11
nur schwer wahrgenommen werden  |Leitpflocken auf die Verengung Sachschadensunfallen
aufmerksam gemacht werden
Alc in FR 1 ist links neben der Fahrbahn|Bankett auffiillen bzw.|kein ausgefahrenes Bankett, keine
das Bankett stark ausgefahren Rasengittersteine setzen Verschmutzung der Fahrbahn sowie X
geringeres Risiko von ,Fangen* X gering 3 5 2 10
Alg Bankett in Kreuzungsbereich bei Bankett auffiillen bzw. kein ausgefahrenes Bankett sowie
Einmiindung in B 49 ausgefahren Rasengittersteine setzen keine Verschmutzung der Fahrbahn X gering 3 5 2 10
Alg Bankett in Kreuzungsbereich bei Bankett auffiillen bzw. kein ausgefahrenes Bankett sowie
Einmiindung in B 49 ausgefahren Rasengittersteine setzen keine Verschmutzung der Fahrbahn X gering 3 5 2 10
A1g Bankett in Kreuzungsbereich bei Bankett aufflllen bzw.|kein ausgefahrenes Bankett sowie
Einmilindung in B 49 ausgefahren Rasengittersteine setzen keine Verschmutzung der Fahrbahn X gering 3 5 2 10
Alg abgenutzte Ordnungslinie im Erneuerung der Bodenmarkierungen |[bessere Sichtbarkeit der
Kreuzungsbereich Bodenmarkierungen sowie deren X gering 3 5 2 10
Einhaltung
A1h mdgliche Verschmutzung der|Prifung ob Verschmutzung der|Vermeidung von Verschmutzungen
Fahrbahn durch nicht befestigte|Fahrbahn tatséchlich erfolgt, wenn ja:{der Fahrbahn
Guterwege Befestigung  eines  Teils des
Feldweges bzw. Aufstellung des
Gefahrenzechens gem. § 50 Z. 16 X gering 3 5 2 10
StVO  ,Andere  Gefahren®  mit
entsprechender Zusatztafel
Ala Fahrbahnkuppe, Fahrbahn taucht{Abtragen der Fahrbahnkuppe Verbesserung der Linienfihrung
weg, weiterer Fahrbahnverlauf unklar X gering 3 5 1 9
Ale durch die Ausbildung der Briicke langfristig sollte eine Neuplanung der [Herstellen von ausreichenden
Uiber den Weidenbach entsteht eine [Trassierung in diesem Bereich Sichtweiten
Kuppe, die in beiden Fahrtrichtungen [angedacht werden X gering 3 5 1 9
zu Sichtbeeintrachtigungen fiihrt
Ali in FR 1 befindet sich rechts neben|Schaffung einer sicheren|Vermeidung  von  Unfallen  mit|
der Fahrbahn eine Bushaltestelle;|Querungsstelle fir FuRgénger querenden FuBgangern
links der Fahrbahn befindet sich ein
Siedlungsgebiet, aus dem die
Personen die die Haltestelle nutzen,
kommen; in diesem Bereich befindet X gering 3 5 1 9
sich  keine  Querungshilfe  fiir
FuRganger, zudem ist die Fahrbahn
durch eine Linksabbiegespur in FR 1
noch zusétzlich aufgeweitet
Ali der befestigte Wartebereich der|Priifen ob eine Umgestaltung des|ausreichend dimensionierter
Bushaltestellen auf beiden Seiten der|Wartebereiches erforderlich ist, falls|Wartebereich
B 9 ist sehr schmal ausgefiihrt und|dies notwendig ist sollte eine
nicht fir mobilititseingeschrankte|Umgestaltung durchgefiihrt werden X gering 3 5 1 9
Personen zu nutzen
B Oberflachenschaden und|Geschwindigkeitsreduktion bei|Verhinderung von Unfallen bei
Verdriickungen-/-Aqua-planing-gefah |nasser Fahr-bahn (80 km/h bei|nasser Fahrbahn und unglnstigen .
r, Schleudergefahr Schnee und Regen) als kurzfristige| Witter-ungsverhaltnissen X mittel 5 5 3 13
MaRnahme
B bei Auftreten von Spurrinnen Aufstellung eines Gefahrenzeichens |leichtere Lesbarkeit fiir FZ-Lenker
gem. §50 Z. 1 StVO ,Aufwélbung®,
anstatt des Gefahrenzeichens gem. :
§50 Z. 16 StVO ,Andere Gefahren* % mittel 5 5 3 13
mit Zusatztafel
B Spurrinnen/Aqua-planing-gefahr, Geschwindigkeitsreduktion bei|Verhinderung von Unfallen bei
Schleuder-gefahr nasser Fahrbahn (80 km/h bei|lnasser Fahrbahn und ungiinstigen
Schnee und Regen) als kurzfristige|Witter-ungsverhaltnissen X mittel 5 5 3 13
MaRnahme
B Durchflihrung von|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
Griffigkeitsmessungen; je nach|bei einer nassen Fahrbahn
Ergebnis Ausarbeitung eines
Sanierungsplanes und X mittel 5 5 2 12
entsprechender Sanierung
B Spurrinnen unterschiedlicher Tiefe  |Durchfiihrung von|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
Griffigkeitsmessungen; je nach|bei einer nassen Fahrbahn
Ergebnis Ausarbeitung eines X mittel 5 5 2 12
Sanierungsplanes und
entsprechender Sanierung
B Fahrbahnzustand augenscheinlich Durchflihrung von Erhdhung der Griffigkeit, vor allem
schadhaft (Risse, Griffigkeitsmessungen; je nach bei nasser Fahrbahn
Fahrbahnunebenheiten) Ergebnis Ausarbeitung eines X mittel 5 5 2 12
Sanierungsplanes und
entsprechender Sanierung
B Fahrbahnzustand  augenscheinlich{Durchfiihrung von|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
durchgangig stark schadhaft (Risse,|Griffigkeitsmessungen; je nach|bei einer nassen Fahrbahn
Fahrbahnuneben-heiten) Ergebnis Ausarbeitung eines X mittel 5 5 2 12
Sanierungsplanes und
entsprechender Sanierung
B 2 unterschiedliche Fahrbahnbeldge [Durchfiihrung von keine plétzliche Griffigkeitsénderung
auf beiden Fahrstreifen mit Griffigkeitsmessungen sowie im Zuge der Kurvenfahrt (vor allem
vermutlich unterschiedlicher Messung des Reibungskoeffizienten |[bei einspurigen Fahrzeugen)
Griffigkeit der unterschiedlichen Belage der X mittel 5 5 2 12
Fahrbahnoberflachen; je nach
Ergebnis entsprechende Sanierung
B wenig Unfélle bei Nasse, jedoch Durchflihrung von Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
Fahrbahnzustand augenscheinlich Griffigkeitsmessungen; je nach bei nasser Fahrbahn
schadhaft (Risse, Schlaglécher, Ergebnis Ausarbeitung eines .
Fahrbahnunebenheiten); teilweise  [Sanierungsplanes und X mittel 5 5 1 "
Langsfrasungen an entsprechender Sanierung
Fahrbahnoberflache vorhanden
B wenig Unfélle bei Nasse, jedoch|Durchfiihrung von|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
Fahrbahnzustand  augenscheinlich|Griffigkeitsmessungen; je nach|bei einer nassen Fahrbahn
schadhaft (Risse, Spurrinnen,|Ergebnis Ausarbeitung eines X mittel 5 5 1 11
Schlagldcher, Fahrbahnuneben-|Sanierungsplanes und
heiten) entsprechender Sanierung
B Oberflachenschaden und Sanierung des Fahrbahn-belages als|Verhinderung von Unféllen bei
Verdriickungen-/Aqua-planing-gefahr |langfristige Ma-nahme nasser Fahrbahn und unglinstigen X mittel 5 5 1 11

, Schleudergefahr

Witterungsverhéltnissen
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B Fahrbahnzustand  augenscheinlich|Durchfiihrung von Erhdhung der Griffigkeit, vor allem
leicht schadhaft (Risse, Schlaglécher, |Griffigkeitsmessungen; je nach bei einer nassen Fahrbahn
Fahrbahnunebenheiten) Ergebnis Ausarbeitung eines X mittel 5 5 1 11
Sanierungsplanes und
entsprechender Sanierung
B Fahrbahnzustand  augenscheinlich{Durchfiihrung von|Verbesserung der Griffigkeit
durchgéangig leicht schadhaft (z.B.|Griffigkeitsmessungen sowie
Risse, Schlaglécher, Unebenheiten) [Messung des Reibungskoeffizienten
der unterschiedlichen Belage der X
Fahrbahnoberflachen; je nach X gering 3 5 2 10
Ergebnis entsprechende Sanierung
B Fahrbahnzustand ~ augenscheinlich|Durchfiihrung von|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
leicht schadhaft (Risse,|Griffigkeitsmessungen; ~ je  nach|bei einer nassen Fahrbahn
Fahrbahnuneben-heiten) Ergebnis Ausarbeitung eines X gering 3 5 2 10
Sanierungsplanes und
entsprechender Sanierung
B Spurrinnen/Aqua-planing-gefahr, Sanierung des Fahrbahn-belages als|Verhinderung von Unféllen bei
Schleudergefahr langfristige MaRR-nahme nasser Fahrbapn _und unglinstigen X mittel 5 5 1 1
Witterungsverhaltnissen
B vor allem in FR 2 durchgéngig leichte|Durchfiihrung von|Erhéhung der Griffigkeit, vor allem
Risse in der Fahrbahn, trotzdem|Griffigkeitsmessungen;je nach|bei einer nassen Fahrbahn
wenig Unfélle bei Nasse Ergebnis Ausarbeitung eines X gering 3 5 1 9
Sanierungsplanes und
entsprechender Sanierung
B Schaden an der Fahrbahnoberflache |Erneuerung der Fahrbahnoberflache |Erhdhung der Griffigkeit, vor allem
(Risse, Schlaglécher, bei nasser Fahrbahn .
Fahrbahnunebenheiten) X gering 3 5 1 9
(03 durch die Ost-West Orientierung des|vor allem bei VLSA sollte auflEntsprechende  Sichtbarkeit der
Streckenabschnittes kann es in den|entsprechende Blendstreifen|VLSA auch bei Blendungen
Morgen- bzw. Abendstunden zu(geachtet werden X gering 3 5 3 11
Blendungen kommen
D1 durch ein kombiniertes|Verkehrszeichen versetzen bessere Sichtverhaltnisse auf den
Verkehrszeichen  (Gefahrenzeichen bevorrangten Querverkehr in
gem. § 52 Z. 7a ,Fahrverbot fir Fahrtrichtung Wien
Lastkraftfahrzeuge* und
Gefahrenzeichen gem. § 52 Z. 7e
JFahrverbot fiir Kraftfahrzeuge mit
gefahrlichen Giitern* — beides gilt fiir, hoch 7 5 3 15
Fahrzeuge die mit einem Fahrziel
nach der Staatsgrenze) wird die Sicht|
auf Fahrzeuge in Fahrtrichtung Wien
verdeckt
D1 Sichteinschrankung der Wegweisung |Verkehrszeichen Verringerung von Auffahrunféllen und
durch Verkehrszeichen ,Geschwindigkeitsbeschrankung- 70 [Verbesserung der Orientierung der
,Geschwindigkeitsbeschrankung 70 |km/h* versetzen Fahrzeuglenkerinnen
km/h und
Uberholverbot‘/-Orientierungsproble hoch 7 5 3 15
me bzw. Gefahr des starken
Abbremsen bei Wegweisung
D1 Verkehrzeichen Wegweisung versetzen Verbesserung der Orientierung der
,Geschwindigkeitsbeschrankung 70 Fahrzeuglenkerinnen
km/h und Uber-holverbot* direkt nach
Wegweisung stationiert/Gefahr der X mittel 5 5 3 13
Nicht Erkennbarkeit der
Informationen
D1 nicht eindeutige Wegfiihrung der B [Versetzen des bestehenden eindeutige Wegflihrung, bessere
49 in FR 1 durch ein Hinweiszeichen |Wegweisers auf die andere Seite der |Orientierung
gem. § 53 Z. 13b StVO ,Wegweiser* |B 8A X
sowie nicht einsehbarer X mittel 5 5 3 13
Streckenverlauf durch Bebauung
D1 Gefahrenzeichen gem. §50 Z. 16 Uberpriifung ob Standort des VZ Verdeutlichung der Erkennbarkeit der
StVO ,Andere Gefahren® mit sinnvoll ist und VZ nach Einmiindung |Querung der Radroute verbessert
Zusatztafel ,Radweg quert” kann auf |versetzen (Achtung: Unterschreitung X mittel 5 5 3 13
falsche (néchstliegende) der Mindestentfernung von 150 m)
Einmiindung bezogen werden
D1 Geschwindigkeitsbeschrankung in|Reduktion der angrenzenden|eindeutige Beschilderung, bessere
FR1 gemaR §43 StVO ist durch|Bepflanzung, regelméRige Kontrolle |Orientierung
angrenzende Bepflanzung schlecht, X mittel 5 5 3 13
erkennbar
D1 Hinweiszeichen gem. §53 Z. 13a Hinweiszeichen erneuern Hinweiszeichen bei Dunkelheit
StVO ,Vorwegweiser” verwittert besser sichtbar X mittel 5 5 3 13
D1 Vorschriftszeichen gem. §52 Z. 23 Vorschriftszeichen erneuern Vorschriftszeichen bei Dunkelheit
StVO ,Vorrang geben* verwittert besser sichtbar .
(Ausfahrt Gemeindestr.) X mittel 5 5 3 13
D1 das Vorschriftszeichen gem. § 52 Z. |Versetzen der Verkehrszeichen bessere Erkennbarkeit des
3a StVO ,Einbiegen nach links Vorschriftszeichen
verboten* wird durch ein
Vorschriftszeichen gem. § 52 Z. 10a X mittel 5 5 3 13
,Geschwindigkeitsbe-schréankung”
verdeckt
D1 Hinweiszeichen gem. §53 Z. 13a Hinweiszeichen erneuern Hinweiszeichen bei Dunkelheit
StVO ,Vorwegweiser” verwittert besser sichtbar X mittel 5 5 3 13
D1 fehlende Absicherung bei Leitschiene anbringen Verringerung von schweren
Wegweisung/Gefahr von schweren Unfallfolgen bei Abkommensunfallen .
Unfallfolgen bei Abkommensunfallen X mittel 5 5 3 13
D1 fehlende Absicherung bei Leitschiene anbringen Verringerung von schweren
Briickenportal / Gefahr von schweren Unfallfolgen bei Abkommensunfallen .
Unfallfolgen bei Abkommensunfallen X mittel 5 5 3 13
D1 fehlende Absicherung bei Gebaude |Leitschiene anbringen Verringerung von schweren
(Kapelle)/ Gefahr von schweren Unfallfolgen bei Abkommensunfallen X
Unfallfolgen bei X mittel 5 5 3 13
Ab-kommens-unféllen
D1 fehlende Absicherung bei Gebaude |Leitschiene anbringen Verringerung von schweren
der Gas-station/-Gefahr von Unfallfolgen bei Abkommensunféllen .
schweren Unfall-folgen bei X mittel 5 5 3 13
Abkommensunfallen
D1 aufgrund der hohen Anzahl an|Uberpriifung der Aktualitit der|Bessere Orientierung an weniger
Informa-tionswegweisern sind diese|Wegweiser bzw. Positionierung|Tafeln
nicht wahrnehmbar einiger davon an einer anderen Stelle X mittel 5 5 3 13
und Auflésung des ,Schilderwalds”
D1 nicht erforderliches VZ Uberpriifung ob VZ noch notwendig  [Reduzierung der VZ entlang der
ist (Griffigkeit durch Langsfrasung Fahrbahn (Schilderwald), geringere .
ausreichend) — Entfernung nicht Informationsdichte X mittel 5 5 2 12
erforderlicher VZ
D1 nicht erforderliches VZ Uberpriifung ob VZ Reduzierung der VZ entlang der
(Gefahrenzeichen gem. §50 Z. 16 Fahrbahn (Schilderwald), geringere
StVO ,Andere Gefahren® mit Informationsdichte
Zusatztafel) noch notwendig ist X mittel 5 5 2 12

(Griffigkeit durch Langsfrasung
ausreichend) — Entfernung nicht
erforderlicher VZ
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D1 von der Gemeindestr. in die B 49 Priifung ob Vorschriftszeichen Verringerung der
einmiindend befindet sich am rechten |regelkonform angebracht ist, Unfallfolgenschwere im Falle eines
Fahrbahnrand ein Vorschriftszeichen [entsprechend technischem Stand Abkommens
,Vorrang geben“ welches auf und Seitenabstand anbringen X gering 3 5 3 11
geringer Hohe an einem |-Trager
befestigt ist
D1 Vorwegweiser in FR 2 gemaR § 53|Reduktion der angrenzenden|bessere Orientierung
Abs.1 Z.13a StVO durch Bepflanzung|Bepflanzung, regelmaRige Kontrolle X gering 3 5 3 11
eingeschrankt
D1 statische Sichtabschattung des Hebung des Vorwegweiseres bzw.  [friihere Erkennbarkeit
Vorwegweisers durch Versetzung des Uberholverbots
Vorschriftszeichen gem. §52 Z. 4a X gering 3 5 3 1
StvO ,Uberholen verboten*
D1 in FR 1 ist das Gefahrenzeichen Versetzung des Gefahrenzeichens  |bessere Erkennbarkeit des
gem. § 50 Z. 13b StVO ,Achtung Gefahrenzeichen
Wildwechsel“ durch einen davor X gering 3 5 3 11
befindlichen Baum nicht ausreichend
zu erkennen
D1 Gefahrenzeichen ,Schleudergefahr*|Versetzung des bestehenden|rechtzeitige Erkennbarkeit  des
§50 Z.10 befindet sich direkt im|Gefahrenzeichen Gefahrenzeichen
Kurvenscheitel X gering 3 5 3 "
D1 3 Verkehrszeichen mit Hinweis auf|Uberpriifen ob alle 3|Reduzierung der VZ entlang der
Durchfahrtsverbote fiir|Verkehrszeichen erforderlich  sind|Fahrbahn (Schilderwald)
Schwerverkehr bzw. ob diese zusammengefasst X gering 3 5 3 "
werden kdnnen
D1 Informationstafel Unfallhdufungsstelle|Neugestaltung des Hinweisschildes|Eindeutige und verstandliche
JAchtung auf Linksabbieger, der|,Achtung Grundstiicksausfahrten® Beschilderung
Inhalt des Hinweisschildes ist jedoch
nicht nachvollziehbar, da zwar,
Grundstlicksausfahrten bestehen, X gering 3 5 3 11
aber entlang der Hauptfahrbahn in
diesem Bereich kein Abbiegen
mdglich ist
D1 Wegweisung fiir Radfahrer nicht Verbesserung der Wegweisung bessere Orientierung fir Radfahrer,
eindeutig wodurch mehr Zeit fir die
Beobachtung des Verkehrs auf der X gering 3 5 2 10
B 49 zur Verfiigung steht
D1 Diskontinuitat bei der Beschilderung|Hinterlegung aller Schutzwege mit|Erhdhung der Wertigkeit jener
der Schutzwege (einmal mit gelber|gelber Farbe Schutzwege, die bis jetzt nicht gelb
Hinterlegung, einmal nicht), hinterlegt sind
Wertigkeit jener Schutzwege, deren X gering 3 5 2 10
Ankiindigung nicht gelb hinterlegt ist,
wird herabgesetzt
D2 Randlinie in beiden FR abgefahren,|Erneuerung der Bodenmarkierungen|verbesserte optische Flhrung,
mangelhafte Erkennbarkeit (Randlinien) verbesserte Erkennbarkeit X mittel 5 5 3 13
D2 Randlinie in FR 1 rechtsseitig|Erneuerung der Bodenmarkierungen|verbesserte optische Fihrung,
abgefahren, mangelhafte|(Randlinien) verbesserte Erkennbarkeit X mittel 5 5 3 13
Erkennbarkeit
D2 alle Bodenmarkierungen sind|Erneuerung der Bodenmarkierungen [Bessere Erkennbarkeit der|
augenscheinlich stark abgefahren Bodenmarkierungen, insbesondere
und schlecht wahrnehmbar, der Piktogramme, ,Haifischzahn*- hoch 7 5 2 14
besonders bei Schutzwegen und Markierungen sowie der optischen
Bushaltestellen problematisch Bremse
D2 Kreuzung Teichgasse Ordnungslinie|Erneuerung der Bodenmarkierung|verbesserte Erkennbarkeit,
abgefahren (bestehende Ordnungslinie) Verdeutlichung der X gering 3 5 3 11
Vorrangverhéltnisse
D2 abgenutzte Rand- und Ordnungslinie |Erneuerung der Bodenmarkierungen [bessere Sichtbarkeit der
im Kreuzungsbereich Bodenmarkierungen sowie deren X gering 3 5 2 10
Einhaltung
D3 geringe optische Fehlfiihrung durch |Verdichtung der Leitpflocke auf der [bessere optische Fiihrung
fehlende Baume auf linken Seite der Fahrbahn in FR 1 insbesondere bei Nacht und daher
KurvenauRenseite; angepasstes Geschwindigkeitsniveau
Sichtabschattungen
(Lattenzauneffekt) durch Bepflanzung
in Kurveninnenbogen (Allee),
Leitpflécke im Kurvenbereich hoch 7 5 3 15
ausreichend verdichtet, hohe
Verletzungsgefahr bei Abkommen
durch Baume im Kurvenbereich
(Abstand ca. 2 m), 1 todlicher Unfall
an dieser Stelle
D3 durch Bepflanzung im Zuriuckschneiden der Bepflanzung Herstellen der erforderlichen
Kurveninnenbogen ist die Sicht auf [sowie in regelmaRigen Abstanden Sichtweiten
den weiteren StraBenverlauf in FR 1 |Uberpriifung der Sichtverhaltnisse X mittel 5 5 3 13
eingeschrankt
D3 Leitpflocke auf Gemeindestr. Bepflanzung zuriickschneiden Leitpflocke sichtbar
verwachsen und nicht erkennbar X mittel 5 5 3 13
D3 in FR 2 ist durch die Bepflanzung am|Bepflanzung zuriickschneiden Frihere Erkennbarkeit des
rechten Fahrbahnrand die Sicht auf Hinweiszeichens
den weiteren StraRenverlauf sowie :
auf das dahinter liegende X mittel 5 5 2 12
Hinweiszeichen ,Vorwegweiser*
verdeckt
D3 in FR 2 wachst die Bepflanzung|Bepflanzung zuriickschneiden Bessere Sichtbarkeit der Reflektoren
(Kletterpflanze) iber die Leitschiene an den Leitschienen
hinweg auf die Fahrbahn X gering 3 5 3 1
D3 Bepflanzung verringert Erkennbarkeit|Verringerung der Bepflanzung,|Verbesserung der Erkennbarkeit,
der Bushaltestelle Verlegung der Bushaltestelle rechtzeitiges Erkennen gewéhrleisten hoch 7 5 2 14
D3 Baume mit einem Abstand zur vorerst keine MalRnahmenvorschlage,
Fahrbahn von ca. 1,5 bis2 m da das Unfallgeschehen im
betrachteten Zeitraum auf keine
Probleme hinweist, ev. Neu- oder 3 5 1 9
Ersatzpflanzungen vornehmen
D3 alleinstehende Baume mit einem|Absicherung z.B. durch Terminals|Verminderung der|
Abstand zur Fahrbahn von ca. 1,5 bis|(Anpralldampfer) bzw.|Unfallfolgenschwere
2 m (Anm.. 2 Alleinunfalle mit|gegebenenfalls Entfernung der| X mittel 5 5 2 12
Kollision an Objekt) alleinstehenden Baume an
neuralgischen Stellen
D3 freistehende B&aume mit einem|bei zukiinftig wiederholt auftretenden|Verminderung der
Abstand zur Fahrbahn von ca. 1,5 bis|Unfallen sollten MaRnahmen zur|{Unfallfolgenschwere
2m Absicherung der Baume gesetzt| .
werden (Leitschiene) bzw. die Badume X gering 3 5 1 9
entfernt werden
D3 in beiden Fahrtrichtungen|bei zukiinftig wiederholt auftretenden|Verminderung der
freistehende Baume mit einem|Unféllen sollten MaRnahmen zur|Unfallfolgenschwere
geringen Abstand zur Fahrbahn Absicherung der Béume gesetzt,
X gering 3 5 1 9

werden (Leitschiene) bzw. die Badume
entfernt werden
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D3

freistehende Baume mit einem
Abstand zur Fahrbahn von ca. 1,5 bis
2m

bei zukiinftig wiederholt auftretenden
Unféllen sollten MaRnahmen zur
Absicherung der Baume gesetzt|
werden (Leitschiene) bzw. die Baume
entfernt werden

Verminderung der|
Unfallfolgenschwere

gering

D4

Reflektoren an der Leitschiene
weisen augenscheinlich nicht mehr
die entsprechenden Rickstrahlwerte
auf, dadurch kann es vor allem bei
Dunkelheit zu einer optischen
Fehlfihrung kommen

Uberpriifung der Reflektoren an der
Leitschiene

verbesserte optische Fiihrung, vor
allem bei Dunkelheit

hoch

D4

Reflektoren an der Leitschiene
weisen augenscheinlich nicht mehr|
die entsprechenden Ruckstrahlwerte
auf, dadurch kann es vor allem bei
Dunkelheit zu einer optischen
Fehlfihrung kommen

Uberpriifung der Reflektoren an der
Leitschiene

verbesserte optische Fihrung, vor
allem bei Dunkelheit

hoch

D4

fehlende Leiteinrichtungen im
KurvenauRenbogen (FR 1
Rechtskurve) nach Fahrbahnkuppe,
Fahrbahn taucht weg, Kurvenverlauf
unklar

Anbringen von Leitwinkeln in FR 1
linksseitig

eindeutige optische Linienfiihrung

mittel

D4

fehlende Leiteinrichtungen fiir FR 1

Verbesserung der optischen Fiihrung
durch Setzung von einem
zusatzlichem Leitbacken (Leitbacken
fur FR 2 bereits vorhanden) oder|
Setzung von zusatzlichen Leitwinkel
(rot-weil) fiir beide FR

bessere optische Fiihrung und daher,
angepasstes Geschwindigkeitsniveau

mittel

D4

fehlende Absicherung bei Béschung
und folgendem Parkplatz (Forstinger)
sowie Verkehrszeichen bei km 46,9/
Gefahr von schweren Unfallfolgen bei
Abkommensunfallen

Leitschiene anbringen

Verringerung von schweren
Unfallfolgen bei Abkommensunfallen

mittel

D4

fehlende Absicherung zur Béschung
und Baumen/ Gefahr von schweren
Unfallfolgen bei Abkommensunfallen

Leitschiene anbringen

Verringerung von schweren
Unfallfolgen bei Abkommensunfallen

mittel

D4

fehlende Absicherung bei
Verkehrszeichen und Baume/Gefahr
von schweren Unfallfolgen bei
Abkommensunfallen

Leitschiene anbringen

Verringerung von schweren
Unfallfolgen bei Abkommensunfallen

mittel

D4

beidseitig der Fahrbahn befinden
sich kurze Leitschienen, zudem ist
jene an der linken Seite in FR 1 mit
stumpfen Enden ausgefihrt

Uberpriifung ob Leitschienenmindest-
langen des Leitschienen-herstellers
vorhanden bzw. ob ausreichende
Zugbandwirkung gegeben ist;
Austausch der stumpfen
Leitschienenabsenkung

Verringerung der Unfallschwere

mittel

D4

Keine Absicherung des
Briickenpfeilers

Absicherung des Betonpfeilers
mittels Anpralldampfer oder
Leitschiene

Reduzierung der Unfallschwere beim
Abkommen von der Fahrbahn

mittel

D4

Keine Absicherung des
Briickenpfeilers

Absicherung des Betonpfeilers
mittels Anpralldampfer oder
Leitschiene

Reduzierung der Unfallschwere beim
Abkommen von der Fahrbahn

mittel

D4

Keine Absicherung des
Briickenpfeilers

Absicherung des Betonpfeilers
mittels Anpralldampfer oder
Leitschiene

Reduzierung der Unfallschwere beim
Abkommen von der Fahrbahn

mittel

D5

Gefahrenzeichen 4Achtung
Wildwechsel* weisen
Diskontinuitdten in den beiden
Fahrtrichtungen auf

Abgleichung der|
Kilometrierungsangaben in beiden
Fahrtrichtungen und Herstellung von
gleichen  Angaben in beiden
Fahrtrichtungen

Sensibilitat  fiir
konsistenten

Erhéhung  der
Wildwechsel bei
Angaben

gering

D6

Dauerzahlstelle mit Solarpanelle mit
geringem Abstand zum flieRenden
Verkehr

Absicherung aufgrund des geringen
Abstands zur Fahrflache nicht
mdglich (aufgrund des geraden
Streckenabschnittes ist die
Wabhrscheinlichkeit des Abkommens
an dieser Stelle als eher gering
einzustufen); daher bei
Neuerrichtungen von
Dauerzahlstellen oder &hnlichem auf
entsprechenden Abstand und/oder
Absicherung achten

Verminderung der
Unfallfolgenschwere bei Abkommen

gering

D7

Schutzweg aufgrund von parkenden
Kfz nicht gut sichtbar

Gehsteigvorziehung  auf  beiden
StraRenseiten erweitern durch
Reduktion jeweils eines Stellplatzes

weniger  Sichtabschattung  durch
parkende Kfz

hoch

D7

abgefahrene Schutzwegmarkierung,
schlechte Erkennbarkeit

Erneuerung der Bodenmarkierung
(Schutzweg)

verbesserte Erkennbarkeit

mittel

D7

Situierung des Schutzwegs in der S-
Kurve im Bereich einer|
Fahrbahnverengung aus FR2
problematische Sichtverhéltnisse
sowie schlechte Erkennbarkeit fiir Kfz
Lenker

Errichtung von Temposchwellen bzw.
Anhebung des Schutzweges auf|
Gehsteigniveau

Erhohung der Aufmerksamkeit der,
herannahenden Kfz  fir  den
Schutzweg

hoch

D7

Schutzweg in FR 1 direkt nach
Bushaltestelle, Lage des
Schutzweges (nach Kurve),
mangelhafte (einseitige)
Beleuchtung, augenscheinlich
mangelhafte Annahme durch
Bevolkerung,

Uberpriifung der Beleuchtung, der
Querung durch FuRgénger und der
Anhaltebereitschaft der Kfz;
Anbringen von Boilern, die mit Ketten
verbunden sind

sicheres Queren fiir FuRgénger
ermoglichen, rechtzeitige Erkennung
des Schutzweges durch Kfz-Lenker;
Beeinflussung  der  Wegfiihrung
(Lenkung der aussteigenden
Passanten zum Schutzweg)

hoch

D7

Beleuchtung des Schutzwegs nur an
einer Seite

Prifung, ob die Beleuchtung bei
Nacht ausreichend ist; falls nicht:
Errichtung eines zweiten Stralen-
beleuchtungsmastens

bessere Erkennbarkeit des
Schutzwegs bei Dunkelheit

gering

E1

in diesem Bereich befindet sich in FR
1 rechts neben der Fahrbahn ein
Teich, zudem liegt dieser Abschnitt in
einem Waldgebiet — dadurch kommt
es zu erhohter Schleudergefahr und
bei geringen Temperaturen zu einer
erhéhten Glatteisgefahr

regelmaRige Uberpriifung des
StraRenerhalters ob
Verunreinigungen auf der Fahrbahn
vorhanden sind (z.B. durch land- und
forstwirtschaftliche Fahrzeuge) bzw.
ob Glatteis herrscht und wenn dies
der Fall ist, sollten entsprechende
GegenmaRnahmen durchgefiihrt
werden, zusatzlich die
Gefahrenzeichen gem. § 50 Z. 10
»Schleudergefahr* bei km 33,038 (in
FR 1) sowie km 34,590 (in FR 2) gelb
hinterlegen

Reduzierung der Unfalle bei Nasse
und Gléatte sowie der Unfallschwere

mittel

EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

creating the future

sammenarbeit SLOWAKEI - OS
SKA REPUBLIKA - RAKUSKO 2




ROSEMAN

Checkliste Problem / Mangel MaBnahmenvorschlag Erwartete Verbesserung kurzfristig | mittelfristig | langfristig Prioritat Gew.lch.tgng Gewichtung Gewu:.htung Su.mme
Prioritat Kosten Frist Gewichtung
E1 direkt neben der Fahrbahn befindet |kurzfristig: Aufstellung von eindeutige optische Linienfiihrung
sich in FR 2 links der Fahrbahn ein  |Leitwinkeln (rot-weiR) hinter der
selbststéandig gefluhrter Gleiskorper, |Leitschiene, die den weiteren Verlauf
bei km 33,700 fiihrt der Gleiskdrper [der B 49 kennzeichnen
gerade weiter wobei die B 49 in
diesem Bereich Uber eine i
Rechtskurve verfligt, dieses X mittel 5 5 3 13
Zusammenspiel verursacht eine
optische Fehlfiihrung, welche durch
Lichtsignale der Eisenbahn noch
verstarkt wird
H fehlende Ankiindigung der Aufstellung des Gefahrenzeichen rechtzeitige Ankiindigung der
Radwegquerung auf der B 49 gem. §50 Z. 16 StVO ,Andere Radwegquerung
Gefahren® mit Zusatztafel ,Radweg hoch 7 5 3 15
quert” in beiden Fahrtrichtungen
H unklare Ausschilderung der|Aufstellen eines zusatzlichen|Bessere Erkennbarkeit des
Radwegefiihrung des Radweges|Wegweisers, der die Linienfihrung|Radweges fiir Radfahrer
Nr. 6 — nicht ersichtlich ob man auf|des Radweges verdeutlicht
der B9 fahren soll oder auf dem X mittel 5 5 3 13
neben der Fahrbahn befindlichen (rd.
10m entfernt) Radweg
H keine ausreichenden Aufstellflachen [bauliche Umgestaltung — Schaffung |sicheres Queren der B 49 fiir
fiir Radfahrer auf beiden Seite von ausreichenden Aufstellflache Radfahrer
vorhanden, Steigung/Gefalle fir sowie Reduzierung der
Radfahrer an der rechten Seite in FR |Langsneigung X mittel 5 5 2 12
1 zwischen Radweg und B 49 nicht
bewaltigbar
H Wegweisung fiir Radfahrer nicht Verbesserung der Wegweisung bessere Orientierung fiir Radfahrer,
eindeutig wodurch mehr Zeit fir die .
Beobachtung des Verkehrs auf der X gering 3 5 2 10
B 49 zur Verfligung steht
J kein  Hinweis auf  verstarktes|Uberprifung, ob das|Steigerung der Aufmerksamkeit der
Kinderaufkommen durch|Gefahrenzeichen ,Achtung Kinder*|Kfz-Lenker X mittel 5 5 3 13
Kindergarten aufgestellt werden soll
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