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Specifika dopravnobezpedénostnej prace
v slovenskych modelovych obciach
KostoliSte a Malacky

Dipl.-Ing. Peter RakSanyi, PhD. (STUBA)
Dipl.-Ing. Vladimir Kapusta, PhD. (STUBA)
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ROSEMAN

ROSEMAN - Cross Border
Road Safety Management

Projekt v ramci Programu cezhraniénej spoluprace
Slovensko — Rakisko 2007-2013 ,,Creating the Future™
Zavereéna konferencia v ramci 6. stretnutia AG
Pracovnej skupiny odbornikov bezpeénosti v cezhraniénej
doprave
Malacky, 19. september 2012

Peter RAKSANYI, Vladimjr KAPUSTA / STUBA:
Specifika dopravnobezpeénostnej prace
v slovenskych modelovych obciach Kostoliste a Malacky

26.09.2012

Hlavny ciel projektu:

. Vymena informacii medzi slovenskymi a
rakdskymi odbornikmi v doprave -
vybudovanie platformy pre dalsiu
spolupracu

- Prieskum dopravnobezpeénostnej situacie
. nnnravnnhn-:nnr nostna nrﬁra v nhriach

avnoberpeinostng praca v abeiach
. Vybaven ie modelovych obci DBO -
dopravno-bezpeénostnymi opatreniami
- Vypracovanie podpornych materialov:
. Katalog Best-Practice- pre DBP v obciach
«  Zoradenie priorit DBO na lisekoch skiimanych ciest
| Praktické cvicenia pre Studentov

§peclﬂcké ciele R




Tazisko timu STU - KDOS-Svf

Okrem RSI najma
Dopravnobezpecnostna praca v troch
modelovych obciach: Hohenau/March,
Kostoliste, Malacky

Merania rychlosti prekracovania povolenej v obci
Ochota vodi¢ov dat’ prednost' chodcom na
priechodoch

Pripatanie cestujicich a deti pocas jazdy vozidlom
Anketa mobility a znalosti predpisov cestnej
premavky AT/SK

31

26.09.2012

Anketa znalosti predpisov a 2l

pocitov cestujucich = senzitivhe .-*
kritéria bezpecnosti

500 formularov s 33 otazkami rozdanych v Malackéch
a okolitych obciach, partner Malacky, skoly a
zamestnani - obsah:

+ VSeobecné lidaje o respondentovi

~ Mobilita - kam, kedy, ako a preco cestuje

~ Pocit bezpecénosti ako vodica, cestujiiceho

» Predpisy o povolenych rychlostiach SK/AT
~ Bezpecnostné pasy a detské sedacky

Ochota zastavit' - dodrZiavanie predpisov
» Tie isté otazky, ale pri ceste do susednej krajiny

Anketa senzitivnych kritérii R

bezpecnosti Malacky / Kostoliste

Pocit bezpeénosti podla druhu dopravy
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A

Dopravnobezpegnostné opatrenia DBO v
Kostolisti - stav v r. 2009

26.09.2012

"Névrh DBO v slovenskych 3]
modelovych obciach : == |
1. Predbezny navrh DBO v obci Kostoliste

Podklady pre schvélenie jednoduchej/drobnej
stavby Dokumentécia “Umiestnenie
dopravného znagenia v obci Kostoliste”

SO 01 - Merace rychlosti (Z 12 elektronicky
panel na premenné prevadzkové informacie)

SO 02 - Chraneny priechod pre chodcov
(Vybavenost priechodu pri Obecnom firade)

l SO 03 - Chraneny priechod pre chodcov J

bavenost priechodu pri Imsfﬁl"e)




S003

Wybuvanle chrdnendho
priechadu; osadanle znaéiek IPE
s detekclou chadcoy
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26.09.2012

~Navrh DBO v slovenskych modelovych =31
obciach : PROCES

1. Predbezny ndvrh DBO v meste Malacky

projektovanie a schvalovanie opatreni na vyssich Uradoch: SSC,
Krajsky Orad pre dopravu a pozemné komunikacie, Krajsky dopravny
inspeklorat, Ministerstvo dopravy v pripadoch odlisnych rieseni
bezpeénosti oproti Standardnym predpisom (normy, TP)

Brnianska ulica - cesta I/2, vstup do mesta od Brna (deliaci
ostrovéek, vodorovné a zvislé dopravné znaéenie)

Zahoracka ulica - prietah cesty I/2 centrom mesta (Vysunuta
plocha AFK pre chodcov AFK a Sv.Florian, VDZ, ZDZ,
vybavenost' priechodu)

Radary DZ-Z12 (elektronické panely na premenna
| prevadzkové informacie)

un\ﬂ T R\ |

Vaethy merace sa navrhuji so
Statistickym modulom
zaznamov rychlosti a

; i | prejazdov vozidiel. Podia

AP ‘| | poziadavky cestnej policie (DI
. PZ SR) buda slizit' aj na
preventivne kontroly
prekracovania povolenej
rychlosti v obei: kontroly budd
sstredené na tie hodiny dfa,
kedy si namerang
prekrocenia rychlosti
najéastejie a najvaciie.
Priestorovy aéinok DBO




Navrh DBO v slovenskych modelovych R_

obciach : PROCES
Legislativny ramec ndvrhu DBO pre obce SR

Fre ndvih DB je potrebné Spinit vSetky poziadavky na stavbu,
resp. ohldsenie drobrnej stavby v rozsabiu:

- podklady pre Uzemné a stavebné konanle,

- projekr stavby, & v pripade drobnej stavby,

- stanoviskd rozhodujdcch organoy (SSC, Dopravnd policia, IWSC, OUZP, KUD

= =ohlas k pripadrym odlisngm bechnicky m rieSeniam vodi STN o TP (Min. dopravy SR}

-stanoviskd spraveov InZinlerskych sietd a dotknutych organinacl|,

-majetko-pravne doklady o vlasmictve p podfvedia proj &) stavby,
suhlas \'Iafrn kn\' zakreslenie do kipie knrarrralne-] mapy, {tkoha frmrehnlk.a = obce)

o

26.09.2012

ldvrh DBO v slovenskych obciach : RW
Legislativny rémec

1 Predbezny navrh DBO (priklad Malacky)

2 Schvalovanie predbeznych navrhov(koncepty) DBO

interview s expertmi® - vyrobné vybory (Malacky: 16.3.2010,23.3., KUD: 21.4.2010

3 Projekty stavieb DBO v modelovych obciach SR

4 Schvalovanie projektov DBO, povolenie stavby

83C - kMigovy partner, déva svoje stanoviska z hl'adiska rozvoja cestnej siete,
KUD - Krajsky Urad pre cestnl dopravu a PK |& £pecldiny stavaebny drad

| 5 Vere_]ne obstaravanie na dodavku a realizaciu stavby DBO ]

W y




26.09.2012
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IMalacky, I/2 Zéhoracka vodiace Siary AFK - Sv. Floriin =3l
rossan]

PB7.2 - interviews: Spoloéné prerokovanie vysledkov projektu
ROSEMAN sa uskutoénilo v ramei programu riadneho zasadania MZ
v Malackich diia 19. aprila 2012 na Mestskom firade.

26.09.2012

a8 R--h 1
Financovanie projektu: 85% EFRR el |

10% §tat, 5 % vlastné zdroje

MVRR sr Ministerstvo vystavby a regionaleneho
g HESENEES rozvoja, od r. 2010: Ministerstvo
podohospodarstva a rozvoja vidieka SR

Predfinancovanie: SvF/STUBA,
Obec Kostoliste a mesto Malacky

Slovenska technicka univerzita v Bratislave,
€ F Stavebna fakulta. Katedra dopravnych stavieb

| boiad
| & . " R‘] .:
Kolektiv projektu ROSEMAN rosma] ||

Vam dakuje za spolupracu.

Suhrnni spravu o projekte ,KOMPENDIUM®
najdete na portdloch riesitefov:

Wy stinz sl //Stavebnd fakulta//KDOS//vyskum
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ROSEMAN Projektuberblick

Dipl.-Ing. Florian Schneider (KFV)

o A0
EUROPEAN UNION Wcreating the future
E uro pea n R eg Io0na | < s Programm zur grenziiberschreitenden Zusammenarbeit SLOWAKEI - OSTERREICH 2007-2013

T e ™ Program cezhraniénej spoluprace SLOVENSKA REPUBLIKA - RAKUSKO 2007-2013
Development Fund




ROSEMAN

ROSEMAN
Projektuberblick

Im Rahmen des EU-Projektes
ROSEMAN — Cross Border Road Safety Management

DI Florian Schneider / KFV
19. September 2012

Ausgangslage

- Nahe Wien — Bratislava

Zunehmende wirtschaftliche
Integration

Integration der Arbeitsmarkte SK — AT

Anstieg des Verkehrsaufkommens in
der slowakisch-6sterreichischen
Grenzregion

IIE Zm

Drohende Konflikte im StraBenverkehr

Untersuchungsgebiet R




Oberziel

Schaffung der Grundlagen fir ein
grenzuberschreitendes
StraRenverkehrssicherheitsmanagement

Spezifische Ziele (1) i R

» Informationsaustausch zwischen slowakischen
und Osterreichischen Verkehrsexperten
(Plattform)

« Erhebungen zum Ist-Stand

« Verkehrssicherheitsbegutachtungen des bestehenden
StralRennetzes

+ Verkehrssicherheitsarbeit in Gemeinden

» Ausstattung von Modellgemeinden mit
VerkehrssicherheitsmalRnahmen

Spezifische Ziele (11)

- Erarbeitung von unterstiitzenden Materialien

* Best-Practice-Katalog fiir VerkehrssicherheitsmaRnahmen
in Gemeinden

+ Prioritatenreihung fir MaBnahmen auf den begutachteten
StralRenabschnitten

« Praxisorientierte Projektarbeit fur Studenten




Zielgruppen

» Verkehrsexperten

» Verkehrsteilnehmer in der Grenzregion

« Bevolkerung in der Grenzregion

« Studenten der Slowakischen Technischen

Universitat Bratislava (STUBA) sowie der TU
Wien bzw. der FH des bfi Wien

Zeitrahmen

Projektlaufzeit: 45 Monate

Projektstart: 01. Janner 2009

Projektende: 30. September 2012

Road Safety Inspections

I Auswahl der Streckenabschnitte
1. Methodik

1. Durchfihrung




I. Auswahl der Streckenabschnitte

Resanian
ik Yo Ay TS
- Vorauswahl q e
. Analyse des e
Unfallgeschehens - oty
- Prioritatenreihung .. .- . 3.
« Expertenrunde 3

e

I. Auswahl der Streckenabschnitte

Expertenrunde
1. B9 Ortsgebiet 37,884 40,921 3,037 71 3,643 20 1,026
2. B9 Freiland 27,372 37,000 9,628 72 1,165 26 0,421
3. B9 Freiland 13,290 18,068 4,778 33 1,076 15 0,489
4, B9 Freiland 40,921 44,212 3,291 19 0,900 11 0,521
5. B 49 Ort/Frei 15,000 20,000 5,000 27 0,842 3 0,094
6. B8 Ort/Frei 31,800 37,500 5,700 29 0,793 2 0,055
7. B9 Ortsgebiet 44,212 46,107 1,895 9 0,740 3 0,247
8. B9 Freiland 46,107 49,353 3,246 13 0,624 7 0,336
9. B 49 Ort/Frei 25,000 34,500 9,500 31 0,509 2 0,033
10. B 49 Freiland 2,000 9,250 7,250 17 0,365 3 0,064

= In Summe werden 53,325 km
begutachtet

im Zuge einer RSI

o

Methodik RSI

Ol 0¥ gAY B R 83




I11. Durchfuhrung (1)

Slowakische Untersuchungsstrecke

Werteiung der Vertuitung der
Sicherhaitareievant - Outeereich Bicherheitsrelevanz - Blowake:

‘m‘ = "’f

‘Varseiiang des suiichan
aung - Skl

.

I111. Durchfuhrung (11)

Osterreichische Untersuchungsstrecke

Vermaung der Verseitung de
Sachermenaishevins - Outerrinh Sichersesumievans - Slowates
(] (]

I11. Durchfuhrung (111)

Erfahrungen

« Einheitlichkeit der Beurteilung kaum maoglich

« Einschatzung der Inspektoren soll gut begriindet
sein

- Mdglichkeit: Eintrittswahrscheinlichkeit eines
Unfalls und potentielle Unfallfolgen flieBen bei der
Beurteilung der Sicherheitsrelevanz ein

- Geringeres Problem: zeitliche Umsetzbarkeit

* RSI-Berichte: sollen umfassend, kompakt und
leicht lesbar sein, Vermeidung von Redundanzen
(Checklisten)




Verkehrssicherheitsarbeit in I R
den 3 Modellgemeinden

Auswahl der Modellgemeinden in
Osterreich und der Slowakei

Il.  Stichprobenerhebung in den Gemeinden

Befragung der Bevélkerung zur Kenntnis
1. X
der Vorschriften

I. Auswahl der Modellgemeinden R
in Osterreich und der Slowakei

- Vorauswahl der Gemeinden
- Analyse des Unfallgeschehens
- Prioritatenreihung
a) Reihung nach der Verungliicktenquote

b) Reihung nach der Zahl der beteiligten
auslandischen Verunglickten

I11. Stichprobenerhebung in den ! R
Gemeinden

Modellgemeinden: Malacky, Hohenau/March, Kostoliste

1. Messungen des Geschwindigkeitsverhaltens im
Ortsgebiet

2. Anhaltebereitschaft der Lenker vor dem Schutzweg
(slowakische, dsterreichische Lenker)

3. Einhaltung der Gurt- und Kindersitzpflicht (Lenker,
Mitfahrer, Kinder)




. Befragung der Bevolkerung
zur Kenntnis der Vorschriften

ethode: Umfrage, Fragebogen
(ca. 500 Stk. pro Modellgemeinde)

» Allgemeine Daten

» Mobilitat

» Sicherheitsgefuhl

» Geschwindigkeit
» Gurt- und Kindersitzverwendung

» Bereitwilligkeit vor dem Schutzweg anzuhalten

op

ahmen Hohenau/March
utzweg Volksschule - Vorher

ahmen Hohenau/March
utzweg Volksschule - Nachher




chutzweg Lichtensteinstral3e - Vorher

Frsnahmen Hohenau/March

aBnahmen Hohenau/March
Schutzweg Lichtensteinstrale - Nachher
B T

chutzweg Rathausstrale - Vorher

T

rﬂnahmen Hohenau/March




MaRnahmen Hohenau/March
Schutzweg RathausstralRe - Nachher

Rechtliche Grundlagen

il

23

StralBenverkehrsordnung

FUhrerscheingesetz

Sonstige verkehrsrelevante Gesetze und

Verordnungen

Sonstige Planungsgrundlagen (RVS, Normen,

VSP)

Umsetzung von VerkehrssicherheitsmaBnahmen

- Kompetenzverteilung

Unfallhaufungsstellen und Gefahrenstellen

o

Kompetenzverteilung

MaBnahme Behorde
Schutzwege per V der Bezirksverwaltungsbehorde
Tichtsignalaniage per V der Bezirksverwaltungsbehorde

Fahrverbote, Einbahnen

per V der Bezirksverwaltungsbehorde

Geschwindigkeitsbeschrankung

per V der Gemeinde (auf Gemeindestraien)
ansonsten per V der Bezirksverwaltungsbehorde

Beschrankung des ruhenden Verkehrs

per V der Gemeinde (auf Gemeindestraen)
ansonsten per V der Bezirksverwaltungsbehorde

Hinweise auf Gefahren und sonstige
verkehrswichtige Umstande

(2B. Gefahrenzeichen,
Bodenmarkierungen)

Ohne V durch den StraBenerhalter

‘Sonstige Einrichtungen zur Regelung und
Sicherung des Verkehrs (2.8 Mittelinseln,
Fahrbahnanhebungen, Leitinien)

Ohne V durch den Straenerhalter

Sicherung des Schuiwegs

Gemeinde (auf Gemeindestraien)
ansonsten Bezirksverwaltungsbehorde

Ausristung einer Bushaltestelle

Errichtung durch die Gemeinde

auf LandesstraBen mit Bewilligung der StraRenmeisterei,
Hochbau (Wartehaus) mit Bewilligung der Baubehorde

(Gemeinde)

5%




Arbeitsgruppe (I)

Treffen|Themen Zeitraum / Ort
* Konstituierung der Arbeitsgruppe 16. Juni 2009
. i i und von
i Kulturfabrik
e« D von Road Safety ions (RSI) in Hohenau an der March,
Niederésterreich Osterreich
« Themensammlung fir die weiteren
28 . ion der und 26. 2009
der zu begutachtenden Streckenabschnitte
. ion der L fur die RSl und | Fakultat fur Bauwesen,
die Erhebungen in den Modellgemeinden Technische Universitat
« Richtlinien und Ausbildungssystem RSI Bratislava, Slowakei
* Slowakisches Verkehrssicherheitsprogramm
3. « Verkehrsberatung in Niederosterreich 19. Mai 2010
* Vorgehensweise bei der Umsetzung von
VerkehrssicherheitsmaRnahmen Kuratorium fiir
+ Diskussion von = .
fiir die Wien, Osterreich

Arbeitsgruppe (11)

= 24. November 2010
« Osterreichische RVS Slowakisches.
« Verkehrssicherheitsprogramme in AT und SK M
« Rechtliche Regelungen fir die Umsetzung von Bosttnd )
VerkehrssicherheitsmaRnahmen in SK TeleKommunkaion
Bratislava, Slowakei
5. B i von Sani in_ | 17. Aprl 2012
NO
. und in den

Modellgemeinden
Der Verkehrssicherheitsfonds in Osterreich
. in SK

inisterium fiir
Verkehr, Innovation und
Technologie, Wien,
Osterreich

Prasentation des Kompendiums
JGrenziiberschreitendes
StraBenverkehrssicherheitsmanagement"
Definition von Themen der

September 2012

Ko-Finanzierungspartner
in Osterreich

ResEMAn

Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie aus den
'Ll Mitteln des 6sterreichischen

\u‘ Verkehrssicherheitsfonds

Amt der Niederosterreichischen
Landesregierung, Abteilung
Gesamtverkehrsangelegenheiten

: X




Ko-Finanzierungspartner
in der Slowakei

m MVRR SR slowakisches Ministerium fiir
[T = Landwirtschaft und Entwicklung des
landlichen Raumes

Vielen Dank fur die
Zusammenarbeit!

11
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ROSEMAN Best-Practice-Katalog

Dipl.-Ing. Manuel Proll (KFV)
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ROSEMAN

ROSEMAN
Best-Practice-Katalog

Im Rahmen des EU-Projektes

ROSEMAN — Cross Border Road Safety Management

DI Manuel Préll / KFV
19. September 2012

KR

MaRnahmenkatalog ,,Best Practice*

« MaBnahmen in Matrix zuordenbar nach...
« Zielgruppen
* Problemfelder

« MaBnahmen in Katalog...
« Beschreibung der MaRnahme
* Vor- und Nachteile
* Planungsgrundlagen

« MaBnahmen in Matrix und Katalog gleich
nummeriert

R

MaRnahmenkatalog ,,Best Practice*

1) Bauliche MaRnahmen
2) StraRenpolizeiliche MaRnahmen
3) Bewusstseinsbildung

4) Forderung eines umweltvertréaglichen Verkehrs




1. Bauliche Malinahmen p—

= ™ Yenurnmcenische =
Robandar Veskaht
eoisn s < Adurrsalingeen v

v Bauliche
Settverhiitrisse Mafin,

Linantiéreng

Verkehrstechnische | E
InfrastrukturmalRnahmen

o Vorkshrstochnische
- Infrastrukturmanahman

WP ahirad T uligange

[
Fahrrad

« Optimierung / Errichtung des Radwegnetzes
« Ziel- und Quellbeziehungen von Orten
 Potentiale von Wohn-, Arbeits- und Freizeitangebot

+ Radwege
« StralRenbegleitende Radwege sollten im bebauten Gebiet
als Einrichtungsradwege gefuhrt werden
= Trennung von Verkehrsflache

« Taktile Trennung von FuBgangerverkehr
« Kostenintensiv




rkehrstechnische
nfrastrukturmalBnahmen

ROSEMAN

Haceng
Bamurcisaber
ot g s Doy Fahmad - isspmscsmten
Vet Gehwmpainians | [ Aot
s e Ganssger bt Fon e stipary
Brsctmuung OV
LAl

Pan & Fate - Ariwger

[ R e pw Py vy

Enmpasg s srneprmnany

Framrasng von ¥
i s Lk | T ahmaaTuliganger Lt e St

orisierter
dividualverkehr

ROSEMAN

« Errichtung neuer Stralen
« Kosten- und zeitintensiv
« Verkehrsentlastende Manahme in sensiblen Gebieten
(z.B. Umfahrungsstralie)

- Anderung der Fahrstreifenbreite und
Flachenaufteilung
« Sicheres Begegnen zweier Fahrzeuge
* Fahrstreifenbreite abhangig von z.B. Begegnungs-
haufigkeit, héchstzuléssige Geschwindigkeit ...

o




ROSEMAN

orisierter Individualverkehr

+ Veranderung der Fahrstreifenbreite z.B. auch bei
Anderung der Bedeutung einer StraRe — Einfluss auf
Geschwindigkeitsniveau

ROSEMAN

orisierter Individualverkehr

- Verkehrsberuhigte StraBenraumgestaltung

+ In Wohngebieten, punktuell bei Schulen, Altersheimen,
Sportanlagen ...

« Geschwindigkeitsreduktion — erhohte Verkehrssicherheit
fur FuBganger, Radfahrer

A g ORTSGEBET
e whd

FREILAND

/ =
THAER TR 1 |
a1 Foidefesce
fratrney r gurmASE

Tl ad
oo BEREREY )

\ Abb. Verkehrsberuhigte Gestaltung am Ortsbeginn ‘

- oo
Fued 19.09.2012 ?‘F




Vorher Nachher

g. StrafRenpolizeiliche ,"il
MalRnahmen

- Verkehrszeichen, Uberwachung, Bodenmarkierung

- Basieren auf Verordnungen des StraRBenerhalters oder auf
Tatigkeiten der zustandigen Behorde

Ubsrwachung Bodenmarkienang

Klerkehrszeichen qu

Utierprisfung von Verkehrszeichen
!

nu
und Zustnrd

Eintahnregelungen
Fuligangerzcns

Varrangregelungen T

Geschwindigkeitsbaschednkung

Fahririchiungsgebote

HKurzparkzane
Uberholverbot
Halte- und Parkverbot
Fanrvarbot

o




Verkehrszeichen Restaa

- WohnstraRle
* Fahrzeug- bzw. Durchgangsverkehr verboten
* Zu- und Abfahrt in Schrittgeschwindigkeit

* Hohes FuBgangeraufkommen
« Fehlen von o6ffentlichen und privaten Freiflachen

* Reduktion der Zahl der Unfalle mit Personenschaden
e
44X

3. Bewusstseinsbildung R

Vbakraarsatorg e Kevte

Bewusstseinsbildung

kommarale Veranstatungen
Varkehresicharhaitsachet

Bewusstseinsbildung Roe:

- Verkehrserziehung fur Kinder
« Verkehrssicherheitsprojekte und —aktionen

« Gestaltung eines Schulwegplans
« Organisation eines ,walking bus*

« Durchfiihrung einer Fahrradausbildung




4. Forderung eines umwelt- .E
vertraglichen Verkehrs

Férdorung sines
umweltvertraglichen
Verkohrs
e erung ov Barvic
Forderung eines umwelt- .E

vertraglichen Verkehrs

- Organisation
« Parkleitsystem
* Anregung von Fahrgemeinschaften
* Férderung von Car Sharing

Vielen Dank fur die
Zusammenarbeit!
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Sind die Verkehrssicherheitsmallhahmen
Im Ortsgebiet notwendig in SR?

Prof. Ing. Bystrik Bezak, PhD. (STUBA)
Dipl.-Ing. Miloslav Nemcek, PhD. (STUBA)
Milan Ondrovi¢, PhD. (STUBA)
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| 6. Stretnutie cezhrani¢nej pracovnej

i skupiny odbornikov
ROSEMAN

v oblasti bezpeénosti dopravy

Projekt EU cezhraniéna spolupraca

ROSEMAN - Cross Border ROad SafEty MANagement
CBC-SK/AT, N00022

Bystrik BEZAK

Miloslay NEMCEK

Milan ONDROVIC
STUBA

Malacky/INKUBATOR, 19. september 2012

26.09.2012

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, 3 19, Sep ber 2012

ROSEMAN

Si potrebné dopravno-bezpeénostné opatrenia v obciach
SR

Sind die Verkehrssicherheitsmassnahmen im Ortsgebiet
in SR notwendig?

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, 3 19, Sep ber 2012

ROSEMAN




6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
R odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Napln

* Best Praktice Katalog priprava a spracovanie
* Obsah B-P Katalégu
* Bad-Practice Metodova-Cyrilova ulica

« Odporiacania

26.09.2012

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Best-Praktice Katalog (B-PK) priprava a spracovanie:

* Spolupréca Kuratérium pre dopravni bezpeénost'— KfV
a DOS SvF STUBA

* B-PK - jeden z hlavnych vystupov projektu ROSEMAN

* Prevzatie rakiskeho katalégu najlepsich prikladov

* Rozbor dopravno-bezpecnostnych opatreni
pouzivanych na Slovensku

* Prerokovanie a odsuhlasenie naplne B-PK

» Spracovanie SK verzie B-PK

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN
Spracovanie SK verzie B-P Katalogu

- Preklad B-P Katalégu
. Vyj je odlisnosti v legisl.

o
s Uarifibania nadbladag fnarme vuhlaélby mrardnicy =20l
veriinacia poGriatoVv (Mormy, VYT uasry, precpisy, a iy

» Spresnenie a definovanie pojmov

« Kolokvium slovenskych expertov pre bezpecnost dopravy
« Nahradenie alebo doplnenie napine

+ Overenie nakladov na DBO v podmienkach na Slovensku

= Technické spracovanie verbalnej éasti a organigramu

tive, technickom rieseni




6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN
Katalog Best-Practice ROSEMAN:

« VV zdsade rovnaké principy a postupy pri presdzovani DBO
+ ,Odlisnosti* v konkrétnych ustanoveniach

= ,Odlisnosti” v limitnych hodnotach (cyklisti-deti, povolena
hladina alkoholu,..a.i.)

+ Niektoré (viaceré)rakliske normy a predpisy neexistuju

v SR

« Statistické udaje — iny priebeh/hodnoty charakteristik

v Rakisku a na Slovensku

26.09.2012

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
- Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN
+ Best-Practice katalég obsahuje prehlad dopravno-
planovacich opatreni v mestach a obciach, ktoré si
zamerané najmé na zvysenie bezpefnosti cestnej
premavky.

+» Katalég je uréeny predovietkym samospravam miest a
obci a spravcom ciest.

+ Poskytuje vSak prehlad informacii pouzitelny aj pre
pracovnikov Statnej spravy, dopravnej policie,
projektantov a Sirsiu verejnost.

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Dopravno-planovacie opatrenia su v B-P Katalogu
zaradené do Styroch hlavnych kategérii:

« stavebné opatrenia,

= opatrenia dopravnef policie,

* vytvdranie povedomia o doprave a

* opatrenia na podporu dopravy tnosnej pre Zivotné
prostredie.

Kazda kategdria je rozélenena podrobnejsie podia
Specifickych ¢harakteristik (napr. pesi, cyklisti, IAD,

o= i




6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN
Dopravno-planovacie opatrenia st nazorne spracované v
organigrame podla:

« ciel'ovych skupin,
*» problémovych oblasti a
« nakladov na realizaciu opatreni

Organigram poskytuje uzivatelovi B-PK velmi dobri
orientaciu pri vybere jednotlivych dopravno-planovacich
opatreni a stava sa tak G¢innym nastrojom pre ich
presadzovanie v mestach a obciach.

26.09.2012

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN
Ciel'ové skupiny pre dopravno-planovacie opatrenia:

* Chodei

« Cyklisti

* Uzivatelia IAD

* UZivatelia MHD

* Deti

« Seniori

* Osoby s obmedzenim pohybu

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN
Problémové oblasti pre uplatnenie
dopravnoplanovacich opatreni:

* Nehodovost'

= Usporiadanie dopravnéh
* Dopravné upokojenie

* Prie¢ne prepojenie — priechody

+ Svetlotechnické a rozhl'adové podmienky
« ¢lovek a Zivotné prostredie




6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Naklady na realizaciu dopravno-planovacich opatreni:

» menej ako 5.000 Euro
+ 5.000 - 15.000 Euro
* viac ako 5.000 Euro

Organigram poskytuje uzivatel'ovi B-PK velmi rychlu a
dobri orientaciu pri vybere jednotlivych dopravno-
planovacich opatreni.

B-P Katalég sa tak stava aéinnym nastrojom pre
uivatelov pri ich presadzovani v mestich a obciach.

26.09.2012

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny

odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy

R Malacky, Inkubator, 19. September 2012
OSEMAN

Preco je potrebny B-P Katalog?

Priklad Bad-Practice:

Rekonstrukcia ulic Metodova = Cyrilova v centralnej
mestskej oblasti Bratislavy.

V okoli je:

+ Zakladna skola

+ Gymnazium

+ Obytné objekty

* Pristupové pesie trasy k MHD

+ Vystavba polyfunkéného objektu CENTRAL

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN
Situacia - el |
me=n B°

Situdcia rieseng
lokality ] o el
Metodova- £ A CENTI:;_{}'\L

Cyrilova : o y




6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
| odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
- Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN
Tazka staveniskova
doprava

Vystavba polyfunkéného
objekiu CENTRAL

26.09.2012

T 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
| odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN

Problém:
« Rekonstrukcia ulic Metodova — Cyrilova v Bratislave

vyvoland destrukciou vozovky nakladnou dopravou pri
vystavbe polyfunkéného objektu CENTRAL

+ Priestorom vedu silné pesie trasy Ziakov do $kél
* Projekt rekonstrukcie spracovany bez uéasti verejnosti

Investor CENTRALu uhradil naklady na rekonstrukciu
| mx

T 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
| odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN

Projekt rekonstrukcie ulic je spracovany ,tradiéne® :

» komunikécie st navrhnuté podla klasickych principov a
Jjednostranne preferuju cestnu dopravu

s aheantiin ctavahnd nruby nrs hasnadind nraes
auSeniuju Siaveone prvry pre pezpeine pracin

cez vozovku,

= Uzké, alebo zrusené chodniky

» prekazky obmedzujice chédzu a vyhybanie chodcov

» nereSpektuje bezpeénu cestu Ziakov do Skoly

« priechody nie st vyznaéené ani zabezpecéené dopravno-
upokojujicimi prvkami




o
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6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN |

Cyrilova ulica

6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN |

il
Pesia trasa k MHD
KaradZi¢ova- Krizna

Pesia trasa k MHD
Trnavké myto




= — 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
| odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Pracovny den

" re cul)st%cii
Y

V nedelu

26.09.2012

B
= — 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
| odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN

Pracovny den

C',rrilqvk ulica po
Te k.unérrukcli

V nedelu

H -

= — 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny

| odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

@ chodniky- Metos

Tkon Strukcii




—— 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Ziadne priechody -
Cyrilova ulica po
rekonstrukeii

26.09.2012

—— 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN

Zruseny samostatny
chodnik do gymnazia....

..., ktory pre bezpeénost’
Ziaci stale vyuzivaja 111!

o

I 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN
Vysledok:

« Ani jeden dopravno-planovaci prvok pre zvy$enie
bezpecnosti na ceste do Skoly pri rekonstrukceii ulic

mrdnud _ Curilnus o Braticlava nahal nnoasitgll
COOVa — LYTiova vV oratisiave neodr poUZity::

+ absolutna priorita IAD

+ zvysenie jaznej rychlosti z 25-30 na 45-60 km/hod.

+ Ziadne spomalovace rychlosti, ¢i priechody

* konflikty vozidla -chodci

* vytvorenie Park Ride pre primestskych dochadzajucich

| bolad




—— 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
‘ odbornikov v oblasti bezpeénosti dopravy

| Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN |

Preto je nutné presadzovat' dopravno-bezpeénostné
opatrenia na zvysenie bezpetnosti dopravy pre vietkych
uéastnikov, najmé pre deti a Zziakov na bezpeénej ceste
do skoly 111

26.09.2012

———— 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
‘ odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy

| Malacky, Inkubator, 19. September 2012
ROSEMAN |

Spray na stene skoly Mefodova

—— 6. Stretnutie cezhraniénej pracovnej skupiny
‘ odbornikov v oblasti bezpe&nosti dopravy
Malacky, Inkubator, 19. September 2012

ROSEMAN |
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Programm zur grenzuberschreitenden
Zusammenarbeit Slowakei — Osterreich
2007 - 2013

Mag. Genia Ortis (GTS Osterreich)
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‘Wtit'aiiﬂg the future

Programm zur grenziberschreitenden
Zusammenarbeit
Slowakei — Osterreich 2007-2013

Prasentation von:
Genia Ortis, Programm- und Kommunikationsmanager
Gemeinsames Technisches Sekretariat CBC SK-AT 2007-13

Projekt ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe
Malacky - Inkubator
19. September 2012

0 5
P8 creating the future n4-

Kohasionspolitik der EU

Ziele Finanzierungs-
instrumente
Konvergenz EFRE, ESF (Regionen).

Kohasionsfonds (MS)

Regionale Wettbewerbsfahigkeit und | EFRE, ESF
Beschaftigung

Europaische Territoriale EFRE
Zusammenarbeit

| =S ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

reating the future

Europaische Territoriale Zusammenarbeit

Ziel Beschreibung

Grenzuberschreitende | Biiateral, jede EU-Binnen- und

Zusammenarbeit AuBengrenze

Transnationale Multilateral, 13 Férderprogramme
Zusammenarbeit

Interregionale Netzwerke und Erfahrungsaustausch

Zusammenarbeit

| =S ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201




! 1 ROSEMAN 6_Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

| B ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

OSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgru

e, 19.09.201

Slowakei

= Bratislava

= Trnava

Osterreich

= Wien

= Nord- und
Mittel-
burgenland

= Nieder-
Osterreich

6




Wer wird finanziert? forderfahige
Projektpartner

offentliche und private Organisationen

mindestens 1 Partner aus Osterreich und
1 Partner aus der Slowakei

- ROSEMAN 6_Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

Programmbudget: Fast alle Fordermittel
gebunden

gesamtes EFRE Budget: 60 MEUR
mindest mogliches Gesamtprojektvolumen: 73,4 MEUR

bis zu 85% EFRE Kofinanzierung
die restlichen 15% aus nationalen offentlichen Quellen

76 genehmigte Projekte, 90%b6 der EFRE Mittel sind gebunden
10. Call: Einreichfrist 8. Oktober 2012

Ob es noch einen 11. Call geben wird, hangt vom
Ergebnis der Projektauswahl im Dezember 2012 ab!

[ ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

Wie geht es weiter? 2014 - 2020

Programmierung hat begonnen
EFRE — Forderquote max. 75%

Thematische Konzentration: 4 (eventuell 5) von 11
thematischen Zielen fur CBC

ROSEMAN ware unter Risikomanagement einzuordnen

[ ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201




Worauf wird bei Projekten (jetzt und in
Zukunft noch starker) wert gelegt?

Neuwert fur die Region

Wirkung auf beiden Seiten der Grenze
ZUSAMMENarbeit, Know-How Austausch
Nachhaltigkeit nach Projektende

Gute Performance sowohl bei der Umsetzung als auch bei der
Abrechnung

Qualitat der Offentlichkeitsarbeit

- ROSEMAN 6_Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201 10

Diese Woche Freitag ist der Tag der
Europaischen Zusammenarbeit!

In ganz Europa finden von 17.-23. September 2012
Veranstaltungen und Aktivitaten fur die Offentlichkeit statt, um
die Aktivitaten und Erfolge der Europaischen Territorialen
Zusammenarbeit den Menschen in Europa bewusst zu machen.
Mehr auf www.ecday.eu

o, . L ]

[ | ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201 11

Verwaltungsbehérde
Martin Hutter E-mail: martin.hutter@wien.gv.at
Magistrat der Stadt Wien, MA27, Schlesingerplatz 2, 4. Stock,1080 Wien

Gemeinsames Technisches Sekretariat an derselben Adresse:

Name Position

Bernhard Schausberger Programme Manager Coordinator
E-mail bernhard.schausberger@sk-at.eu

Genia Ortis Programme and Communication Manager
E-mail genia.ortis@sk-at.eu

Barbora Vallova Programme and Project Manager
E-mail barbora.vallova@sk-at.eu

Martin Hura Programme and Financial Manager
E-mail: martin.hura@sk-at.eu

Helena Moravcova Backoffice and Monitoring Manager

E-Mail: helena.moravcova@sk-at.eu

[ | ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201 12




Kontakte, weitere Informationen

Neuigkeiten, Termine, Antragsunterlagen, Handbuch fiir
Antragsteller und Projekttrager, Kontakte

finden Sie auf der Programm-Webseite

www.sk-at.eu

ROSEMAN 6_Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

ROSEMAN

... hat es bald geschafft —
wir gratulieren zur erfolgreichen
Umsetzung des Projekts!

[ ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201

Danke fur lhre Aufmerksamkeit !

[ ROSEMAN 6. Treffen der Arbeitsgruppe, 19.09.201
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Verbesserung der
StralReninfrastruktursicherheit in Polen

Prof. Dipl.-Ing. Stanislaw Gaca (Politechnika Krakowska, PL)
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Projekt: g der i
der Verkehrssicherheitsstandards
VERBESSERUNG DER STRABENINFRASTRUKTURSICHERHEIT
IN POLEN
Prof. Stanislaw GACA = Technische Hochschule Krakau
{Dr. -ing. Remigiusz Wojtal)

..--? JInnevwacyjne Srodki | efektywne metody poprawy bezpieczenstwa
i 3 itrwalosci  obiektow i i
[~ d w strategii zréwnowatonego rozwoju”

«DOTAGJIE HA IHNOWACIE"

WMHWESTUJENY W WASZA PRZYSZLOSE™

26.09.2012

Stand der StraBenverkehrssicherheit in Polen
in Zahlen
Jahr 2011
Unfélle — 40065 Verletzte — 49501
Getotete - 4189 Kraftfahrzeuge — 23 Millionen
Getotete pro 100 Unfélle:
10.4 !- Alle StraRen, UE-2-4
18.2 | - AuBerortsstraBen (NationalstraBen)
Getitete pro 100.000 Einwohner:
Polen —12.0 |, Slowakei - 7.1, Osterreich - 7.2
Deutschland - 5.1

Anderungstendenzen bei Zahlen der Unfall und
Verletzten in der Zeit 2005- 2011




Anderungstendenzen bei Zahlen tédlicher
Verkehrsopfer in der Zeit 1990- 2011

2010
201

26.09.2012

Hauptprobleme der Verkehrssicherheit
auf Nationalstralfen

» Verkehrsunfélle mit FuRgéngerbeteiligung
(ca. 30%)

» FrontalzusammenstdRe (ca. 30%)

« Uberschreitung der festgesetzten

Geschwindigkeit (auf AuBerortsstraien
76% der Todesopfer)

Die haufigsten
Verkehrsinfrastrukturméangel in Polen




26.09.2012
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Die haufigsten
Verkehrsinfrastrukturméngel in Polen

+ Kein hierarchisches Stratennetz —
StraBenerschlielbarkeit zu hoch
Unzureichender Schulz der Fulgéanger und
Radfahrer durch Straleninfrastruktur

+ Kein wirksames Geschwindigkeitsmanagement

Unfallhdufung an bestimmten Elementen des
StraBennetzes

Woraus resultieren die meisten
Planungs- und Entwurfsfehler ?

Keine richtige Anwendung der Entwurfsvorschriften,
Wissensliicken der Planer

Fehler und ,,unrichtige” Formulierungen im Rahmen
der Entwurfsvorschriften

»Umgehung” der Projektierungsvorschriften

Mangel wesentlicher Voraussetzungen fiir
Verkehrssicherheit in technischen Vorschriften
Fokussierung der Planer auf wirtschaftliche Fragen,
Abwicklungs- und Umweltschutzprobleme.
Verkehrssicherheit als zweitrangig betrachtet




Welche MaRnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit im Rahmen der
StraBeninfrastruktur finden die Anwendung?

* Bessere Entwurfsqualitat

+ Beseitigung von Mingeln in der bestehenden
Straleninfrastruktur

+ Besseres Geschwi ndigkeitsmanagement

26.09.2012

Verbesserung der StraBeninfrastruktur nach
dem Nationalen Verkehrssicherheitsprogramm
GAMBIT’2005

= Entwicklung der KontrollmaRRnahmen,
« Entwicklung eines sicheren StralRennetzes
» Modernes Stralenverkehrsmanagement

Entwicklung eines sicheren StraRennetzes

Hierarchisierung des StraBennetzes

Entwurf von sicheren StraBlen ( selbsterkldrende
StraRen”, Beseitigung der Stellen, wo sich Unfalle anhéufen,
sicherere Stralenquerschnitte, Kreisverkehrsplatze,
Werkehrsberuhigung, ExperimentaliGsungen)
Verbesserung der Qualitdt der Fahrbanbeldge
und der StraBenausstattung

Analysen und Forschungen zur Erhéhung der
Entwurfsqualitat




Beispiele fiir ,,neue StraRenlésungen”

= Straflenquerschnitt mit einem zuséatzlichen
mittleren Mehrzweckfahrstreifen

« FulBgéngeriuberwege, verschieden
ausgestattet

» ,Neue” Formen der Kreisverkehrsplatze

26.09.2012

Straftenquerschnitt mit einem zusatzlichen mittleren
Fahrstreifen in USA - 1934 (Quelle: Die Stralle, 1934)




26.09.2012

Untersuchungen der neuen § querschnitten

-4 "with" an additional multifunction median lane
==="without’ an additional multifunction median lane

average delay [sec/veh]

400 600 800 1000 1200 1400 1600
traffic volume Q [veh/hylane]

des i i F i auf
Ergebnisse der Berechnungen mit Hilfe eines Simulationsprogramms VISSIM




Untersuchungen der neuen StraBenquerschnitten

R e e ke

accidents

accident vicims
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Durchschnittliche Anzahl der Unfille ,vorher” und ,nachher” Umbau des
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Einfluss des FuBgangeriiberwegtyps auf
UnfallkenngroBen
Vergleich mit einem ,herkdmmlichen" FuRgangeriiberweg
- aufgrund einer Stichprobe von 925 Fullgangeriberwegen auf

MNationalstrassen in bebauten Gebieten

Fakior fir gedderies Unfallaufkommean
Unfélle Zebra | Mit Insel f - M'"_ Afi:t L
Alle 1,0 1,033 1,118 1,192
Fufigdngerunfille 1,0 0,394 0,142 0,266
1,0 0,299 0,052 0,234
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of speed distribution and speed reduction distribution between
sections P1 and P2 at crossings with various types of marking
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Geschwindigkeitsmanagement

* VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
* Radarkontrolle

Verkehrsberuhigung - Modellstadt PULAWY
T =
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Drogi Krajows
—— Lokalizacs Fatoradardw

Changes of accident rates and number of casualties in speed cameras zones
on national road No.8 recorded 'before’ and ‘after’ cameras installation
Shght and savere

Fatalities Accidents
Inures
I |_Group A | GroupB | Grouph | GroupB | Grouph | GroupB |
Spe Z"m“e;‘e“’ 415% | 413% | -335% | -344% | 31.3% | 323%
Other national 4.9% 46% 49%

roads

Difference -36.6% | -36.4% | -28.9% | -29.8% | -27.8% | -28.8%

Schlussbemerkungen

1. Die hdufigsten Verkehrsinfrastrukturméangel in Polen
kénnen durch folgende MaRnahmen:
+ Entwickl 1g der Kontrolimafinahmen,
+ Entwicklung eines sicheren StraRennetzes
* Modernes Strakenverkehrsmanagement
beseitigen werden

L]

. Die ,neue Strafenlésungen”, wie Straflenguerschnitt mit
einem zusétzlichen mittleren Mehrzweckfahrstreifen,
zusétzliche Ausstattung der FuBgingeriiberwege und
neue Formen der Kreisverkehrsplatze haben sich in
Praxis bewédhrt

o

Radargerite fiir Geschwindigkeitsiiberwachung haben
die hohe Effektivitit gezeigt
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Recent Policy Programme

EU directive...

- Road Safety Impact Assessment of Infrastructure Projects (RIA)

- Road Safety Audit for Infrastructure Projects (RSA)

- Safety Classifications and Safety Management in the Existing Road
Network

- Safety Inspections of Roads (RSI)

- Network Safety Management (NSM)

- Black Spot Management (BSM)

The member states are obliged to implement suitable measures until 2010

Road Safety Management

- New roads
- RIA (prevention)
| - RSA (prevention) Part1

- Existing roads

[ - &l (both) Part 2
- NSM (reactive)
- BSM (reactive)




Part 1: The Road Safety Audit ...

... is established in many European countries e.g. in ...

O ... Great Britain
+ 1990 ,Guidelines for the Safety Audit of Highways",
first Guideline in the field of safety audits in Europe
+ 1995 ,Review of Road Safety Procedures*
o ... Denmark
+ Since 1993 pilot phase of Road Safety Audits
+ 1997 ,Manual of Road Safety Audit*
O ... Finland
+ Since 1995 pilot phase of Road Safety Audits
+ 2000 ,Safety Audit in Finland*
o ... Germany
+ 2002 ,Guidelines for Road Safety Audits*
O ... Hungary
+ 2005 ,Guidelines of Road Safety Audits*

o ... other countries like Netherlands, Norway,
France etc.

Source: www.ihtorg

The conduction of ...

...Road Safety Audits in Europe:
o differs from country to country,
o depends on national peculiarities in the several countries,
o includes different phases of a project's life time cycle,

o is subject to different relations between ,auditor / designer / awarding
authority” in the different EU-countries.

Road Safety Audit (RSA) is a systematic and independent
investigation in order to...

« identify safety deficits in the design and planning phases of roads,

« achieve the objectives:
- to design roads as safe as possible,
- to minimise the risk of accidents as much as possible,

- to improve road safety on roads significantly,

«  ensure the quality of road design in the field of road safety;

- as a part of a comprehensive quality management system.




The participants in a Road Safety Audit are ...

Client/
Contractor

Road authority
Road Designer Safety Auditor

Private Company Internal Auditor
or or
Road authority External Auditor

Source: Own draft, according to ESAS, 2002

The Road Safety Audit should be integrated ...

... in the planning procedures of a project — in Germany these are the phases:
— Audit phase 1: Preliminary planning
— Audit phase 2: Preliminary design
— Audit Phase 3: Detailed design

— Audit Phase 4: Traffic opening

The required number of audit phases depends for instance on:
— the type of the project and

— the conducted planning phases.

The procedure of a Road Safety Auditsphase is ...

| Client award auditor ||:>| Client hands over all documents to auditor |

Independent inspection by the auditor,
if necessary site inspection, auditor produces a written audit report

‘ Auditor hands over the audit report to the client |

igs

l If necessary client, auditor and designer discuss audit result |

Client decides on audit results
Client considers the changes as Client doesn’t consider the changes
necessary 2 Design changed as necessary = Design approved

% | Termination of the audit ‘&

Source:
According to ESAS, 2002




In Germany the Road Safety Audit ...

.. considers the safety needs of ...

o all road users e.g.
« motorists,
« cyclists and
+ pedestrians

.. comprises the design of roads for ...

o different types of construction projects like
+ new construction,
« re-development and
* expansion projects

.. but the RSA-procedures are not applicable for...
O existing roads under operation

Costs of Road Safety Audits...

... depend on the time needed for the audit
— depends on the size of the project,
— depends on the project phase,
— depends on the necessity of a walk through and
— depends on the quality of the project documents
— the audit takes between 1 or 5 days

... consist also of further costs
— administration costs
— redesigning costs
— additional building costs

... are less than 1 % of the building costs

Benefits of Road Safety Audits...

.. are high compared to the costs of Road Safety Audits
— reduced accident costs are a multiple of the costs for the conduction of road
safety audits

.. consist also of further benefits
— avoidance of additional planning or rather rebuilding costs at rebuilding of the
finished road at a later date
— reduction of costs by proposing alternitive solutions for road facilities (e.g. for
intersections)




Professional qualification for road safety auditors...

.. apractical solution had to found out:

The training to become an auditor is a compromise between:

o short courses and
o a full study programme,

in order to conduct the training alongside full-time work .

The training should include...

. information about current safety related findings,

. application of guidelines,

. analysis of typical safety deficits,

. analysis of real road-planning materials under the aspects of road safety and
. conducting training audits under supervision

The training process should include in phases...

. short courses at presence (3 days each),
. intermediate homework (conducting audits) and
. road-side inspections.




Two specific curricula for training courses for outside and inside
built-up areas had been developed...

... which have been used in several federal states and which can be described as
follows ...

— training groups: 7 — 15 participants

— ftraining phases: 7 phases

— duration: approximately 6 month

— finalisation: university certificate (expiring after 3 years)

— post-certificate: own activities in auditing and participation in
professional meetings

— renewal of certificate: personal examination

These curricula ...

.. were developed by a partnership of German university professors (AdH) in traffic
and road design

.. had been supported by relevant German institutions in the traffic safety sector:

+ German Road Safety Council (DVR)
« German Road and Transportation Research Association (FGSV)

The training courses based on the curriculum should be understood as a
landmark for high-quality advanced training at university level.

These curricula ...

... have been the basis for a new guideline (2009)
LLeaflet for training and certification of road safety auditors” (MAZS)

« This leaflet, edited by the FGSV
— is the actual basis for training courses e —]
e voay
« The Federal Highway Research Institute (BASt) i
— registers all institutions which offer training Rty
courses according to this bulletin "‘“§

— publishes a list of all road safety auditors having
a valid certificate




The leaflet specifies ...

... the following requirements for road safety auditors:

Basic qualifications to become a Road Safety Auditor

{1

Training to become a Road Safety Auditor

J

Requirements to be an Road Safety Auditor

The leaflet specifies ...

... the following requirements for road safety auditors:

« a completed university education or
a comparable knowledge level

« several years experiences in the field of

=> road design or
=> an area of road-related safety examinations

Basic qualifications to become a Road Safety Auditor

iy

| Training to become a Road Safety Auditor

oyt

| Requirements to be an Road Safety Auditor

20

The leaflet specifies ...

... the following requirements for road safety auditors:

Basic qualifications to become a Road Safety Auditor

L1

Training to become a Road Safety Auditor

Bauhaus-University Weimar Wauppertal

Outside built-up areas Inside built-up areas
Motorways and Major urban and
rural roads residential roads

e.g. at the Bergische University

1l

Requirements to be a Road Safety Auditor

21




The leaflet specifies ...

... the following requirements for road safety auditors:

| Basic qualifications to become a Road Safety Auditor |

oyt

| Training to become a Road Safety Auditor

Il

Requirements to be a Road Safety Auditor

« participation at annual meetings of German
auditors (at least two meetings per three years)

« the conduction of audits
(at least four audits per three years)

- renewal certification after three years by
participating at an examination

22

In Germany the standards for road safety audits ...

... are described in the guideline:

« ESAS - Empfehlungen fiir das Sicherheits-
audit auf Stralen
(Guidelines for Road Safety Audits) Emsiahiungen

e
Sicharhotusdil von Sirafien.

Source: FGSV 2002

23

Part 2: Road Safety Inspections (RSI)

Source of Presentation

» LEAFLET FOR THE CONDUCTION OF
ROAD SAFETY INSPECTIONS «

German Procedures for so-called “Traffic Shows” (literal translation of “Verkehrsschauen”)

»Merkblatt fiir die Durchfiihrung von Verkehrsschauen« (FGSV 2007, Nr. 389)

24




Common Goals and Reasons

> Safe traffic flow requires good technical conditions of roads
» This task lies in the responsibility of road administration
» In legal context...

The person or body that allows road traffic within its responsible area

has the duty to ensure safe road conditions

» Regular road inspections are conducted together by road authorities,

traffic control unit and police

> Subjects are preventive checks of road conditions and elimination of

accident black spots 2

VIPIT
Weimar
Categorisation of Road Safety Inspections
» regular (in fixed time periods)
» thematic (special topics)
» on special occasions
> and various others
26
VIPIT
Weimar
Tasks and Periodical Inspections (1)
Type of Items to be Road Categories  Cycle
Inspection Checked
regular inspection  safety-relevant traffic arterial roads, 2 years
signs motorways
minor roads 4 years
night inspection traffic signs incl. arterial roads, 4 years
markings and traffic  motorways
devices, illumination
at crossings
inspection of signs and facilities all roads 4 years

railroad-crossing  related to railroad-
crossings

27




Tasks and Periodical Inspections (2)

Type of Items to be Road Categories  Cycle
Inspection Checked
inspection of safety-relevant all roads 4 years
tunnels signs and

facilities
inspection of direction signs all roads 4 years

direction signs

inspection of other specific items which  all roads 4 years
signs and facilities have not been
investigated during
other inspections
inspection on selected signs and all roads on demand
specific demand facilities
28

Distinctions between measures and procedures

Safety Inspections | Accident Commissions
(Local accident surveys)

Road Checks
(Streckenkontrolle)

important preventive | investigations of spots and
measures stretches of road where
similar and/or several
accidents are to be observed
(reactive measure)

regular inspection as a part of
tasks concerning the duties of
the road authority based on laws
« road defects

« recognition of signs

« limitations in the field of view

29

Regular Inspections in Detail (1)

Safety relevant checks of necessity, location, condition, recognition and

consistency

> Atintersections:
« priority signs
« traffic lights

« different road markings

« road signs (road / street signs, direction signs)

> At road sections:
+ speed signs
« different road markings

 no-overtaking signs

30

10



Regular Inspections in Detail (2)

Safety relevant checks of necessity, location, condition, recognition and
consistency
» Inside built-up areas:
« official signs

« advertising signs (outside built-up areas advertising signs are
not allowed)

» Road shoulders and side-areas:
 dangerous obstacles
« guidance and safety barriers

31

Technical Organisation (1)

» Best time for inspections:
« spring: damages caused throughout the winter period are visible
« winter period is not suitable

» Participants (1):
« traffic administration (leading party)
* road authority
* local police
 non-local experts (recommended)

« optimal number: 5 persons (max. 8 persons)

32

Technical Organisation (2)

» Approach:

« specific knowledge and competence for realisation is
recommended

« written invitation for participating; including the provision of
necessary documents

(schedule, routeing, specific aspects)

» more than two inspections per week are not recommended
due to preparation and postprocessing

33

11



Technical Organisation (3)

»> Travel:
+ Van or Minibus are recommended
* both directions are to be inspected

« stops and short distance walks (if necessary)
» Useful items:

guidelines and road code

catalogue of traffic signs

measuring tape, chalk, colour spray

road maps

camera (digital) and voice recorder

notebook 34

Technical Organisation (4)

» Protocol:
A protocol of results needs to include:
« type of inspection
+ time of execution
* name of participants

« details of any defaults
(where, what, measure, responsibility, further needs)

35

Technical Organisation (5)

» Success control:

« after three month the road authority informs the participants
whether the proposed measures are realised or not

« the heading administration needs to be informed about the
conduction of road inspections biennially

36

12



Personal Qualifications

regular participants should have up-to-date knowledge on traffic
safety relevant topics - this is a significant pre-condition for a target-
oriented and efficient conduction of safety inspections

training courses for further education of the staff are often necessary
and helpful

37

State of Art

A software based tool for executing and analysing the current condition

of transport facilities and traffic signs

Initiator: Accident research of the insurers in the German Insurance
Association (now: UDV)

Developed by:  Bauhaus University Weimar (BUW),
Department of Transport Planning and Traffic Engineering

Latest version :  Version 0.90a Beta, prototype with basic functionality

» Programme for planning, gathering and evaluating relevant data based on
vectorised road maps

» Basis: Leaflet for performing and analysing the current condition
of transport facilities and traffic signs
(Merkblatt fiir die Durchfiihrung von Verkehrsschauen [MDV2007]

38

Source: Kraus, 2007 VIPIT

State of Art

Graphical surface of the software based tool

Catalogue of w5
Input mask | |
2y defects

(defects)

Selection of objects,
defects and
formations from the
catalogue data

39
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Ulich Brannolte

Thank you!

For more information, please visit:

www.vpt-weimar.de
www.adh-sas.de

mail to: ulrich.brannolte@uni-weimar.de

40
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