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Effizienzuntersuchung von
SanierungsmaBnahmen an
Unfallhaufungsstellen in Niederosterreich

Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer (Amt der Niederdsterreichischen
Landesregierung — ST3)
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Untersuchung der Nachhaltigkeit
von SanierungsmaBnahmen an
Unfallhaufungsstellen in NO

KSSENDY,
o N R . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
j“ ) 17. April 2012
0 i ST3-VS.
Einleitung
ECKDATEN

Die Gruppe StraBe zahlt mit

rund 3.700 Mitarbeitern,
1.300 Fahrzeugen und GroBmaschinen
sowie einem Jahresbudget von ca. 300 Mill. €

zu den groBen Dienstleistungsunternehmen des Landes.

Der Gruppe StraBe gliedert sich in

7 zentrale Abteilungen,
8 Bauabteilungen,
60 StraBen- und 7 Briickenmeistereien
sowie 8 Betriebswerkstatten.

KSSENDY,

o 2 . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer

NO E ! 17. April 2012 ST3-VS.
ROSEMAN

Einleitung

Aufgaben

e Ausbau und Erhaltung von
o rd. 13.500 km StraBennetz (= ~1/3 des Erdumfangs)
2.960 km LandesstraBBen B
10.650 km LandesstraBBen L
4.370 zugehorige Briickenobjekte

e Sicherstellung héchstmaéglicher
» Verkehrssicherheit
» Kundenorientierung
o Wirtschaftlichkeit
» Umweltschonender Umgang mit der Natur

KSSENDY,

4 2N R ) Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
NO 17. April 2012
ROSEMAN STEHES




Einleitung

Definition Unfallhdufungsstelle gem. RVS 02.02.21

»Ein Knoten- oder Streckenbereich bis zu einer Ldnge von 250m ist
als Unfallhdufungsstelle zu bezeichnen, wenn sich an einer Stelle

- mind. 3 gleichartige UPS in 3 Jahren ereignet haben und
der RK den Wert 0,8 erreicht oder libersteigt,

- oder mind. 5 gleichartige Unfélle (inkl. USS) in 1 Jahr
ereignet haben” (§96 StVO 1960)

Gleitende Abfrage zur Auffindung von UHS

Aoragetensier
="

KSSENDY,

Q A R . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
NO 17. April 2012
ROSEMAN STEHES

Ablauf des UHS — Managements in NO

Beteiligte:

Abteilung Verkehrsrecht RU 6

Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten RU 7

Abteilung LandesstraBenfinanzierung und -verwaltung ST 4
Verkehrstechnische Amtssachverstandige
Bezirkshauptmannschaften und Magistrate
StraBenbauabteilungen

StraBenmeistereien

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

KSSENDy,
y ' R : Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
A° 17. April 2012
r] ROSEMAN ST3-VS.

Ablauf des UHS — Managements in NO

Ablauf:

Ermittiung UHS durch KfV

Ubermittiung an zust. Behorde |

Durchfiihrung einer Biroverhandlung |

Durchfiihrung einer Ortsverhandlung |

Festlegen von MaBnahmen und
Umsetzung durch StraBendienst

Meldung an Behdrde

Meldung von RU6 an BMVIT betr.
Umsetzung und Art der MaBnahme

KSSENDY,

«Ad) R c - Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
ROSEMAN ST3-VS.




Ergebnisse der Untersuchung der
Nachhaltigkeit von SanierungsmaBnahmen

an Unfallhdufungsstellen in NO

KSSENDy,
1 9 R ; Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
A° 17. April 2012
( r] ROSEMAN ST3-VS.

Einleitung

2003: Studie des KfV gemeinsam mit Fachbereich Verkehrssicherheit
.Effizienzuntersuchung von SanierungsmaBnahmen an UHS in
oL

2009: Studie des KfV gemeinsam mit Fachbereich Verkehrssicherheit
+Untersuchung der Nachhaltigkeit von SanierungsmaBnahmen
an Unfallhdufungsstellen in NO*

Ziele:

Beurteilung der Nachhaltigkeit der getroffenen MaBnahmen
- Aussage Uber Einsparung an volkswirtschaftlichen Unfallfolgekosten
Aussage Uber:
Gewdhnungseffekte
Wiederauftreten als UHS

KSSENDy,
N il -
KAO R 17. April 2012 Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
ROSEMAN

ST3-VS.

Untersuchungskonzept und Methodik

Volkswirtschaftlichen Unfallfolgekosten

Volkswirtschaftliche Unfallkosten (K)

Die volkswirtschaftlichen Unfallkosten fir ein Einzelereig-
nis setzen sich aus der Summe der Unfallkostenwerte fiir
jede verungliickte Person und dem Unfallkostenwert eines
Sachschadens (pro Einzelereignis nur ein Sachschaden)
zusammen.

Unfallkostenwerte:

1 Verkehrstoter ... . € 805.233,~

1 Schwerverletzter .. . € 43.605-~
1 Verletzter nicht erk . € 43.605,-
1 Leichtverletzter . € 3.695~
1 Sachschaden .. € 4870~

KSSENDy,
X il -
KAO R 17. April 2012 Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer

ROSEMAN SRS




Untersuchungskonzept und Methodik

Gruppeneinteilung (Art der MaBnahme)

straBenpolizeiliche und einfache verkehrstechnische
MaBnahmen

StraBenbauliche und verkehrstechnische
MaBnahmen
VLSA

Kreisverkehrsanlagen

KSSENDY,

SRR R ) Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
NO 17. April 2012
7 e, ST3-VS.

Ergebnis Details

straBenpolizeiliche und einfache verkehrs-
technische MaBnahmen - Beispiel

B 46 km 20,400 bis km 20,800

ST3-VS.

( 17. April 2012 Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer

Ergebnis Details

StraBenbauliche und verkehrstechnische
MaBnahmen - Beispiel

B 36 km 52,800 bis km 53,000

KSSENDY, I
) R ) Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
°‘ 17. April 2012
r] ROSEMAN ST3-VS.




Ergebnis Details
VLSA - Beispiel

B 8 km 30,100 bis km 30,250

KSSEND, [7=
G Falle 7 .
- ROSEMAN .

Ergebnis Details

Kreisverkehrsanlagen - Beispiel

KSSENDY, [7=
i e I
M R 17. April 2012 -, S ngr';'o\;g'
> ROSEMAN =

UHS Sanierung Bsp. 1 - B 1 km 85,100 bis

km 85,400 y

Ubersicht

. B it
KSSENDY, [7=
e ol 7 .
ﬁﬂ@r) R 17. April 2012 Dipl.-Ing. Stephan Mg};[;o\;gl
— ROSEMAN .




UHS Sanierung Bsp. 1

ROSEMAN

- Nachhaltigkeit
UHS Sanierung | vorer fd _N
Zeitraum o  Zeitraum Zeitraum @  Zeitraum
Bsp_ 1 01.01.1993 £ 01101997 01012002 £ 01.12.2008
31051997 & 31.12.2001 31102006 & 31.12.2007
[Jahre 442 2 42 483 2 108
[Gesamt
] 6 7 12 4
VZ HALTY, Verungliickte 8 8 13 4
Blinklicht, o e ) ) )
chwerverletzie
Schutzwege Leichtverlotzte 6 6 n 4
Unfalltyp 0 1
Unfalltyp 1+3 3 2 9
Unfalltyp 2+4 3
VLSA Unfalltyp 5+6 2 2 2 1
Unfalltyp 7+8+9 1 1 2
pro Jahr
UPS/Jahr 1,36 165 248 370
Verbesserung der  |VerungliicktelJahr 181 1,88 2,69 370
Wegweisung Unfallkenngréfen
Unfallrate (Ur) 078 085 122 1,77
Unfallosten/Jahr | € 180172 € 188422) [€ 193904 € 100567

Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer

b ST3-VS.

ROSEMAN

L 1075 km 2,5 bis km 2,7
ehemals B303

UHS Sanierung Bsp. 2 -

Ubersicht

ng. Stephan Mayrhofer
ST3-VS.

ROSEMAN




UHS Sanierung Bsp. 2

17. April 2012

ROSEMAN

. UHS L1075
UHS Sanierung VORHER -
Zeitraum o  Zeitraum Zeitraum 2 Zeitraum
Bsp 2 01011993 £ 01.051999 01012002 £ 01.07.2006
- 31031999 & 31.12.2001 30.06.2006 & 31.12.2007
[Jahre 625 2 267 450 = 150
! [e
Verkehrszeichen S;‘:"" 12 5 6
,GEFAHRLICHE Verungliickte 2 7 11
KURVE® und ,ANDERE  [roe 1 1
GEFAHREN", Schwerverletzte 10 3 6
Sperrlinie, Leichtverletzte 10 3 4
Piktogramme, Unfalltyp 0 4 3 1
rot-gelbe und rot-weiBe  |Unfalltyp 1+3
Leitwinkel, E“}angpgzg 7 2 5
. . nialityp
Leitschiene Unfallyp 7+8+9 1
. X pro Jahr
Leitplanken, Sanierung  [UPS/Jahr 192 1,87 133 0
Bankett lickte/Jahr 320 2,62 244 0
Unfallkenngrofen
Unfallrate (Ur) 096 1,13 065 0
Errichtung einer Unfallkosten/Jahr | € 551618 € 1.392.083] | € 1.043.151
UmfahrungsstraBe

17. April 2012

(é“ﬁ

ROSEMAN

UHS Sanierung Bsp. 3 - B 1 km 85,100 bis
km 85,400

Ubersicht

ST

ROSEMAN




UHS Sanierung Bsp. 3

KSSENDy,
(j‘b l R 17. April 20
ROSEMAN

. UHS
UHS Sanierung VORHER [ NACHHER
Zeitraum Ty Zeitraum Zeitraum G Zeitraum
Bsp 3 01011992 £ 01.09.1997 01012002 £ 01.052007
" 31071997 & 31122001 31032007 & 31.12.2007
Jahre 55 = 433 525 2 067
Gesamt
ups 7 3 7
Verungliickte 9 8 9
Tote
Schwerverletzte 2 1 3
VZ ,GEFAHRLICHE bj“f:"‘{yep"g‘z‘e L L s
DOPPELKURVE®,  |ynfaliyp 1+3
Leitwinkel Unfalltyp 2+4 2 1
Unfalltyp 5+6
Unfalltyp 7+8+9
pro Jahr
UPS/Jahr 125 069 133 0
Austausch rot- VerunglicktelJahr 161 185 171 0
weiBe gegen rot- UnfallkenngréRen
gelbe Leitwinkel Unfallrate (Ur) 0,84 042 078 0
UnfalkostentJahr | € 147583 € 112949] |e€ 212860

KSSENDy,
Q A R . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
AO 17. Apri

( ROSEMAN STEHES

Ergebnis gesamt

Gesamtbetrachtung (40 Stellen)

143

UPsiJ i J L Jin Mio. €

[(mvone  moror owavarer  mvaners oo

KSSENDY,

_ANO

Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
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ROSEMAN




Ergebnis gesamt

Gesamtbetrachtung (40 Stellen)

Magnahmenart Gesamtkosten
Gruppe 1- izeiliche u. einfache v

ppe p u.einfache v € 15000
9 x Lei kel; 5 x Gesch digkeitsbeschr.; 1 x g g; (15 Stellen)
Gruppe2- he u. ver
4x Links- bzw. Re ifen; 2 x Kur €840.000

1 x Erneuerung Fahrbahndecke; 1 x Beleuchtung u. Blinklicht; (8 Stellen)

S5 km 67,526 - km 77,235 Ausbau mit Mitteltre €19.325.000
Gruppe 3 - Verkehrslichtsignalanlagen (6 Stellen) €444.000
Gruppe 4 - Kreisverkehrsanlagen (10 Stellen) €2.580.000
Summe €23.207.000

Einsparung an volkswirtschaftlichen Unfallfolgekosten: €35 Mio./Jahr
Im Untersuchungszeitraum (9 Jahre) daher €257 Mio.!

KSSENDy,
g 9 R : Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
AO 17. April 2012
r] ROSEMAN ST3-VS.

Ergebnis gesamt

Stellen mit nachhaltiger Wirkung (29 Stellen)

109
70
33,60
<} 28 32
4,67 7.3

0% -67% 74% 1% -86% 78%

UPS/J i J Jin Mio. €
[[wvore  muaner  guavens  Quanen  Oemvane

KSSENDy,
Q A R . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
NO 17. April 2012

( ROSEMAN STEHES

Ergebnis gesamt

Stellen wurden neuerlich UHS (11 Stellen)

34 3

8,68
680
2,83 —"B
L a2
67%
7%
UuPsiy Verungliickte/J Unfallkosten/J in Mio. €
‘.wnm Whechner! D% zsVorber DNachherl  CezuVomer ENacerlll  C% 2u Vorhar

KSSENDy,
Q 2 R . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
(j‘a 17. April 2012 VS

ROSEMAN




Wirkung ausgewéhlter MaBnahmen

Leitwinkel

Tab. 1: Unfallentwicklung Leitwinkel - Unfalle mit Personenschaden
(jew eils Durchschnittw erte pro Untersuchungsstelle, Veranderung in % zu Vorher)

VORHER NACHHER | NACHHER I NACHHER il

Jahre | UPSW.  Jahre | UPSM.  Jahre  UPSAW.  Jahre = UPSU
*
Gesamt9 Stellen 412 163 334 0,66 5, 087
- 60% - 45%

Nachhaltige Wirkung
5 Stellen

414 169 334 022 5,, 041

- 85% - 75%
Neuerlich UHS 0,64 ) 1,35
2 Stellen 414 1,46 512 " Loy 434 s f 0,34
Durch Leitwinkel *
keine Wirkung 53/4 1,64 21/4 1,79 3 1,52 33/4
2 Stellen ’ +10% -5% - 100%

KSSENDy,
rA&] R 17. April 20 ipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
ROSEMAN ST3-VS.

Wirkung ausgewéhlter MaBnahmen
VLSA

Tab. 5: Unfallentwicklung VLSA - Unfélle mit Personenschaden

(jow eils D ittw erte pro L in % zu Vorher)
VORHER NACHHER | NACHHER Il NACHHER Il
Jahre | UPSWJ. Jahre | UPSW. Jahre  UPSAJ.  Jahre  UPSU
Gesamt 6 Stellen 33/4 1,86 41/4 1,04 5 1,05
? - 45% - 45%
Nachhaltige Wirkung . 0,65 0,46
4 Stellen 4 2,08 812 TC 8 - 80%
Durch VLSA
keine Wirkung sve 143 sz 183 5 2,24 4y, 2,10
> Stollen g +30% +55% +45%

KSSENDy, R
g . Dipl.-Ing. Stephan Mayrhofer
NO 17. April 20

( r] ROSEMAN S

Wirkung ausgewéhlter MaBnahmen

Kreisverkehrsanlagen

Tab. 6: Unfallentwi g Krei lagen - Unfalle mit Personenschaden
ijew eds Durchschnitiw erta pro Unlersuehungsstelle, Verdnderung in % zu Verher)

VORHER NACHHER | NACHHER Il NACHHER Il
Jahre  UPSW.  Jahre  UPSA.  Jahra  UPSW.  Jahre  UPSHL

Gesamt{0 Stellen | 4 1,95 4 0,85 | 5. | 0,75

- 85% - B0%

Nachhaltige Wirkung

o Stallen 4t/a 1,82 41/a 0,50 0,45

- 70% - 75%

Neuerlich UHS 2z | 310 @ 1,85 , 3,50 , 1,33

1 Stelle - 35% +13% - 65%

S

Di

|.-Ing. Stephan Mayrhofer
ST3-VS.

ROSEMAN

10



Schlussfolgerungen

Definition der UHS gem. RVS 02.02.21 hat sich in
der Praxis bewahrt

alle Beteiligten an UHS — Verhandlungen liefern
wichtige Informationen zur Unfallursachen- und
MaBnahmenfindung

entsprechend der Unfallursachen — Auswahl
wirkungsvoller MaBnahmen

groBe Nachhaltigkeit der UHS Sanierung

Hohe Einsparung an volkswirtschaftlichen
Unfallfolgekosten durch UHS-Management

KSSEND, [7=
A8 G Falle 7 .
e ROSEMAN .

Aussicht

UHS-Management auf GemeindestraBen

UHS-Tool fiir effizientes UHS-Management und
Evaluierung

Unfalldatenmanagemt (UDM)

KSSENDY, [7=
A8 G ol 7 .
_— ROSEMAN =

i | = .
(ﬂ@r) R 17. April 2012 Dipl.-Ing. Stephan Mg}{rl;lo\;g
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MaBnahmenkatalog und
MaBnahmenumsetzung in den
Modellgemeinden

Dipl.-Ing. Peter Rak8anyi, PhD. (STUBA)
Prof. Ing. Bystrik Bezak, PhD. (STUBA)
Mag. (FH) Jennifer Bogner (KFV)
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ROSEMAN

5. Treffen der grenziberschreitenden Expertenarbeitsgruppe
im Bereich Verkehrssicherheit
EU-Projekt zur grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit
ROSEMAN - Cross Border ROad SafEty

MANagement
CBC-SK/AT, N00022

Peter Raksanyi, STUBA

Wien/BMVIT, den 17. April 2012

5. Treffen der grenzuberschreitenden

| Expertenarbeitsgruppe im Bereich
Verkehrssicherheit

Wien/BMVIT, 17. April 2012

ROSEMAN

Raksényi - Einleitung
Letztes Treffen, nach 3 Jahren bewerten wir
Projektergebnisse:
- Uberpriifung von RSI, Stand von i

im Gebiet (Anha gf
von Menschen im Raum)
- daher liegt der Schwerpunkt des Projekts
auf der "Arbeit in den Gemeinden und mit
den Menschen"
- gesetzliche Hindernisse und fehlender
Willen von Beamten offentliche
Angelegenheiten zu losen

herhei (VSM)
sollen geringe Investitionen hervorrufen
- Ruhe in den Gemeinden kann man durch
Aneignung des Ziircher Slogans erreichen:
"Sicherheit durch Héflichsein™
Ich wiinsche Ihnen eine fruchtbare

Diskussion.

- Verkehrs:

5. Treffen der grenziuberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich

ROSEMAN Verkehrssicherheit

Bystrik Bezak / Peter Raksanyi, STUBA:

"Katalog von Verkehrssicherhei (VSM) und seine Durchsetzung in
den Modellgemeinden”

1. Raksanyi: -
i in der i Republik (K i8 y),
- Entwiirfe von MaBnahmen, Erfahrungen im Prozess der Vorbereitung und beim
Bau (auch Vergabe an Dritte)

- Messungen von spiirbaren Auswirkungen vor und nach der Umsetzung von VSM,

Ende April

2. Bezak:

- bisher Verkehrssicherhei (VSM) in der Slowakei

- Analyse des dsterreichi: /VSM erfordern nur geringe
Investitionen

- K zum Arbei des Katalogs, Terminologie/Worterbuch

- K zum

1 + ergé VSM Radaranl durch GTS igt , Erfahrungen
aus Kostoliste, VSM-Wirkung nach Umsetzung /Mai 2012

iiber gewisse Erfahrungen aus Hohenau berichtet Jennifer Bogner/KfV




5. Treffen der grenziiberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich
ROSEMAN Verkehrssicherheit

"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und
seine Durchsetzung in den Modellgemeinden”

A der M ind in der i wie bei RSI (Kostoliste,
Malacky):

- Nach Bedeutung und Dichte der DurchfahrtsstraBen in den Gemeinden

- Nach Haufigkeit und Schwere der Unfélle in den Gemeinden

- Nach der Meinung der Gemeindevertreter, die bereit waren, sich selbst an der Erhéhung der Sicherheit in
ihren &ffentlichen Raumen zu beteiligen

- Gemeinden Malacky und Kostoliste traten dem Konsortium der Projekttrager des Projektes ROSEMAN
als Partner P2 und P3 bei, sie finanzieren auch MaBnahmen vor, die wir im Projekt ROSEMAN
vorschlagen

- STUBA erarbeitete die Projekte der VerkehrssicherheitsmaBnahmen fiir die Gemeinden!!!
- Beispiele "VerkehrssicherheitsmaBnahmen Malacky — StraBen: Brnianska und Zahoracka*

- raumliche Auswirkungen von VSM in der Gemeinde Kostoliste als Beispiel fiir erganzende MaBnahmen in
Malacky

- Strategischer Partner SSC und Expertenarbeitsgruppe

5. Treffen der grenziiberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich
ROSEMAN Verkehrssicherheit

"VSM-Katalog und seine Durchsetzung
in den Modellgemeinden"

A der M ind in der

wie bei RSI: Malacky - Stand von VSM
Unfallstelle auf der StraBe I/2 Brnianska-StraBe

Stupavska

StraBe Zahorécka Str.

5. Treffen der grenziiberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich
ROSEMAN Verkehrssicherheit

"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und
seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"

Beispiel Kostoliste — Stand und rdumliche Auswirkungen von VSM




5. Treffen der grenziiberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich
ROSEMAN Verkehrssicherheit

"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und
seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"

VSM - Entwurf: Erfahrungen aus der Vorbereitungs- und Bauphase und
Vergabe an Dritte

terreich: Verfahren im Laufe der okumentatior
-ssC Akteure im sind Mitglieder
- wenn in Osterreich VSM vorgeschlagen werden, s0 it das Projekt und Genehmigungsverfahren einfach, der Licferant baut den Bau schnell ferte;
- Laut Baugesetz mussten wir selbst Projekie fiir VSM. Rahmen von sustindigen Bedeutung
berzeugen: Aktionen PB4 1: Malacky 15.3.2010, Malacky 23.3.2010, Bratislava 21 4.2010 Key players /Kreisam fur Straenverkehr; Investiver Bau und
Straben (Abt
Vorschliigen, neue D E 10052010
Ausnahmen bei den giltigen Normen- Verkehrs-, Post- und e 325m,
auch Abbicgefahrstreifen, Entwiisserung von Fubwegen,
K Ergebnis: Die und (9 Monate), die Umsetzung in Malacky
warde auf Sommer 201 1 verschoben;
31122011 auf September 2012
Kostoligte: - nur Meldung des Baus - Birgermeister Danihel lie6 VSM schon im Sommer 2010 baven!t!
In Malacky: - cingesparte Mittel, erginzende VSM vorgeschlagen 8 Radaranlagen, vom GTS erstim April 2012 genehmigt 11

(] bl

5. Treffen der grenziuberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich

Verkehrssicherheit
Ros!

"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und
seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"
VSM-Entwurf in Malacky: StraBe I/2 Brnianska
B —> T +

AN

- Verengung von Fahrstreifenbreite auf 3,25 m (heute 4,5m)

Bau eines nicht i Li

- trennende Verkehrsinsel erhdht um max. 0,07m in der Mitte des
StraBenbelages

g‘zuﬁles Linksabbiegefahrsstreifens *ﬂ

5. Treffen der grenziiberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich

ROSEMAN Verkehrssicherheit

"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und
seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"
VSM- Entwurf in Malacky: StraBe I/2 Zahoracka - Stadtzentrum vor AFK

Auf Ebene des Gehsteiges in Linge von 17
m vorgesetzte Flichen in Breite von 2,5 m
(anstelle des Anhaltestreifens), erhoht die
Sicherheit der FuBigiinger vor dem
Betreten der Strafie.

Senkrechte Verkehrszeichen des
StraBeniiberganges werden mit einer

- Anlage zur Erkennung der Bewegungen
der FuBgiinger auf der StraBe erginzt, die
nach dem Erkennen der FuBgiinger
visuelle Warnsignale vor sich gibt.
Gleichzeitig auch Schutzverkehrsinsel in
der Mitte fiir sicherere
StraBeniiberquerungen




5. Treffen der grenziiberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich
i Verkehrssicherheit

| Ros!

.".katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und
seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"
VSM- Entwurf in Malacky: StraBe I/2 Zahoracka - Zentrum des Hl. Florian

*  Senkrechte Verkehrszeichen
des StraBeniiberganges
werden mit einer Anlage zur
Erkennung der Bewegungen
der FuBgiinger auf der StraBe
ergiinzt, die nach dem
Erkennen der FuBgiinger
visuelle Warnsignale vor sich
gibt.

Gleichzeitig auch
Schutzverkehrsinsel in der
Mitte fiir sicherere
StraBeniiberquerungen

- Develapmest Fund

S 5. Treffen der grenziiberschreitenden
[ R Expertenarbeitsgruppe im Bereich Verkehrssicherheit

atalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und seine
Durchsetzung in den Modellgemeinden™

VSM- Bau in Malacky: StraBe I/2 Zahoracka - Zentrum des HI. Florian und AFK

S 5. Treffen der grenziiberschreitenden
R Expertenarbeitsgruppe im Bereich Verkehrssicherheit

| ROSEMAN

"~ "Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und seine
Durchsetzung in den Modellgemeinden™

VSM-Bau in Malacky: StraBe I/2 Brnianska




5. Treffen der grenziiberschreitenden Expertenarbeitsgruppe
im Bereich Verkehrssicherheit

ROSEMAN
"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen (VSM) und seine
Durchsetzung in den Modellgemeinden™

VSM-Bau in Kostolisti: StraBe 1I/503 und III/50314
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5. Treffen der grenzuberschreitenden
Expertenarbeitsgruppe im Bereich

Verkehrssicherheit
ROSEMAN

"Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen
und seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"

- Messungen von spiirbaren Auswirkungen vor und nach der Umsetzung von
VSM, Ende April
in Modellgemeinden Malacky, Hohenau an der March, Kostoliste

1. der Uber itung der H5 indigkeit innerorts

2. Willen der Fahrer (Slowaken, Osterreicher, a ) und den F a n
auf dem Schutziibergang den Vorrang zu gewéhren

3. Einhaltung der Anschnalipflicht (Lenker, Bei-und Mitfahrer, Kinder)

4. Befragung zur Mobilitat und zum Wissen iiber die Verkehrsvorschriften in Osterreich/in
der Slowakei - direkte Einbeziehung von Schiilern und Gemeindebiirger

5. Vorher-Erhebung - Verkehrssit. — Gemeinden: Malacky 10.2009, Hohenau 11.2009,
Kostoliste 11.2009

6. Stand der Verkehrssicherhei 1ahmen in den Modell: inden
7. Dasselbe nach der Umsetzung der Verkehrssicherhei 1
8. hebung - Ver it. - Gemeinden: Hohenau 03.2012, Malacky + Kostoliste

04.-05.2012
9. Vergleich der VSM-Auswirkungen in den i - Juni 2012 - K
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Messungen der
Uberschreitung der
Hochstgeschwindigkeit
innerorts

Malacky:

Vor am 17.06.2011

10 Stunden, 2428
Kraftfahrzeuge

Nach am 13.03.2012 50

10 Stunden, 1870
Kraftfahrzeuge ’_I_ —‘ ’_ﬂ
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5. Treffen der grenziiberschreitenden Expertenarbeitsgruppe
im Bereich Verkehrssicherheit

ROSEMAN Wien, den 17. April 2012

Bezak, Rak$anyi: "Katalog von VerkehrssicherheitsmaBnahmen
(VSM) und seine Durchsetzung in den Modellgemeinden"
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5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
Experten im Bereich Verkehrssicherheit

EU-Projekt zur grenziberschreitenden
Zusammenarbeit
ROSEMAN - Cross Border ROad SafEty

MANagement
CBC-SK/AT, N00022

Bystrik BEZAK
STUBA

Wien/BMVIT, den 17. April 2012

ROSEMAN 5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
i Experten im Bereich Verkehrssicherheit
Wien/BMVIT, den 17. April 2012

VerkehrssicherheitsmaBnahmen im Ortsgebiet in der
Slowakei

ROSEMAN 5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von

Experten im Bereich Verkehrssicherheit
Wien/BMVIT, den 17. April 2012

Inhalt:

*Bisherige VerkehrssicherheitsmaBnahmen (DBO) in der
Slowakei

«Aktuelle VerkehrssicherheitsmaBnahmen (DBO) in der Slowakei

*MaBnahmenkatalog




5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
; Experten im Bereich Verkehrssicherheit
ROSEMAN Wien/BMVIT, den 17. April 2012

Bisherige VerkehrssicherheitsmaBnahmen (DBO) in der
Slowakei

«Durchsetzung von Anforderungen an den StraBenverkehr
«DurchfahrtsstraBen in den Gemeinden fir den StraBenverkehr
*Mangelnde Beachtung von Anforderungen anderer Teilnehmer des
StraBenverkehrs (FuBganger/Radfahrer/Anrainer/Offentlicher
Verkehr)

«StraBeninfrastruktur nach klassischen Prinzipien und veralteten
Normen/Vorschriften geplant, einseitiges Bevorzugen des
StraBenverkehrs

*Unterschiedlicher Umgang und andere Konzepte fir Lésungen im
Bereich VerkehrssicherheitsmaBnahmen in der Slowakei und in
Osterreich

5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe
von Experten im Bereich Verkehrssicherheit
ROSEMAN Wien/BMVIT, den 17. April 2012

Auswirkungen der mangelnden Konzepte auf die
StraBeninfrastruktur

«Gleiche StraBenquerschnitte auch bei StraBen innerorts
-Uberdimensionierte Fahrstreifenbreite
-Uberdimensionierte Parameter in den Entwiirfen
«Starke barrierenartige Wirkung der StraBen innerorts
*Sehr schmale oder fehlende Gehsteige/-wege

5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
Experten im Bereich Verkehrssicherheit
ROSEMAN Wien/BMVIT, den 17. April 2012

Problemldsungen fiir StraBenverkehr durch
DurchfahrtsstraBen innerorts

«Gleiche StraBenquerschnitte wie bei StraBen auBerorts mit dem
Ziel: schnelle, bequeme und sichere Fahrt aller Kraftfahrzeuge
«Uberdimensionierte Fahrstreifenbreite fiir Kraftfahrzeuge,
Benachteiligung von Bedurfnisse von FuBgangern, Radfahrern und
von anderen Funktionen des StraBenraumes

*Fehlende Bauelemente zur Bildung eines sicheren
StraBenibergangs

*Schmale oder Gberhaupt fehlende Gehsteige/-wege
*Hindernisse fur FuBganger, Verhinderung des Gehens und
Umgehens

*Fehlende Radwege und Fahrradstreifen




5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
Experten im Bereich Verkehrssicherheit
Wien/BMVIT, den 17. April 2012

ROSEMAN

Aktuelle VerkehrssicherheitsmaBnahmen (DBO) in der
Slowakei

*Neue Vorgehensweise bei Planung und Ausbau von
StraBeninfrastruktur

*Bemiihungen um gleichen Umgang mit allen
Verkehrsteilnehmern

«Innovationen in der Gesetzgebung und gesetzlichen
Vorschriften

*Durchsetzung von neuen Herangehensweisen durch die EU-
Projekte

*Bemiihungen um Stérkung des Bewusstseins beim Thema
nachhaltiger Verkehr

5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe
von Experten im Bereich Verkehrssicherheit
ROSEMAN Wien/BMVIT, den 17. April 2012

Innovationen - verbesserte Normen und neue Vorschriften

*STN 73 6101 - Planung von StraBen und Autobahnen (StraBen
auBerorts)

*STN 73 6102 - Planung von Kreuzungen

*STN 73 6110 - Planung von StraBen und Autobahnen (StraBen
innerorts)

TS - DOS 1/03 Technische Studie: Elemente zur Planung von
beruhigten DurchfahrtsstraBen

*TP 04/2004 - Technische Vorschrift: Planung vom Kreisverkehr bei
StraBen auBer- und innerorts

*TP 15/2005 - Technische Vorschrift: Grundlagen fiir Planung von
Elementen zur Verkehrsberuhigung auf den DurchfahrtsstraBen
*Bezdk,B.: Beruhigung von DurchfahrtsstraBen, STUBA, 2006

- 5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe
von Experten im Bereich Verkehrssicherheit
Wien/BMVIT, den 17. April 2012
ROSEMAN
Gewdohnliche VerkehrssicherheitsmaBnahmen in der
Slowakei

«Losung fur Einfahrt/Ausfahrt in/aus der Gemeinde - Einfahrtstore -
selten

*Verengung von Fahrstreifen

*Schutzverkehrsinseln

«StraBenschwellen - kurz, breit

*Erhohte Flachen auf den Kreuzungen

*Behandlung des StraBenbelags (Pflaster, Farbe)
*Visuelle/akustische Elemente zur Verkehrsverlangsamung
*Verkehrs-Licht-Signal-Anlage (senkrecht, im StraBenbelag)
«Anzeigen von Fahrgeschwindigkeit fir Kraftfahrzeuge
*WohnstraBen/FuBgédngerzonen




ROSEMAN

E Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
Experten im Bereich Verkehrssicherheit
Wien/BMVIT, den 17. April 2012

MaBnahmenkatalog

«Im Grunde genommen gleiche Grundsatze und
Herangehensweisen bei Durchsetzung von
VerkehrssicherheitsmaBnahmen

*"Unterschiede" in konkreten Festlegungen

«"Unterschiede" in Hochstwerten (Radfahrer-Kinder, Alkoholtoleranz
am Lenker, ... u.a.)

*Manche (mehrere) Normen und Vorschriften gibt es in der
Slowakei nicht

«Statistiche Daten - unterschiedlicher Verlauf von Charakteristiken
in Osterreich und in der Slowakei

Wie kann man eine gemeinsame Verdéffentlichung fiir die
Slowakei erarbeiten?
beTal

reffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von
Experten im Bereich Verkehrssicherheit
Wien/BMVIT, den 17. April 2012

Konzept
VerkehrssicherheitsmaBnahmen/Zielgruppen/Problemgebiete

*Durch ein Organigramm wird ein sehr gutes Instrument zur
schnellen Orientierung in VerkehrssicherheitsmaBnahmen und
Méglichkeiten ihrer Anwendung zur Verfiigung gestellt.

Es wird ein Kolloquium der slowakischen Experten fiir
Verkehrssicherheit stattfinden.

«Uberpriifung der Kosten fiir VerkehrssicherheitsmaBnahmen in den
slowakischen Verhaltnissen

*Prazisierung/Erganzung

Ergebnisse des ROSEMAN-Projektes Initierung von neuen
Vorschriften und Gesetzen fiir Verkehrssicherheitsma3ahmen

5. Treffen der grenziiberschreitenden Arbeitsgruppe von Experten
im Bereich Verkehrssicherheit
| Wien/BMVIT, den 17. April 2012

ROSEMAN

Vielen Dank fiir Ihre
Aufmerksamkeit!
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ROSEMAN

Verkehrssicherheitsarbeit
in der Gemeinde Hohenau/March

Ergebnisse der Nachher-Erhebungen

Im Rahmen des EU-Projektes
ROSEMAN - Cross Border Road Safety Management

Inhalte

+ Schutzweg Volksschule
+ Schutzweg LichtensteinstraBBe

+ Schutzweg Rathausgasse

*X

ROSEMAN

Schutzweg Volksschule

*X




menvorschlage
hutzweg Volksschule

- -
Verlagerung  der  Parkplat; die
Sichtbeziehungen zwischen FuBganger und Kfz-
Lenker zu verbessern

—

Gehsteigvorziehung beim Schutzweg vor der Schule, um die |

fgg;sbeszlre':mngen 2wischen FuBganger und Kiz-Lenker zu Verbesserung der  Sichibezlehungen
2wischen FuBganger und Kfz-Lenker
durch Verlagerung der Zeitungs- und
Plakatstander

- EURDPEAN UNION
Evrnpaan Fagional
Beecicpmes: Fund 4.5.2010




PR 1:
2009: 73,5% [n=78]
2012: 81,6% [n=49]

FR2:
2009: 58,3% [n=60]
2012: 85,7% [n=77]
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Verbesserung der
Sichtbeziehungen
zwischen
FuBganger und
Kiz-Lenker durch
Verlagerung des
Plakatsténders
und Entfernung
der Leitbake




0% [n=42]

5% [n=42]
2009: 81,0% [n=42]
2012: 84,1% [n=44]

chutzweg Rathausgasse
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Geschwindigkeit

» 1 Erhebungstag
» 869 gemessene Fahrzeuge (4% LKW Anteil)

f
PKW PKW

2009 2012 2009 2012
ldssige HO windigkeit [km/h] 50 50 50 50
mittlere Geschwindigkeit [km/h] 52 41 51,3 45
185%-Geschwindigkeit [km/h] 56 49 56 53
maximale Geschwindigkeit [km/h] 77 79 72 79
Uberschreiter [%] 56 13 55 28

Gurtanlegequoten

ROSEMAN
Gurtanlegequoten
+ 1 Erhebungstag

+ Beobachtet wurden 2.003 Pkw-Insassen
+ Witterung: Sonne

Beifahrer | Erwachsene |Kinder-
Mitfahrer sicherung

2009 77,7% 80,2% 62,1% 82,2%
2012 82,4% 85,2% 73,1% 96,5%




ROSEMAN

Vielen Dank fiir Ihre
Aufmerksamkeit!

Mag. (FH) Jennifer Bogner
Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
jennifer.bogner@kfv.at

+43 577 077 2123
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ROSEMAN

Der Verkehrssicherheitsfonds, eine
Ruckschau auf das Jahr 2011 und eine
Vorschau auf 2012

Mag. Robert Radetzky (Bundesministerium far Verkehr,
Innovation und Technologie)

® N0
EUROPEAN UNION Wcreat'ng the future
EU ro pea n Reg|0na| . = Programm zur grenziberschreitenden Zusammenarbeit SLOWAKEI - OSTERREICH 2007-2013

T Program cezr'r;lmc'ne| spoluprace SLOVENSKA REPUBLIKA - RAKUSKD 2007-2013
Development Fund
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Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R V”h_n]_ﬂ_i_-_

Der
Osterreichische Verkehrssicherheitsfonds (VSF)
als Férder- und Finanzierungsinstrument
der Osterreichischen Verkehrssicherheitsarbeit

1 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung V/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichische Verkehrssicherheitsfonds

2 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012
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3 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012




Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R Vﬂhmm

ROSEMAN

Rechtliche Grundlage

= Kraftfahrgesetz 1967 (KFG 1967) §131a

— Einfiihrung der Wunschkennzeichen und
Schaffung des VSF im September 1989

= Giiterbeforderungsgesetz 1995 § (GiitbefG)
§23 (6)

— Einnahmen seit 2006

4 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

ROSEMAN

Verwendung der Fondsmittel fiir

Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R Vﬂhmm

= Projekte zur Hebung der Verkehrssicherheit
insbesondere Verkehrserziehung

= Studien und Forschungen und deren Verbreitung

= Projektmanagement, vorbereitende MaBnahmen

= Administration der Kennzeichen

= Verwaltung der Fondseinnahmen

5 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

ROSEMAN

Instrumente des Verkehrssicherheitsfonds

Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R Vﬂhmm

= Gewahrung von Férderungen
— forderungswiirdiges Projekt
— Projekt ohne Unterstiitzung nicht durchfiihrbar
— Eigenmitteleinsatz des Projekttragers
— verbleibt im Eigentum des Projekttragers
— Hilfe zur Selbsthilfe (kick-off)
= Erteilung von Auftragen (Werkvertrage)

= Gewahrung von Anerkennungsbeitragen fur
Diplomarbeiten und Dissertationen

6 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012




Der Osterreichi Ver

Aufteilung der Einnahmen

= Wunschkennzeichen
— 60% gehen an die Bundesldnder
« Verwendung fiir Projekte von regionalem Interesse

— 40% verbleiben beim Bund
¢ Verwendung fiir Projekte von iberregionalem Interesse

= Strafen gemaB Giiterbeférderungsgesetz
— verbleiben zu 100% beim Bund

7 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung V/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver icherheitsfond .L_ R\_ V”h_n]_ﬂ_im
- .

Wunschkennzeichen — Optionen und Kosten

VSB AntG  AdminG Kz Pickerl
= Neues WKZ:
€200,--+ €13, + €14, + €18~ + €145

= Verldngerung des bestehenden WKZ:
€200, + + €14,

= Riickgabe + Zuweisung neues WKZ
€200, + €13~ + €14, + €18~ + €1,45

= Riickgabe + Zuweisung Standardkennzeichen
€18, + €1,45

VSB: Vi itrag; AntG: ; AdminG: Admi iihr; KZ

8 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R\_ V”h_n]_ﬂ_im
_ . .

Einnahmen (beim Bund verbleibend)

Einnahmenentwicklung 2002 bis 2011

3.500

3.000

22500
S

T-
g
o
S
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B Wunschkennzeichen
O Giiterbefdrderungen

1.500

1.000

Einnahmen in T-Ei

@
o
15y

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Jahr

9 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012
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17 Handlungsfelder durch Verschrankung
mit dem VSP 2011-2020 (1)

Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R Vﬂhmm

= Verkehrserziehung und Kampagnen
= Fahrausbildung

= Uberwachung

= Kinder

= Junge VerkehrsteilnehmerInnen

= Altere VerkehrsteilnehmerInnen

10 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung V/ST2 Wien, am 17.04.2012

ROSEMAN

17 Handlungsfelder durch Verschrankung
mit dem VSP 2011-2020 (2)

Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R Vﬂhmm

= FuBgangerInnen

= Fahrrad

= Motorrad

= Moped

= LKW

= Eisenbahnkreuzungen

1 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

ROSEMAN

17 Handlungsfelder durch Verschrankung
mit dem VSP 2011-2020 (3)

Der Osterreichi Ver icherheitsfond | R Vﬂhmm

= Unfallnachsorge (Post-Accident-Care)

= Rehabilitation und Diagnostik

= Infrastruktur und straBenseitige Verkehrstelematik
= Fahrzeugsicherheit und -ausriistung

= Datenbanken und Unfalldatensammlung

12 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012




Der Osterreichi Ver icherheitsfond:

Gewinnung von Best-performer-Projekten

durch Ausschreibungen (VSF-Calls)

1. Call: sicher * elektro - mobil

2. Call: aufmerksam - konzentriert * unterwegs

13 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung V/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver icherheitsfond:

R N
Ausgewadbhlte Projekte (1)

= Kampagne: ,Alkohol am Steuer totet:
Konnten Sie damit leben?"
Breit angelegte Kampagne (TV, Print, Internet)
informierte (iber die Gefahren des Lenkens von KFZ
unter Alkoholeinfluss.

= Evaluierung der Radhelmpflicht
Die seit 31.05.2011 in Kraft getretene Radhelmpflicht
fiir Kinder bis 12 Jahre soll evaluiert werden.

14 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver icherheitsfond: | RA‘ Vﬂhmm

Ausgewadbhlite Projekte (2)

= Qsterreichisches -

Verkehrssicherheitsprogramm

Im Frithjahr 2011: Vorstellung
Verkehrssicherheitsprogramm 2011 bis 2020.

Entstanden in Zusammenarbeit des Bundes mit Landern,
Stadten und Gemeinden, Autofahrerclubs und anderen in
der Verkehrssicherheitsarbeit tatigen Organisationen.

15 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012




Der Osterrei

Ausgewadbhlte Projekte (3)

= Close To
Praventionsprogramm, um Jugendliche Fahranfanger
vom Lenken unter Alkoholeinfluss abzubringen. Junge
Unfalllenker, die einen schweren Autounfall unter
Alkoholeinfluss zu verantworten hatten, gehen — als
RehabilitationsmaBnahme — freiwillig in Fahrschulen
und erzdhlen wie ihr ehemals stabiles Leben durch
diesen Unfall drastisch (Haftstrafe!) veréandert wurde.

16 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung V/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver

Ausgewiihlte Projekte (4)

= Pilotprojekt Alkohol-Interlock
1. Alkohol-Interlock zur Qualitatssicherung
Implementierung Alkohol-Interlock bei LKW s.
Bewertung der Akzeptanz von Transportunternehmen
und FahrerInnen.
-> 6-monatige Testphase, dann Evaluierung.

2. Alkohol-Interlock fiir riickféllige FahrerInnen

Ziel: Eignet sich Alkohol-Interlock zur Vermeidung von = -
Riickfalligkeit?
-> Starten eines Fahrzeuges nur nach Abgabe einer

Atemluftprobe. -
-> zusatzlich: Datenausarbeitung und begleitende Beer  me
= X X  Swas
Gespréache. - OK
17 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver

Ausgewsihlite Projekte (5)

= Unfalldatenmanagement
Bisherige Aufnahme der Verkehrsunfalle mit b
Personenschaden per Papierformular (Unfallzahlblatt
-> seit 1.1.2012 vgr Ort %urch die Exékutive in ) ‘; .’é
elektronischer Form (Laptop). Die Daten werden in das
Zentralsystem Ubertragen
-> stehen dort fiir rasche Auswertungen zur Verfiigung.

= Basic Fact Sheets
Zusammenstellung wichtigster Zahlen und Fakten zu
ausgewahlten Problemen im StraBenverkehr
(Autobahnen, Kinder, Jugendliche, Alkohol, Motorrad,
Radfahrer, SeniorInnen...). sl

18 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012




Der Osterreichi Ver

Ausgewsihlite Projekte (6)

Verkehrszeicheninspektion

Qualitatserhebung von 2300 Verkehrszeichen auf

Autobahnen, Bundes- und GemeindestraBen.

-> 75 % der Verkehrszeichen wurden als gut eingestuft.

-> regelmaBige Uberpriifung mit Hilfe von Checklisten sichert Qualitat.

70 64,9 Zustand des Verkehrszeichens (in %)

16,1
20 11,4 78

10 49 3,2
o e o

inOrdnung  zerkratzt verschmutzt verformt  Aufkleber ~ korrodiert ~ Sonstiges

6,7

Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012

Der Osterreichi Ver

Ausgewsihlite Projekte (7)

I
Optimum Opti
Uber den Rundfunksender O3 werden seit Jahrzehnten ] .
Meldungen uber den aktuellen Verkehrszustand an die IMUuIT

Autolenker herangetragen.

Ziel dieses Projekts war es darzustellen, dass durch

Wahl geeigneter Formulierungen derartiger i
Verkehrsmeldungen nicht nur eine Sachinformation

vermittelt wird, sondern auch eine bestimmte

gewiinschte Verhaltensanderung bewirkt werden kann.

Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung 1V/ST2 Wien, am 17.04.2012
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Ausgewsihlite Projekte (8)

SaMELTIN SIEBE EIMEM
UNFALL RICHTHE:

Erste Hilfe-Karte

Erste Hilfe wird oft nicht geleistet

—> Angst, etwas falsch zu machen.

Erste-Hilfe-Karte soll ErsthelferInnen Sicherheit geben
und motivieren, zu helfen.

Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung 1V/ST2 Wien, am 17.04.2012
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Ausblick 2012 (1)

. Evaluierung des Verkehrssicherheitsprogramms 2011 bis 2020
= Bewusstseinshildende Kampagne

= 3.Call

. Weiterentwicklung UDM

- Durchfiihrung von Radworkshops

2 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung V/ST2 Wien, am 17.04.2012
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Ausblick 2012 (2)

= Evaluierung Verkehrscoaching

= Motorradsicherheit

= Alkohol-Interlocks fir 100 LKW's
= bewusst.sicher.werkstatt

= Evaluierung der Rettungsgasse

= Helmi

23 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012
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Ing. Mag. Robert Radetzky

Stellvertretender Geschéftsfiihrer des Osterreichischen
Verkehrssicherheitsfonds im BMVIT und
Stellvertretender Leiter der Abt. IV/ST2 — Technik und
Verkehrssicherheit.

Kontakt:

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
RadetzkystraBe 2

1030 Wien

Tel.: +43(0)1/71162-655459

email: robert.radetzky@bmvit.gv.at

24 Ing. Mag. Robert Radetzky, Abteilung IV/ST2 Wien, am 17.04.2012
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