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Osterreichische Richtlinien (RVS)
— Verkehrssicherheit

Dipl.-Ing. Bernd SKORIC

24. November 2010, Bratislava

Ubersicht

» Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen (RVS)

+ Osterreichische Forschungsgesellschaft Strake — Schiene —
Verkehr

+ Richtlinien 03.03. — Freilandstralen
» Richtlinien 03.04. — StraRen im Ortsgebiet
+ Richtlinien 03.03. — Knoten

.

o

Richtlinien und Vorschriften fiir das
StraBenwesen (RVS)

Die Richtlinien umfassen u.a. Verkehrsplanung, Strakenplanung,
Umweltschutz, aber auch vertragliche Aspekte und die Standardi-
sierung von Leistungsbeschreibungen.

» Anwendung auf Bundes-, Landes- und Kommunalebene

+ Stand der Technik

* (teilweise) vom Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und
Technologie fur verbindlich erklart und mit empfehlendem
Charakter fur die Lander

+ Ausarbeitung und Veréffentlichung: Osterreichische Forschungs-
gesellschaft Strae — Schiene — Verkehr (FSV)

.




Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe —
Schiene — Verkehr (FSV)

Gemeinnutziger Verein, der seine Hauptaufgabe darin sieht,
Erkenntnisse aus dem gesamten Verkehrs-, StraBen- und
Schienenwesen im Zusammenwirken von Wissenschaft, Wirtschaft
und Verwaltung weiter zu entwickeln, zu dokumentieren und zu
kommunizieren.

.

Die FSV ist die fachubergreifende Plattform von mehr als
1200 Verkehrsexperten mit den Aufgaben:

« Erarbeitung und Veréffentlichung von Richtlinien, Vorschriften
und Merkblattern

« Durchfiihrung von Vortragsveranstaltungen, Seminaren und
Tagungen
« Erfahrungsaustausch auf nationaler und internationaler Ebene

Die Hauptarbeit der FSV erfolgt in Arbeitsgruppen, die in Arbeits-
ausschisse unterteilt sind.

Die mitarbeitenden Fachleute sind ehrenamtlich tatig.

.

Vorstellung und Information uber die Verkehrssicherheits-
relevanz folgender RVS-Untergruppen:

+ 03.03 FreilandstraRen
+ 03.04 Straken im Ortsgebiet
+ 03.05 Knoten

.




Ubersicht

« 03.03.21 R&aumliche Linienfiihrung
« 03.03.23 Linienfihrung

« 03.03.31 Querschnittselemente Freilandstralen;
Verkehrs- und Lichtraum

» 03.03.33 Dreistreifige Querschnitte (2+1 Querschnitte)
+ 03.04.12 Querschnittsgestaltung von Innerortsstralen

» 03.05.12 Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen
+ 03.05.13 Gemischte und Planfreie Knoten
« 03.05.14 Plangleiche Knoten — Kreisverkehr

.

RVS 03.03.21 — Raumliche Linienfuhrung

INHALTSVERZEICHNIS
1. Anwendungsbereich

2.

3. Anforderungen an die raumliche Linienfiihrung

4. iitzung der der Linienfi durch
Bepflanzung

3.  Anforderungen an die rdumliche Linienfiihrung
Fr die raumliche Linienfuhrung sind folgende
Grundsétze zu beachten:

.

Kreisbogenradien (s. Abb. 1),

Ab, 1 und nicht
von Kraisbogenracien

.

RVS 03.03.21
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RVS 03.03.21

4. Unterstiitzung der Erkennbarkeit der Linien-

filhrung durch Bepflanzung

Durch die Anordnung einer geeigneten strattennahen

Bepflanzung entstehen folgende Vorteile fir die

Erkennbarkeit der Linienfihrung

. der Lini nicht ei
StraRenabschnitte im  Kuppenbereich ~ durch
ausreichend hohe Bepflanzung (s. Abb. 7).
Verbesserung ~ der ~ Wahmehmbarkeit ~ von
Richtungsanderungen durch Bepflanzung an der
Kurvenaufenseite (s. Abb. 7).

T~

Abb, 7: Bepflanzung an dee Kurvensullenssds in

Kuppenbersichen
==Y 4R
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RVS 03.03.23 - Linienfiihrung
INHALTSVERZEICHNIS
0. Vorbemerkungen
1. Anwendungsbereich
2 Aigemeines
3. Einflussgroten fur die Wahl der Linenfuhrung
4. Entwurfsvorgabe und —zil
5 Projoktirungsgeschwindighetton
s Loge
61 Gerade

62 Keisbogen
53 Obergangsbogen

[ 7. Entwurisalomants dor ioha ]
7T Beagane
7111 Loge der Bezugsri im Cuerscvit bei Staten o

Mitestreffen

712 Lage der Bezugsirien im Querschnt bei Strafien mit
Mitekstreifen

72 Langsneigung

73

51 Quemeigung

811 Quemeigung in der Geraden

812 Queneigung im Kreisbo

813 Queneigung von Fatvbahnisilen autlerhalb der Fafifliche

82 Schvigneigung (Faliniengefale)

83 Avampung und Verwinding

831 Regefal

832 Sonderfal: Vervindung bei siner Elementariolge Gerade ~
Kieisbogen

833 Sonderfak Gratvervindung

84 Fanflichenverbrefterung im Bogen

5. Entwurfseloments der Sicht

ST Sichwete

92 Uberholsichtveite

10 Angefuhrte Gesetze, Verordnungen und Richtiinien

RVS 03.03.23 Uberlegungen zur

.

Projektierungsgeschwindigkeit Vp

Vp = die zu erwartende 85% Pkw-Geschwindigkeit (Vgs), die aufgrund
der Anlageverhéltnisse an einer bestimmten Stelle der StraRe durch frei
fahrende Einzelfahrzeuge gefahren wird

d.h.: Rund s (Eingangswerte) -> Vg5 (Ausgangswert) => Vp

Tt % Zonarrracbang Faua B Tabs. 3 Zundeneratarg Linguresigung i
—] Comctramctipnt Vel

[iw ] Y > o] —= TRl ] r
EERREREERREY RS

[V 6] 15 s
Vb max = gesetzl. hochstzul. Geschw. nach § 20 Abs 2 StVO 1960
Linienfuhrung ist im Regelfall ... so zu wéhlen, dass sich die Vp nicht
abrupt &ndert
Vp = Grundlage (Eingangswert) zur Bestimmung der

— Mindestléngen der Klotoiden und Kreisbogen,

— der Mindestradien der Ausrundungen im Langenschnitt,

— der Mindestwerte fur die Sichtweiten.

™
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RVS 03.03.23

Eine Léingsneigung bis s = 0% ist zuléissig, wenn die Querneigung
an keiner Strafienstelle weniger als 2,5% betragt und somit die
ol ist. Die L der
Bezugslinie soll in Verwindungsbereichen mindestens so groB.
gewshlt werden, dass der Fahrfiachenrand (eine eventuelle
Verbreiterung der Fahrfidche im Bogen ist mitzuberiicksichtigen)
keine entgegengesetzte Neigung erhalt.

In Bereichen, in denen die Fahrbahnmindestquemeigung
unterschritten ist, sol die Langsneigung der Bezugslinie mindestens
50 grof gewahlt werden, dass der Fahrflachenrand (unter

einer_allfaligen i der Fahrflache)
eine gleichgerichtete Léingsneigung von 0,3% erhalt. Kann dies
nicht erfillt werden, ist allenfalls eine Gratverwindung auszufuhren
‘oder der Nulldurchgang zu verschieben (beides s. Pkt. 8.3).

= Forderung:

im gesamten Verwindungsbereich mit g < 2,5% muss
jede Stelle der Fahrfléache eine Langsneigung > 0,3% haben

(: zu oder gar keiner, wenn Langs- und Querneigung 0%
werden)

daher ist dort (Mindest)Langsneigung s der Bezugslinie einzuhalten:
s 2 0,3% Fahrflaichenrandneigung + vorh. Anrampungsneig. As o,

W‘m
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Internationaler Vergleich der erf. Haltesichtweiten
bei Vg5 = 120 km/hund s = 0%
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RVS 03.03.31 — Querscl

ite Freilar en; Verkehrs- und Lichtraum

INHALTSVERZEICHNIS
1. Anwendungsbereich
2. Aligemeines
3. Ef

fir die
4. Querschnittselemente
41
[_42_Fahrbahn
43 Bankell

44 Mittelstreifen

45 Gehsteig/ Gehweg

4.6 Radweg / Geh- und Radweg
47  Grinstreifen

48 Nebenfahrbahn

5. Abmessungen von Querschnittselementen
51 Fahrfiache

52 Befestigte Seitenstreifen

53 Bankett

54 Mitelstreien

55 Grinstreifen

56 Nebenfahrbahn

6. ir den
6.1 Verkehrsraum
6.2 Lichtraum
7. iihrte Gesetze und Richtlini
8. ich zu beachtende Richtl
Anhang
Y=Y
Diling.Bemd Skoric (Mag.der tact Wien, WA 46) 24, November 2010 :

RVS 03.03.31
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Abbildung 1: Beispiel fir die Zusammensatzung von Quer-
schnittselementen; zweistreifige StraBe ohne eigene Flachen fiir
den FuBganger- und Radverkehr
17
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RVS 03.03.33 —
Dreistreifige
Querschnitte

(2+1 Querschnitte)

INHALTSVERZEICHNIS
1. Anwendungsbereich

2. Bogriffsbestimmungen
3. Aligemeines
4. Einsazbereiche und Einsatzgrenzen
5. Querschnitisolemente
51 Gundsatlches
[52 ]
527 New- und Uribau
522 1
6. Anordnung der ein- bzw. zwelstreifigen
61 Grundsaiziches
62 Uberholverbote
63 Langen der in- baw, aweisrifigen Richtungsabscritie
64 Pamenbuchien
65 Berucksichigung on Langsneigungen
66 Beracksichligung von Knoten
67 Berucksichigung von Kunstoauten
[7. Gostaltung dor Wechsalbereiche ]
7T Grundsaziches
72 Lage derWechselbersiche
73
8. Warkierung und ]
87 Grundsawiches
82 Markierung und Beschilderung der Wechselbereiche
83 Markierung und Beschilderung dercreistreifigen Abschits
5. Knoten
91 Grundsaiziches
92 Knoten mit planfrien Anschiassen
93 Plangleiche Knoten
10 Beginn und Ende von Straflen mit 2+1-Querschnitt
. Angefurte Gosetzo und Richt
12. ‘Anhang

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46)

24. November 2010
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Bogriffsbestimmungen

keitischer unkritischer

Trennstrefen  zweistreifiger ensreifiger
Richtungsabschnitt ~ Richiungsabschitt

Asbiidung 1: Systemskizze einer Stralie mt 2¢1-Cuerschaitt

3. Aligemeines

Die in dieser RVS behandelen 2+1-Querschnitte sind dadurch charakterisiert, dass
abwechselnd fur jede Fahrtrichtung ein zweiter Fahrstreifen und_somit eine geregelte
Uberholmdglichkeit zu Verfugung steft. Im jeweils einstreifigen Richtungsabschnitt  soll
Uberholverbot bestehen (s. Pkt. 6.2). Es sind Wechselbereiche von zwei auf einen Fahrstreifen
und umgekehrt angeordnet
Das wesentiche Charakteristikum von Straien mit 2+1-Querschnit liegt somit in der
eregetten_( In zwei ist Jberholen
unabhangig vom Gegenverkehr méglich. Demgegeniber darf in den einstreifigen
Richtungsabschnitten im Regelfall nicht iberholt werden.
Gegeniiber konventionellen zweistreifigen Straen bietet dies den wesentiichen Vorteil, dass
Fahrzeuglenken die Belastung abgenommen wird, welche das Uberholen in Abhéngigkeit von
den Verhaltnissen im Gegenverkehr zweifellos darstellt. Die dabei haufig vorkommenden
Wahmehmungsfehler beim Abschatzen der i Zeitlicke vor
Fahrzeugen werden vermieden. Zwar ist durch das Uberholverbot in den einstreifigen
Richtungsabschnitten mit verstérkter Pulkbildung zu rechnen, doch ist dies Fahrzeuglenkem
insofern zumutbar, als in dem Wissen um die bald folgende Uberholmdglichkeit der
psychologische ,Uberholdruck” stark reduziert wird
2+1-Querschnitte sind insbesondere fur Hauptverkehrsstrafien geeignet und weisen folgende
Eigenschafen auf:
« Gegeniber zweistreifigen Querschnitten konnen mit dem Einsatz von 2+1-Querschnitten

u.a. folgende Verbesserungen erreicht werden:

~Erhohung der Verkehrssicherheit

~Verbesserung des Verkehrsflusses

~Vereinfachung der Einrichtung der Verkehrsfiihrung im Baustellenfall aufgrund der drei

vorhandenen Fahrstreifen
Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24, November 2010
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RVS 03.03.33

StraBenkrane
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[ 6751725 350/375
ors| B & 3507375 3zmi3s  fors 3507375 2|80
100
5. §
5 HH H £
e & H HE
I 0o 1 i
§ 3|2 5 1 § 5 HH
L H if £ 3 451K
k) & I3 § z 523
EREIH] E £ HE
i ) i
! L g
P
‘ E-MI“L Fahrbahn Bmlnﬂ‘
125 12,00 /13,00 125
Abbildung 3: Beispiel fir die ingen der Querschr einer Stralie mit
2+1-Querschnitt bei Neu- oder Umbau (Mindestbreite / Maximalbreite)
6.4 Pannenbuchten

In jedem einstreifigen Richtungsabschnitt soll zumindest eine Pannenbucht vorgesehen sein

Bankettverbreiterungen sind hingegen nicht erforderlich.

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46)

24. November 2010
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72 Lage der Wechselbereiche

Wechsebereiche sind generell in gut Gberschaubaren Bereichen mit il ]
gesireckler LineriGhrung 20 legen. Insbosondere bel kitschen f g
Wechselereichen it auf deren rechizsiige Erkembarkeit aus dor ’ =
Lorierperspelve grofiter Wert zu legen. Sie solen aus der el
Zuefachen Distnz der_ erforderichen Sichtweits gomatt RVS ’ E
00323 9 durcn
eremnbar sein pegetinge 20m
s
Gosignete Stalen fir Wechsbareiche sind 2. vorinach;
+ Knoten, wobei nach Mogichket ene Fafrsiefonacdtion far cen | I
einmindenden Verkehr statinden 50 (5. Pt 9) @
« Orisgebiten i
* Kunsbauserken bei 2 geringer Querschntibrsie (s. Pt 6.7)
+ Srackenisien mit unerschiedicher Grofe oder Richtung
dor Linganeigungen
Zavermeiden sind insbesondsrs ische Wechssbereiche
+ Inreisbogen it sinem Racius untr 600 m,
© auf und uvmtaBar nach Kuspen (oetschischten
Sichtbeziehungen),
+ auf und unmitear nach Bricken (wegen Vereisungsgefate)
RVS 03.03.33 1
e e
Z |
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Astoun's Unpascher Wechistersch Akt s Krlnchor Wachaborach
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RVS 03.04.12 — Querschni ing von Inneror )l
INHALTSVERZEICHNIS
0. Vorbemerkung
1. Anwendungsbereich
2. Anforderungen an InnerortsstraBien
3.
4.
4.1 Geschwindigkeiten
42 Verkehrsorganisation und zulassige Hochstge-
schwindigkeit
43 MaRgebende Bemessungsfahrzeuge und Bege-
gnungsfalle
4.4 Bedarfskriterium  for  Anlagen des  nicht
Verkehrs
[ 5. Verkehrs-und Licht ]
5.1 FuBgangerverkehr
5.2 Radverkehr
[s53 ]
5.4 Offentlicher Personennahverkehr
[s ]
6.1 FuRgangerverkehrsflachen
6.2 Radverkehrsflachen
6.3 Verkehrsflachen fur den OPNV/
6.4 Verkehrsfiachen fur den Fahrzeugverkehr
6.5 Sonstige Entwurfselemente
7. Gestaltungsgrundsitze
8. Angefiihrte Gesetze, Richtlinien und Normen
Dipl.-ing. Bemd Skoric (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24, November 2010
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RVS 03.04.12
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Radverkehr
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RVS 03.05.12 — Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen
INHALTSVERZEICHNIS

1. Anwendungsbereich
2. Aligemeine Grundsatze
B
3

Leistungsfahigkeltsnachweis
Verwendete Abkirzungen und Vereinbarungen

32 Grundeistungsfahigheit for die Verkehrsstrome

33 ket f0r die einzenen Verkefrsstiome

34 Leistungsfanigkeit auf Mischfahrstreifen

35 Leistungsfanigkeit bei verkrzlem Linksabbiegestreifen

36 Leistungsfanigkeiisreserve

37 Stautanger

38 Wartezefen

39 Bourteiung des Verkehrsablaufs

4. Elemente plangleicherKnoten
41 Durchgehende Fahstraifen
42 Linksabbiegestreffen

43 Rechisabbiegestreffen
44 Linkseinbisgesireifen
45 Rechiseinbiegestreflen
46 Fahrbahnieler

a1

48 Fahrflachenrander
5. HohenverhiltnisseimKnoten und Entwasserung

51 Langenschoit

52 Entwasserung

B -

7. Kontrolle der Befahrbarkeit

7.1 Bemessungsfahizeuge

72 Schieppurven

73 Beurellung der Befahrbarkeit
Richtiini

8 Li
9. Anhang
91 Formen

82 Anwendungsbeispiel Linksabbiegestraifen
83 Ausbidungsformen piangleicher Knoten

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24. November 2010
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1. Anwendungsbereich
Diese Richtlinie ist fur plangleiche, nicht lichtsignalgeregelte Knoten auf Freilandstrafien
anzuwenden, sie gilt in ihren grundsatzlichen Aussagen auch fir Orisgebiete. Fir
Kreisverkehrsanlagen gilt die RVS 03.05.14

2. Aligemeine Grundsitze
Bei plangleichen Knoten sind neben den Festlegungen gema RVS 03.05.11, Punkt 3, zusatzlich
folgende Grundsatze zu beachten:
~ Bei der Auswahl der Lage ist eine ginstige 2u ber der
Platzbedarf zu beachten und auf Sichthindernisse Bedacht zu nehmen
~ Plangleiche Knoten sollen nicht in Kuppenbereichen und in Strecken grofierer Langsneigung
angeordnet werden.

- bzw. T- sind

- i i u. dgl. in s Strafien
sind wegen der entstehenden Gefahrdung und Stérungen des Verkehrs zu vermeiden. Solche
Zufahrten sind moglichst tiber und tiber

anzuschliefen.
~ Kreuzungen mit mehr als vier Armen sind zu vermeiden.
- An und T- im Zuge Stralen sind kreuzende und
i durch L zu sichern

"

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24. November 2010




RVS 03.05.12
6. Sichtverhiltnisse im Knoten

sind ein Element der Gestaltung
von Knoten. Sie werden durch die Freihaltung des in Abbildung 29 dargesteliten Sichtraumes
erreicht. Der Sichtraum ist von Sichthindemissen so freizuhalten, dass Fahrzeuge auf der
I i Strae ohne
Sichtunterbrechung erkennbar sind. Dabei ist auf eine Sichtbehinderung durch Wegweiser
besonders Bedacht zu nehmen. In bestimmten Fallen kénnen auch Fahrzeuge (Busse in
Haltestellen, Fahrzeuge auf Abbiegestreifen usw.) ein Sichthindernis ~darstellen. ~Auf
jieger an Fallen zu

achten.

Der Sichtraum wird durch die ange a, durch die b
(horizontaler Abstand Augpunkt — Fahrfiachenrand), durch eine Zielpunkthohe von 1,0 bis 2,0 m
Gber der Fahrbahn und durch eine Augpunkthéhe von 10 m bis 2,5 m uber der Fahrbahn
festgelegt. Die Schenkellange a st jene Lange auf der ubergeordneten Strafte, die erforderlich ist,
dass ein auf der Gbergeordneten Strate fahrendes Fahrzeug von einem einbiegenden Fahrzeug
nur in einem zumutbaren Ausma behindert wird

ANNAHERUNGS-
SICHT

Abbildung 29: Schemaskizze eines Sichtraumes im Knaten

W‘zs
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RVS 03.05.12
Zur Ermittlung  der i sind die a a in angigkeit von der
j jindi ler Stralle aus der Tabelle 9 zu

e
Kann die Schenkellange a mit vertretbarem Aufwand nicht erreicht werden, so darf a im
begrindeten Ausnahmefall bis auf ay, reduziert werden. Bei groferen Langsneigungen sind
jedenfalls die hheren Werte anzuwenden.

Tabelle 9: Schenkellangen a

V, [km/h] der Gbergeordneten Stratte
Schenkelldnge i Gl 7ol 8ol alYioe
a (ml_| 85 | 110 | 145 | 185 | 230 | 280
a_ [m | 70 | 95| 120 | 155 | 190 | 230
By, Im | 55 | 75| 95120 | 145 | 175

Fr Straten geringer Verkehrsbedeutung und einmiindende Stralten mit besonders geringem LKW-
Verkehr (z.B. Grundstiicksausfahrten) kann im Einzelfall eine weitere Reduktion der Schenkellange
auf apyy erfolgen.

W‘Qg

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24. November 2010

Knoten Ortsgebiet
Sichtweiten

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24. November 2010
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RVS 03.05.13 — Gemischte und Planfreie Knoten

INHALTSVERZEICHNIS

0. Vorbemerkungen
1 2. Allgemeine Grundsitze
2. Allgemeine Grundsitze Bei Gemischten und Planfreien Knoten sind neben den
3 Systeme Gemlachter und Planfreler Knoten Festiegungen gem. RVS 342, PK. 1. zusatzich fokgende
3 Setemarion Grundsstze zu beachien:
e en ~Beil der Auswahl der Lage ist die Topographie zu
bericksichtigen, der sforderiche Patzbedart zu beachien
311 Anschlussstellen und auf ausreichende Sichtverhltnisse Bedacht zu
3142  Einhiftiger Anschluss nohmen.
3113 Sonstige Gemischie Knoten ~ Anstaigande Rampenfatvbatinen nach dr Ausfat aus der
312 Planfrio Knoten urchgehenden Farvbahin sind ganstiger as falende, wobel
3121 Kreuze (Knoten mit vier Asten) auch besonders auf den Einmindungsbereich in die
3122  Dreiecksformen (Knoten mit drei Asten) untergeordnete Strafte Bedacht zu nehmen ist
32 Systemwahl Fr die bessere Begreifbarkeit ist generell die einheitiche
. et Ausbidung do Teibrciche von Gemischten und Plarircion
4" Plangleiche Knoten Knoten  wichtiger als die Anwendung einheiticher
n doch sind auch bei den
42 Rampenfantbahnen mégichst shniche Ausbidungsformen anzustreben
421 Linienfiihrung und Querschnitisgestaltung von Ausreichende zeitliche bzw. raumliche Abstinde zwischen
Rampenfahtbahnen Enscheidungspunidan sind  anzusireben.  Aut 6o
4214 Projektierungsgeschwindigkeit Gbersichtiche und begreifbare Wegweisung ist Bedacht zu
4212 Enwurisolemente der Lage
4213 Entwuriselemente der Hohe - Nach Mogichkeit soll an Planfreien Knoten auf der
4214 Enwuriselemento dos Querschnities durchgehenden Fatrbahn die Ausfaht vor der Einfahrt
4215  Entwurfselemente der Sicht liegen.
43 Ausfahrtund Einfahrt Dem Schuiz von Fusgingem und Radiatrom tommi
1, sondere Badeutung zu. Es st daher im Enzafall zu
[isz e prfen, ob Matnahmen (0 dese Verkehvstginehmer im
452 Enfamt Knoterbereich notwendig sind. Dabei ist nach den
o e A einschiagigen Richiinien vorzugehen.
ypen der Verflchtung
442 Berechnung der Grenzwerle
5. Angefihrte Gesstze und Richtlinien
6. Anhang
Fﬁ/ 31
Dipl.ing. Bemd Skoric (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24, November 2010
RVS 03.05.13 Einatreifige Einfahrt mil Rechtseinbisge-
e streifen
Diaser Typ stalt dia Standardaustinrung dar.
Es bedeten

R Ausrundungeradivg (Rrvin = 400 )

Einstreifige Ausfahrt mit by

streifen bun Fahrstrefentreita der Mangverstracke
Dise Austidungstorm stllt die Standardausihrung dar =T = T
Es bedeuten:

A AusndungsrEdus R, = 00 ) —
be  Fahrllichenbreite der Rampenfabrbshn - -

i Fabreietebre e o stttk A, 20: Einsirsifige Enlant mit Fechiseinbisgestreiien

Die Abschatzung der zulassigen Verkehrsstarke Qy auf der

fir einen ist der
Abbildung 21 zu  entnehmen. Bei hoheren vorhandenen
Verkehrsstarken als gemal Abbildung 21 sinken die Verkehrs-

Die Leistungsfahigkeit einer Einfahrt mit einem Rechts-
einbiegestreifen (Verkehrsstérke auf dem rechien durch-
gehenden Fahrstreifen nach der Einfahrt) betragt 2.200 F2/h

O fram
. ko don chion duchyetnden Febesraern
A ———

Abb, 21: Zullssige Verkehrystivken i einen Rechtsoin
biegestreiten

-

RVS 03.05.14 — Plangleiche Knoten — Kreisverkehr

INHALTSVERZEICHNIS
0. Vorbemerkungen

1. Anwendungsbereich

2. Aligemeines.

3. Einsatzbereiche

a1 i
4.1 Leistungsfahigkeitsabschéitzun
42 Leistungsfahigkeitsberechnung
43 Wartezeit

44 Rickstauldnge

5. Elemente derKreisverkehrsanlagen
51 Ein-und Ausfahrten

5.2 Fahrbahnteiler

53 Kreisfahrbahn

54 Mitelinsel

55 Radverkehrsanlagen

5.6 Abbildungen von Kreisverkehrsanlagen
6. Verkehrszeichen und Beleuchtung
7.

.




RVS 03.05.14

Abb. T: Viraeriger Krsisukahe mi D, = 26,0 m

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24. November 2010

‘ﬂ'ﬁ/‘ 3

Danke fiir lhre
Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Bemd Skoric. (Mag. der Stadt Wien, MA 46) 24. November 2010

‘ﬂ'ﬁ/‘ 35
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2011 - 2020

Dipl.-Ing. Stefan Machcinik (Verkehrsforschungsinstitut Zilina)
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ati(';naler Plan zur Erhéhung der
Renverkehrssicherheit (NPEStVS) fiir
die Jahre 2011

ruppe im Rahmen des EU-Projektes R

Inhaltsverzeichnis

Auswertung von NPES bis 2010 (Ruckblick)

egenwartige Situation in Punkto
erkehrssicherheit

egie fur NPEStVS fur die Periode 2011

2__ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 ek st ocgray. o I

Aufbau von NPEStVS - MalRnhahmen

3__ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 ek st ocgray. o I




Fahrzeugssicherheit

3 3% 35 % 5§33}

- N T B P e |

StraBensicherheit

Znizenie rizika nehodovosti oproti roku 2002

Dopravné nehody Usmrteni W Taiko zraneni  MLahko zraneni

15

Dlliies Couylikdy  Costyl edy  CestyliL thedy

2211,

ke mlkeide

—— Wshumny Gstay dopravey, ns. L)

Durchsetzung des Rechts

ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010

'—-& Desbaumrsy vyveq | S0%) s

at—1 —1 —
i-_ — O ] —
- ———
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Gesetze

esetz 8/2009 Gslg. Uber den Stralenverkehr

esetz 245/2008 Gslg. Uber die Erziehung und
sbildung (Bildungsgesetz)

setz 280/2006 Gslg. tber die
ichtqualifikation und regelméaRiges Training von
nkern

7__ ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 Mskumey dstav sopravny, as. LT

Verkehrserziehung + Erste-Hilfe-Kurse

#9,49%
TRIA% -
16,5%

7.01% 648%  5,15%
I |
[= 8 Znizend pozomost

u 2008 = 2009

8 ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 Wmhumy dstaw sopravny, as. LT

Gegenwartige Situation

Pocet ych na 1 mil. obyvatefov (2008) I

9 ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 Mskumey dstav sopravny, as. LT




Wirtschaftsfolgen des Unfallgeschehens

C naklady a ich (2007)

Tazkeé zranenia

27,72% 14,23%

—— Wyshuminy Ostay *
10__ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 ] = ]

Festlegung der Vision

Sicherheit contra Mobilitat

r Mensch, das menschliche Leben und

undheit sind MaR3 aller Dinge. Daher kann

sie nicht als Gegenstiicke einiger

rieller Werte oder Vorteile fiir andere
hen ansehen.

Vision 0:
n, dass jemand auf der Stral3e tddlich |
oder schwer verletzt wird, ist nicht

11__ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 —— Vs o coprany s, LAY

Zielfestsetzung

zum Jahre 2020 die Zahl der bei den
Benverkehrsunféllen tédlich Verungliickten (die
rhalb von 30 Tagen nach dem Unfall sterben)
lichen mit dem Bezugsjahr 2010 um die Hélfte
Zieren.

lihungen um die kontinuierliche Verringerung
ahl der t6dlich Veriingluckten (im Durchschnitt
% pro Jahr)

- VYRR AN (SR SRnTT AF
12__ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 ¥ s ey ae. CTED)




Finanzierung der MalRnahmen

ine von der Budgetstruktur der einzelnen
effenden Ressorts unabhéngige Finanzierung
treben

-

: inanzierungsméglichkei_tgn von MaRnahmen:
Steuer N

Taxen und Gebﬁhre.n_ TR

Beitrége, Anleihen, Férderungen und Spenden |

Versicherungsprémien : |

—— Wyshuminy Ostay *
13 _ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 ] = ]

Rahmenbereiche fur vorgeschlagene Malinahmen

—— Wyshuminy Ostay *
14__ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 ] = ]

len Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

= APVV

tation wurde im Rahmen des Projektes |
APVV 0300-07 vorbereitet.

15_ROSEMAN, Bratislava, 24. 11. 2010 —— Vs o coprany s, LAY
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Verkehrssicherheitsprogramm 2011+

Mag. Robert Radetzky (Bundesministerium far Verkehr,
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Verkehrssicherheits-Programm
2011+

Im Rahmen des EU-Projektes
ROSEMAN - Cross Border Road Safety Management

o

R Inhalte b m 0

I.  Allgemeines

II.  Prioritaten

III. Gesamtstrategische Ebene
IV.  Handlungsfelder

V. MaBnahmenkatalog

bm@

R Prozess

= PhaseI:
Status-Quo-Analyse &
Strategieentwicklung
Sommer 2009 — Januar 2010

* Phase II:

MaBnahmenkatalog &
Grundstruktur der Implementierung
bis Sommer 2010

= Phase III:

Kommunikationskonzept
bis Weihnachten 2010




[

rens ViSiOn

Osterreich wird zu einem der
sichersten Lander Europas!

« Sichere Infrastruktur

« Sichere Fahrzeuge
VSP 2011.2020 « Sichere Verkehrsteilnehmer
ki et + Schlanke Verwaltung

« Shared Responsibility:
geteilte Verantwortung

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy

bm@

= 50 % Reduktion der Verkehrstoten bis 2020
(Basis: Durchschnitt der Jahre 2008-2010)

= 40 % Reduktion der Schwerverletzten bis 2020
(Basis: Durchschnitt der Jahre 2008-2010)

= 20 % Reduktion der Unfille mit
Personenschaden bis 2020
(Basis: Durchschnitt der Jahre 2008-2010)

BV
ing, Mag, Robert Radetzky

bm@

R Inhalte

I.  Allgemeines

1. Prioritaten
ITII. Gesamtstrategische Ebene
IV.  Handlungsfelder

V. MaBnahmenkatalog

BV
ing, Mag, Robert Radetzky 13




.,,R 10 Hauptpriorititen 1/3 b m 0

Prioritat Ziele

Gurt Erhéhung der durchschnittlichen

Anschnallquote auf 95% (alle Sitze)

- Alkohol-Interlock-Pilottest und
Implementierung

- Klarung der Dunkelziffer

- weitere Erhéhung der

Alkohol & Drogen Entdeckungswahrscheinlichkeit

- Rehabilitation fiir (Mehrfach-)
Aufféllige

- Erfassung der Alkoholquote auf
allen StraBenarten

Geschwindigkei Modell 80/100 auf FreilandstraBen

t auf FreilandstraBen (auBer Autobahnen)

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy

R 10 Hauptprioritdten 2/3 b m c)

Prioritat Ziele

Senkung der Unfallindikatoren
(-50% Getétete) fiir

-Kinder
Spezielle Gruppen von -Junge LenkerInnen
VerkehrsteilnehmerInnen -Altere VerkehrsteilnehmerInnen
-FuBgéngerInnen
-RadfahrerInnen

-MopedlenkerInnen
-MotorradlenkerInnen

Unfallhdufungsstellen und Gemeinsame Vorgangsweise in allen
integriertes Sicherheits- Bundesléndern It. EU-Richtlinie
des StraBennetzes LInfrastruktursicherheit™

Unfélle an Eisenbahnkreuzungen |Umsetzung eines MaBnahmenpakets

ROSEMAN Verkehrssicherhe
Bt

«=%. 10 Hauptpriorititen 3/3 b m c)

Ziele

L Umsetzung eines MaBnahmenpakets mit
Schwerpunkt Autobahnen

Kombination mit bewusstseinsbildenden
Kampagnen und weitere Erhéhung der
subjektiven
Entdeckungswahrscheinlichkeit
Weiterentwicklung und
Fahrausbildung Qualitatssicherung im Rahmen der

3. Fiihrerscheinrichtlinie

Integrierte Datenbasis fir die | Integration von StraBen-, Verkehrs-
Sicherheitsforschung /Mobilitdts- und Unfalldaten

Uberwachung

ROSEMAN Verkehrssicherhe
Bt

BV
ing, Mag, Robert Radetzky




R Inhalte

I.  Allgemeines

II.  Prioritaten
III. Gesamtstrategische Ebene
IV.  Handlungsfelder

V. MaBnahmenkatalog

Die Strategische Ebene beinhaltet 8 Punkte

Verkehrssicherheit und Raumplanung

= Sicherheitsmanagement in Stadten und Gemeinden
= StraBenhierarchie

= Selbsterklarende und fehlerverzeihende StraBen

= Mobilitdt und Intermodalitat

= Verkehrserziehung und Mobilitat

= Barrierefreiheit — sichere und attraktive FuBwege

= Verkehrssicherheit am Arbeitsplatz

bm@

R Inhalte

I.  Allgemeines

II.  Prioritaten
ITII. Gesamtstrategische Ebene
IV.  Handlungsfelder

V. MaBnahmenkatalog




R Handlungsfelder 1/2 bm€»
Konkrete MaBnahmen sind in 17 Haupthandlungsfelder
gegliedert:

1. Infrastruktur

2. Fahrzeugsicherheit

3. Verkehrserziehung und Kampagnen

4, Fahrausbildung

5. Post Accident Care

6. Rehabilitation und Diagnostik

7. Uberwachung

8. Datenbanken und Unfalldatensammlung

R Handlungsfelder 2/2

9. Kinder

10.  junge VerkehrsteilnehmerInnen
11.  dltere VerkehrsteilnehmerInnen
12. FuBganger

13.  Fahrrad

14.  Motorrad

15.  Moped

16.  Lkw

17.  Eisenbahnkreuzungen

BV R N Verkehrssicher
ing, Mag, Robert Radetzky 1 B

bm@

R 1. Infrastruktur

Hauptthemen:

« Infrastruktursicherheitsmanagement
auch auf niederrangigen Netzwerken

» Baumunfélle

« Sichere Kreuzungen

- Bodenmarkierungen

« Fahrbahnbeschaffenheit

» Tunnelsicherheit

« Geisterfahrer

- Baustellen-Zonen

« Geschwindigkeitsbegrenzungen

BMVI R N Verkehrssicherheitsex
ing, Mag, Robert Radetzky L Bratislava,




R 2. Fahrzeugsicherheit b ﬁ]c)

Hauptthemen:

+ E-Call und Unfalldatenschreiber

« Automatische Kontrollsysteme
(Alkolock, Reifendruckkontrolle)

» Mindestausstattung

» Ladungssicherung

« Vermehrte FahrerInnen-
Assistenzsysteme

« Vans" (Transporter)

- Reifenqualitats-
standards

- InsassInnenschutz und FuBgangerInnen-Sicherheit

BMVI R e
ing, Mag, Robert Radetziy t Bratislava, :

.R 3. Verkehrserziehung und Kampagnen b rn 0

Hauptthemen:

« Schulische noche. £ ne vo vec rien

Verkehrserziehung souter o ve

- Lebenslanges Lernen

+ Kampagnen
(Design, Tests, Evaluation)

BV
ing, Mag, Robert Radetzky L

bm@

R 4. Fahrausbildung

Hauptthemen:

- Umsetzung der
3. Fuhrerscheinrichtlinie

» Fahrpraxis und Simulation
« Wiederholende
LenkerInnen-Prifungen

» Mehrphasenausbildung
» Moped-Fihrerschein

ROSEMAN Verkehrssicherheitsexpertentre
Bratislava, 24.11.2

BV
ing, Mag, Robert Radetzky 18




R 5. Unfallnachsorge

Hauptthemen:

E-Call
Zugang fur Rettungsfahrzeuge
auf hochrangigen StraBen

Flachendeckende Qualitét der
Notfallversorgung (Helikopter...)
Bergung (Rettungskarten)

Erste Hilfe

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy

Responszeiten der Einsatzkréafte

bm@

R 6. Rehabilitation und Diagnostik bm€

Hauptthemen:

« Alkohol:
Pilotstudie Alko-Interlock

- Effizienzuntersuchungen
und SchulungsmaBnahmen

BV
ing, Mag, Robert Radetzky

ROSEMAN Verkehrssicherheitsexpe
Bratislava,

tentre
24.11.20

010

L) Uberwachung

Hauptthemen:

+ Sanktionen

* Vormerksysteme

- Uberwachungstechnik

« Gurte

« Alkohol

« Drogen & Medikamente

+ Geschwindigkeit

- Benutzung von Mobiltelefonen
- Mudigkeit

« Licht

BV
ing, Mag, Robert Radetzky




.R 8. Datenbanken und Datensammlung b I’n 0

Hauptthemen:

- Integrierte StraBen-, Verkehrs-
und Unfalldatenbank

« Tiefenanalysen von Unfallen

+ Unfalldatenaufnahme

- Mobilitédtserhebungen

+ Unfallvorhersagemodell

» Sicherheitsindikatoren

ROSEMAN Verkehrssicherh
B

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy

R 9. Kinder

Hauptthemen:

+ Schulweg:
« Ausweitung Schulwegpléne
« Mobilitdtsmanagement
« Verbesserung der Sicherheit
von SchilerInnentransporten
« Ausbau der Radabstellanlagen

» Fahrradausbildung
+ Kindersicherung

MV ROSEMAN Verkehrssicherheitsexpertentreffen,
ing, Mag, Robert Radetzky Bratislava, 24.11.2010

.R 10. Junge VerkehrsteilnehmerInnen hm 0

ot

Hauptthemen:

« Sicherer Heimweg von
Discos und Events

« Neue Ansatze
(Peer-Gruppen, Close-To)

+ auBerschulische
Jugendarbeit

BV
ing, Mag, Robert Radetzky




,R 11. Altere VerkehrsteilnehmerInnen b m 0

Hauptthemen:

« Sichtbarkeit:
Bewerbung der Verwendung
von Reflexmaterialien

- Sensibilisierung fiir kognitive
und physische Einschrankungen
« Entwicklung von Grundlagen
« Starkung der Rolle des Hausarztes
- Zielgruppenorientierte Fahrsicherheitstrainings
- Arztliche Uberpriifung von Kfz-LenkerInnen
« Motivation zu freiwilligen FortbildungsmaBnahmen

ROSEMAN Verkehrssicherheitsexpe
Bt

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy

R 12, FuBgdnger

Hauptthemen:

» Sichtbarkeit
« Schutzwege
- Barrierefreiheit
sichere und attraktive FuBwege

ROSEMAN Verkehrssicherheitsexpertentreffen,
Bratislava, 24.11.2010

BV
ing, Mag, Robert Radetzky

R 13. Fahrrader

Hauptthemen:

« Fahrradhelm
« Sichtbarkeit
- Altere RadfahrerInnen

BV
ing, Mag, Robert Radetzky




R 14, Motorrader

Hauptthemen:

= Sanierung von Unfallstrecken
+ Passive Schutzeinrichtungen
» Schutzkleidung

 Ausbildung und Training

« Bewusstseinsbildung

ROSEMAN Verkehrssicherh
s

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy

R 15. Mopeds

Hauptthemen:

« Fahrausbildung
= Tuning
« Helmbenutzung

BV
ing, Mag, Robert Radetzky 2

R 16. Lkw

Hauptthemen:

- Neue Regelungen, Richtlinien
und Kontrollen

- Offentlichkeitsarbeit

» Fahrzeugausstattung und
technische Nachristung

+ ,Vans" und Uberlange bzw.
Uberschwere Lkw (Gigaliner)

ROSEMAN Verkehrssicherhets
Bratis

BV
ing, Mag, Robert Radetzky




R 17. Eisenbahnkreuzungen b ﬁ]c)

Hauptthemen:

- Unfallanalyse, Sanierung
und Sicherung

+ Umsetzung des Risikomodells

« Strategie fiir Reduktion oder technische
Sicherung von Eisenbahnkreuzungen

« Pilotversuche zur automatischen
Uberwachung

« Verbesserung der Unfalldatenbanken

« Bewusstseinsbildung und Erfahrungsaustausch
« Européischer ,Awareness-Day"
+ RegelmaBige Fachveranstaltung in Wien

BMVI
ing, Mag, Robert Radetziy
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BV
ing, Mag, Robert Radetzky

R MaBnahmenkatalog 1/2 bm ('7

Kategorien

Unfallvermeidende MaBnahme
Unfallfolgenreduzierende MaBnahme
MaBnahme Grundlage fiir weitere MaBnahmen
Lobbying bei der EU

Zeitspanne
@000  Startpaket (2011)
O@OO  Kurzfristig (2012-2014)

0OO@O Mittelfristig (2015-2017)
OOO® Langfristig (2018-2020)

BV
ing, Mag, Robert Radetzky




R MaBnahmenkatalog 2/2 b m ('7

Akteure
Fur die Umsetzung verantwortliche Organisation

Nutzen/Kosten

Verhaltnis erzielter Nutzen zu eingesetzten Kosten
(Quelle: ELVIK, R. 2009, Reporte EU-Projekte SUPREME und ROSEBUD etc.)

Sicherheitspotential

GroéBenordnung des Problems bzw. Einsparungspotenzial an
Unféllen, Verletzten, Gettteten

BMVI N Verkehrssicherheitsexpe

ing, Mag, Robert Radetziy Brati

Vielen Dank!

Ing. Mag. Robert Radetzky

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
robert.radetzky@bmvit.gv.at

+43 1711 62- 65 5459

BV
ing, Mag, Robert Radetzky

ROSEMAN Verkehrssicherheitsexpertentreffen,
Bratislava, 24.11.2010
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