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ROSEMAN

Richtlinien und
Ausbildungssystem in Osterreich
fur RSA und RSI

Im Rahmen des EU-Projektes
ROSEMAN — Cross Border Road Safety Management
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Inhalte

Richtlinien fur RSA und RSI
- RVS 02.02.33 ,Verkehrssicherheitsaudit” (01.09.2006)
- RVS 02.02.34 ,Road Safety Inspections* (01.03.2007)

Ausbildungssystem fur RSA und RSI

- RVS 02.02.35 , Zertifizierung von Verkehrssicherheits-
auditoren und Road Safety Inspektoren“ (01.07.2009)

- FSV-Fachseminar

RVS 02.02.33 Verkehrssicherheitsaudit (1)“

Inhalte:

Anwendungsbereich

Allgemeines

Begriffsbestimmungen

Zielsetzungen

Grundsatze

Stellung und Aufgaben der Auditoren, Auftraggeber und Planer
Einsatz der Auditoren

Vorgangsweise und Ablauf
Auditunterlagen

10.Auditbericht

11.Ausnahmebericht

12.Endkontrolle
13.Baustellenabsicherung
14.Verkehrssicherheitsmonitoring
15.Angefiihrte Gesetze und Richtlinien
16.Zusatzlich zu beachtende Grundlagen
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RVS 02.02.33 Verkehrssicherheitsaudit (2)“

- Standardisierter Ablauf der Sicherheitsprifung

- Ausschlie3liche Beurteilung von verkehrssicherheitsrelevanten
Aspekten

- Nachvollziehbare Dokumentation (d.h. schriftlich)
- Umfassende Uberpriifung

- die Sicherheit schwéacherer Verkehrsteilnehmer ist besonders zu
beachten

Auditoren:
- Qualifizierte Fachleute

- mussen unabhangig und weisungsfrei sein, d.h. z.B. nicht im Planungs-
oder Bauprozess involviert

- Auditoren: intern (z.B. aus einer anderen Stelle im Bundesland) oder
extern, bei groBeren Bauvorhaben Auditteams

KR

RVS 02.02.33 Verkehrssicherheitsaudit (3)“

Beauftragung des Audits und Ubergabe der Projektunterlagen
Zustandig: Auftraggeber

Zustandig: Auditoren

]

’ Sichtung des Auditberichtes - Stellungnahme, ’

| Erstellen eines schriftlichen Auditberichtes ‘

ing des mit dem Auditor
Zustandig: Auftraggeber

ja
Méngel werden Umplanung
behoben erforderlich

¢
)

nein nein |

Ausnahmebericht

nein

—
I

[ Ende Auditphase |
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RVS 02.02.33 Verkehrssicherheitsaudit (4)“

Prufinhalte RSA (Auszug)
« Linienfiihrung, Trassierung (z.B. enge Kurvenradien)

* Regelquerschnitt (z.B. Breite der Fahrbahn, Anordnung von
Geh- und Radwegen)

» Querschnittselemente (Querneigung, Schragneigung,...)

« Sichtverhaltnisse (Sichtweiten, Bepflanzung)

+ Entwéasserung

» Gestaltung von Knotenpunkten

« StralRenausristung (Beleuchtung, Markierung,
Wegweisung, Rickhalteeinrichtungen, Leiteinrichtungen,...)
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RVS 02.02.33 Verkehrssicherheitsaudit (5)"“”“‘

—
Auditbericht:
« Schriftlich
* In Tabellenform
« Falls erforderlich
Erlauterungen
im Anschluss an Tabelle
Ny, | fm bzw. Mangel Problem Emptehlung
Bereich
2 | Anschiuss- | Spitzwinkelige Anbin- Ungiinsiige Sichiver- | Kreisverkehr anordnen
stelle. dung der Rampen an hltnisse, verstarkt
das untergeordnete durch Anbindung im
Netz, Anbindung im Innenbogan
Innenbogen

[

—~
RVS 02.02.33 Verkehrssicherheitsaudit (6)

Ausnahmebericht

« Ist zu erstellen, falls im Auditbericht angefiihrte Mangel
nicht behoben werden

* Begriindung, warum Umsetzung von MalRnahmen nicht
durchgefiuhrt wird

Endkontrolle

Vor der Verkehrsfreigabe Endkontrolle der in der Planung
festgelegten Sicherheitsauflagen

F EW
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RVS 02.02.34 Road Safety Inspection (2)

Inhalte

Anwendungsbereich

Allgemeines

Begriffsbestimmungen

. Zielsetzungen

. Grundsatze

Anlasse und Auftrag fir die Durchfihrung einer RSI
. Aufgaben der Beteiligten

Road Safety Inspektoren

Road Safety Inspection, Sicherheitsuntersuchung im Detail
10. Ausnahmebericht

11. Angefithrte Gesetze und Richtlinien

12. Zusatzlich zu beachtende Grundlagen
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RVS 02.02.34 Road Safety Inspection (3)

- Durchfuihrung einer RSI
- An Unfallhaufungsstellen

- Sicherheitsdefiziten, Gefahrenpotenzialen, gleichartige Unféalle
uber langere Streckenabschnitte (z.B. langer als 250m, langer
als 31J.)

- Anlassbezogen

- Unfallpravention und Abminderung der Unfallfolgen durch
Erkennung sicherheitsrelevanter Merkmale

- RSI wird anlassbezogen durchgefuhrt, ist keine
Inspektionsfahrt im Sinne einer herkdmmlichen
Wartungsbefahrung

= Durch qualifizierte Fachleute

RVS 02.02.34 Road Safety Inspection (4)

‘ Einleitung RSI durch ‘ ‘

Einleitung RSI

vegkehrsoehopdelbe: durch StraRenerhalter ‘

1 Unfallrisiken

Zustandig: RS-Inspektoren

Sichtung des RSI-Berichtes: StraBenerhalter 1
g durch den P g mit
dem RSI-Inspektor und/oder der Verkehrsbehtrde

|
‘ Erstellen eines schriftlichen RSI-Berichtes ‘
[

¥
1 Mangel-
langel im aktuellery ja —» o —
StraRennetz behebung

nein nein |
Ausnahmebericht
v

[ Ende RS
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RVS 02.02.34 Road Safety Inspection (5)

Prufinhalte (Auszug)

« Verkehrstechnik: Unfallgeschehen, Risikobereiche,
Geschwindigkeitsverhalten, Verkehrszusammensetzung etc.

« Infrastruktur: Anlage- und Sichtverhaltnisse
(z.B. Kreuzungsanlagen, Sichtweiten), StraBenausristung
(z.B. Wegweisung, Bodenmarkierung), Informations-
darbietung und -aufnahme (z.B. optische Fuhrung,
Informationsdichte)

« Lichttechnische Gegebenheiten
(z.B. Anordnung Beleuchtung)

« Erhaltung und Fahrbahnzustand
(z.B. Fahrbahnzustand, Entwasserung)

- Voruntersuchungen, Befahrungen, Begehungen
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RVS 02.02.34 Road Safety Inspection (6)

Beispiel

Vorschlag der Darstellung
von Problem/Mangel,
MaRnahmenvorschlag und
erwarteter Verbesserung
gem. vorbereitetem
Handbuch fur RSI

Problem/ | MaBnahmen- | Erwartete
Zuordnung | Mangel | vorschlag | Verbesserung

kmAAAA | Sichtein- | Bepflanzung | Frihere Erkenn-
schrankung | zuriick- barksit entgegen-
durch  Be- | schneiden kommender Fahr-
pflanzung zeuge sowie aus
im nnan- Ausfahrt ausfah-
bagen render Fahrzeuge

3

RVS 02.02.34 Road Safety Inspection (7)

RSI-Bericht (Mangelbericht)

Ausnahmebericht
« Schriftlich

« Ist zu erstellen, falls im RSI-Bericht angefiihrte Mangel
nicht behoben werden

* Begrindung, warum als notwendig erachtete
SicherheitsmaRnahmen nicht behoben werden




Ausbildungssystem fur RSA und RSI (1) T
Allgemeines

« Zertifizierung von Verkehrssicherheitsauditoren und Road
Safety Inspektoren

* RVS 02.02.35 ,Zertifizierung von
Verkehrssicherheitsauditoren und Road Safety Inspektoren
» Ausgabe: 1. Juli 2009

» Schulung der Auditoren und Inspektoren fir alle Stral3en in
Freiland- und Ortsbereichen

3

Ausbildungssystem fur RSA und RSI (2)

Inhalte RVS 02.02.35

+ Anwendungsbereich

* Begriffsbestimmungen

« Generelle Anforderungen an Auditoren und Inspektoren

« Fachliche Voraussetzungen fur die Zulassung zu einer FSV-
Zertifizierung

« Vorgang der FSV-Zertifizierung

« Fachliche Einsatzgebiete fur zertifizierte und nicht
zertifizierte Auditoren und Inspektoren

» Rechtliche und technische Grundlagen fir VS-Auditoren und
RSI-Inspektoren

« Angefiihrte Gesetze und Richtlinien

3

Ausbildungssystem fur RSA und RSI (3)

[ Ausbildung + Berufspraxis ]
L .
[ Zulassung zur Zertifizierung ](—
1
[ Grundseminar ]
U
( Positiver Abschluss des Seminars ]
L - befristete Zertifizierung (3 Jahre)

i [ Praxisnachweis: Audits/RSI ]

[ Verlangerung Zertifizierung (Befristung auf 3 Jahre) ]@

I [ Weiterbildung/Refreshing-Sem. ]

[ Zertifizierung auf Dauer J@

Jeslaqsbuniaiziyiliaz




Ausbildungssystem fur RSA und RSI (4) T

Zertifizierungsbeirat fur VS-Auditoren/VS-Inspektoren

« Gremium der FSV (osterreichische Forscht

« Vertreter: BMVIT, Wissenschaft/universitarer Bereich, FSV,
ASFINAG, Lander, Ziviltechniker/Technische Buros,
Verkehrssicherheitsorganisation (KfV)

« Funktionsperiode: 4 Jahre

« Aufgaben:

traBe-Schi kehr)

« Festlegung/Genehmigung Seminarprogramm, Prufungsordnung,
vorauszusetzende Kenntnisse

Festlegung Vortragende fiir Seminare und Priifungskonsortium

Prifung der Voraussetzungen der Kandidaten (Zulassung zum

Kurs bzw. Prufung)

Entscheidung tber Vergabe/Ablehnung/Aufhebung Zertifizierung

+ Qualitatsmanagement der Zertifizierung

3

Ausbildungssystem fur RSA und RSI (5)

Erstzulassung und Zertifizierung

) ing Bauingeni b
Kulturtechnik, Fachhochschule oder gleichwertige einschlagige
Ausbildung, mind. Hohere Technische Lehranstalt (HTL)

Priifung der Zulassung durch
Zertifizierungsbeirat

. inar fiir Verkehrssi its-Audit
Safety Inspektoren (1 Woche, Anwesenheit erforderlich) ‘

Einschlagige
Berufserfahrung mind. 3
Jahre (HTL: 5 Jahre)

Posi

iver Abschluss des
Seminars

‘ Listung als ¢ er Road Safety Inspektor

FSV-Zertifikat Verkehrssicherheitsauditor/Road Safety Inspektor
befristet auf 3 Jahre

Ausbildungssystem fur RSA und RSI (6) S
Verlangerung der Zertifizierung

Praxisnachweis: Durchfiihrung von
mind. 5 Audits bzw. RSI

!

Positive nein
Beurteilung der Nachweise

urch Zemflzlerungswj

ja

Einmalige Verlangerung
des Zertifikates

ja

nein I

Verlingerung des Zertifikates Erléschen der
Befristet auf weitere 3 Jahre ifizi

Zertifizierung
Refreshing-Seminar
+
Regelm. Fortbildung

ja

| Dauerhaftes Zertifikat Auditor/RS-Inspektor




Ausbildungssystem fur RSA und RSI (7)

Grundseminar

Durchfiithrung: FSV — Osterreichische
Forschungsgesellschaft StraBe - Schiene - Verkehr
Vortragende: Vertreter von Verkehrsministerium,
Universitat, Behorden, Planungsburos,
Verkehrssicherheits- und Forschungsinstitutionen

Dauer: 1 Woche, erster Termin 16.11.-20.11.2009
Weitere Termine Janner und Marz 2010

Eine aktuelle Liste der zertifizierten Auditoren/Inspektoren
wird auf der Homepage der FSV veroéffentlicht
(www.fsv.at)

R R

Ausbildungssystem fur RSA und RSI (8)

FSV-Grundseminar — Inhalte |
StraBenplanung Unfallanalyse

« Einleitung « Nicht motorisierter Verkehr

« Rechtliche Grundlagen und (FulgangeriunclRaEiciiE

internationales Vorgehen * Unfallanalyse — MaBnahmen
zur Sanierung von Unfall-
und Gefahrenstellen
Unfallursachen

* Planungsgrundsétze der Trassierung
Theorieteil & Praxisteil
Rt « Anforderungen des
motorisierten Zweiradverkehrs

« GroRfahrzeuge

R R

Ausbildungssystem fur RSA und RSI (9)

FSV-Grundseminar — Inhalte 11

Human Factors Audit & Test

« Psychologische Aspekte im « Erstellung eines Auditberichtes
Straenverkehr bzw. Bericht Road Safety

« Lichttechnische Zusammenhange tnpestel

« Informationsaufnahme im s
StraRenverkehr « Praktisches Auditbeispiel

StralBenausrustung

« Verkehrstechnik- StraRenausristung-
Optische Fuhrung

« Verkehrssteuerung mit VLSA




Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

DI Bernd Strnad
KfV Sicherheit-Service GmbH
Siebenbrunnengasse 21
bernd.strnad@kfv.at
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| ROSEMAN

VERKEHRSICHERHEITS-
MARBNAHMEN

Ing. Peter Mat(i8ka, vedci BECEP — MDPT SR
Mgr. Karol Meliska, BECEP — MDPT SR

BRATISLAVA, 26. 11. 2009

MINISTERSTVO DOPRAVY, 5
POST A TELEKOMUNIKACT =

SLOVENSKES REPUBLIKY

BECEP

BEIRAT DER RI§GIERUNG DER SLOWAKISCHEN
REPUBLIK FUR DIE VERKEHRSSICHERHEIT
(BECEP)

= Standiges, beratendes, koordinierendes und initiierendes Organ der
Regierung der Slowakischen Republik mit der Aufgabe, die
Verkehrssicherheit in der Slowakischen Republik zu gewéhrleisten.

= Vorsitzender ist der Verkehrsminister, Mitglieder sind Vertreter der
weiteren acht Ministerien.

= Legt Vorschlage vor, koordiniert und steuert Aktivitaten zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit mit dem Ziel, Unfalle zu
verhindern und gesamtgesellschaftlichen negative Unfallfolgen, vor
allem die Anzahl der Verungluckten, zu minimieren.

=

Hosan

MINISTERSTVO DOPRAVY,
POST A TELEKOMUNIKACT
SLOVENSKES REFUBLIKY

\

VERKEHRSSICHERHEIT

1. BEWUSSTSEINSBILDENDE MARNAHMEN ZUR
PROBLEMATIK DER VERKEHRSSICHERHEIT

Verkehrssicherheitstage in den Stadten und Gemeinden der
Slowakischen Republik

= Haben mit dem Tag der offenen Tiren auf dem Ministerium fir Verkehr,
Post und Telekommunikationen am 5. November 2009 begonnen

= In allen acht Selbstverwaltungsregionen der Slowakischen Republik werden
im November 2009 Verkehrssicherheitsveranstaltungen fur Kinder,
Senioren, aber auch Unfallpravention fiir die motorisierte Offentlichkeit
organisiert.

®




s | MINISTERSTVO DOPRAVY,
o POST A TELEKOMUNIKACH

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

1. BEWUSSTSEINSBILDENDE MARNAHMEN ZUR
PROBLEMATIK DER VERKEHRSSICHERHEIT

Iﬂlhﬂ
SCHNALL DICH AN, UM ZU LEBEN! II. = q A
= AuRenwerbung und Rundfunkkampagne tiber 4 hunies 1D

Sicherheitsgurte-Pflicht und Kinder-Riickhalte-Systeme

= Wird in Kooperation mit der Polizei und ihrer Praventionskampagne ,, Damit
Kinder nicht sterben — Gurtepflicht und Kinder-Riickhalte-Systeme-
Kontrollen® durchgefiihrt.

sl | MINISTERSTVO DOPRAVY,
o POST A TELEKOMUNIKACH
SLOVENSKES REFUBLIKY

sl | MINISTERSTVO DOPRAVY,
o POST A TELEKOMUNIKACH
SLOVENSKES REFUBLIKY

1. BEWUSSTSEINSBILDENDE MARNAHMEN ZUR
PROBLEMATIK DER VERKEHRSSICHERHEIT

THE ACTION BECEP TOUR 2009 -

= 9.11 -2.12.2009 in sieben Stadten, 21 Veranstaltungen
Zielgruppe: zirka 10 000 zukunftige Lenker (15-20 Jahre)
Hauptziel: Alkoholisierungs- und Rauschgiftpravention am Steuer
Es handelt sich um reale Geschichten mit Personen, die ihre

Erfahrungen aus tragischen Verkehrsunféllen an junge Menschen
weitergeben

THE ACTION

T R 1 BECEP TOUR 2009




MINISTERSTVO DOPRA

POET A TELEKOMUN
SLOVENSKES REFL

Von jungen Lenkern verursachte Unfalle
Altersgruppe von 17 bis 24 Jahre

Alkoholeinfluss beim Lenker 786 7,55
Uberhéhte Geschwindigkeit 2215 21,27
Falsches Uberholen 189 1,81
Vorrang/Vorfahrt 845 8,11
Falsche Fahrweise 3073 29,50
Panne am Kfz 4 0,04
Missachtung der Verkehrsregeln 3304 31,72
Gesamtzahl der von den jungen Lenkern verursachten
Unfélle 10416 20,09
der von allen Lenkern verursachten Unfalle 51857 100,00

Die Anzahl der von jungen Lenkern verursachten Unfallen (bis 24 Jahre) hat sich im ersten Halbjahr
2009 verglichen mit der gleichen Zeitperiode im Jahre 2008 um 52% und die Anzahl der von den
alkoholisierten Lenkern verursachten Unféllen um 7% gesenkt.

MINISTERSTVO DOPRA
POST A TELEKOMU

SLOVENSKES REPU

1. BEWUSSTSEINSBILDENDE MABNAHMEN ZUR PROBLEMATIK
DER VERKEHRSSICHERHEIT

Im Jahre 2009 hat der Beirat der Regierung (BECEP) bei folgenden Projekten
mitgearbeitet bzw. diese materiell unterstitzt:

= Projekt, Wohlfiihlgefithl am Lenkrad — Autokino®: Vor dem Film sind die
Zuschauer (Lenker und Mitfahrer) in einem 2-mintitigen Spot auf die Risiken der
Verletzung der Verkehrsvorschriften aufmerksam gemacht worden. Des weiteren
sind sie in der i ihrem Al t verstandlichen Weise angesprochen worden, die
aggressive Fahrt zu meiden und ricksichtsvoll zu fahren.

] Kampaﬁne im Rahmen der gesamteuropéischen Initiative des Européischen Tages
der sicheren Bahniibergange mit dem Ziel, sicher die Bahnlibergange zu
tberqueren.

= Wettbewerb fiir Kinder unter der FIA-Schirmherrschatft ,Sicher mit dem Fahrrad*

= Tagungen zur Verkehrssicherheit, Wettbewerbe fiir Radfahrer und Musikfestivals in

den Regionen der Slowakei — Infoflugblatter, Reflexgegenstande

R

MINISTERSTVO DOPRAVY,
POST A TELEKOMUNI

SLOVENSKES REPU

VERKEHRSSICHERHEIT
2. VERKEHRSSICHERHEIT DES STRABENNETZES

Programm zur Vorbereitung und Ausbau von Autobahnen sowie SchnellstraRen fir
die Jahre 2007-2010:
fertiggestellte Autobahnen und Schnellstraen in der Slowakei
Im Jahre 2009: 19,8 km
Im Jahre 2008: 21,1 km
Im Jahre 2007: 41,7 km
= Programm zur Vorbereitung, Ausbau und Modernisierung des Straennetzes
1.Klasse fir die Jahre 2007-2010
= Plan zur Einfiihrung des elektronischen Systems der Mauterhebung in ausgewahiten
Teilen des StraBennetzes (2007-2010)
= Programm zur Wartung und Reparatur des StraRennetzes 1.Klasse fir die Jahre
2008-2010
= Erstellung des Reparaturplanes und VDZ fir das Jahr 2009 ﬂVSQL— Sanierung von
Unfallhaufungsstellen, MaBnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit




MINISTERSTVO DOPRA
POET A TELEKOMUN
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

s | MINISTERSTVO DOPRAVY.
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SLOVENSKE REPUBLIKY

DER VERKEHRSSICHERHEIT

3. VERKEHRSERZIEHUNG

Europaisches Projekt VAMOS - Volunteers Always on the MOve for road Safety in Europe:

= Bildung eines funktionierenden zurlr der O i it tiber
Verkehrssicherheit

= 80 freiwillige Mitglieder haben im Laufe von acht Monaten 162 Veranstaltungen fiir mehr als
10.000 Kinder und 2.000 Senioren organisiert

u des Proj; (im i mit dem neuen Verkehrsgesetz, in Kraft getreten
am 1.2.2009)
-im 1. Halbjahr 2009 verglichen mit der gleichen Zeitperiode im Jahr 2008 um 36.36%
weniger getotete FuBganger, verglichen mit dem 1. Halbjahr 2007 sogar um 53,77%
weniger
- im 1. Halbjahr 2009 hat sich die Anzahl der getoteten Radfahrer verglichen mit dem Jahr
2008 um zirka 50% reduziert

B

Hosan

MINISTERSTVO DOPRA

VERKEHRSSICHERHEIT

4. NATIONALE KOORDINATION

= Strategisches Dokument zur Verkehrspolitik der Slowakischen Republik bis
2015

= Im Jahre 2010 — Auswertung der Effizienz der MaBnahmen des Nationalen
Planes zur Erh6hung der Verkehrssicherheit fir das zweite Halbjahr
2005 mit Perspektive bis zum Jahr 2010

= November 2009 bis November 2010 — Vorarbeiten und nachfolgende
Genehmigung des neuen Nationalen Planes zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit fur die Jahre 2011 bis 2020 unter Einbeziehung der
Fachkrelse vor allem im Rahmen der Fachgruppe des Beirates der

egierung der Slowakischen Republik fiir Verkehrssicherheit und im

Eln lang mit den Hauptzielen des Europaischen Aktionsprogramms zur
Verkehrssicherheit firr die Jahre 2011-2020.

= Vorbereitung des Dokuments Strategie der Verkehrsentwicklung in der
Slowakischen Republik bis zum Jahr 2020

R

Hosewan
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Getotete in der Slowakischen Republik

a0

Anzahl der Getoteten 00
prognostizierte Anzahl \

der Getoteten nach dem | ™

Nationalen Plan zur \—\_/'\

Erhéhung der o Y —
Verkehrssicherheit fur 0 —usmten
das zweite Halbjahr 2005

mit Perspektive bis zum
Jahr 2010

)

0

m
197 199 1999 2000 2001 2002 2003 204 205 206 2000 208 2009 2000

4 | MINISTERSTVO DOPRAVY,
" POET A TELEKOMUNIKAC]

SLOVENSKES REPUELIK

Danke fur Ilhre Aufmerksamkeit!

Ing. Peter MatiSka — peter.matuska@telecom.gov.sk
Mgr. Karol MeliSka — karol.meliska@telecom.gov.sk
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Nationales System der VerkehrsinformationenSR
Programm zur Unterstlitzung von
intelligenten Verkehrssystemen
NATIONALES SYSTEM DER
VERKEHRSINFORMATIONEN DER
SLOWAKISCHEN REPUBLIK
R
fﬂ i Ministerstvo wnitra
K S i et

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Legislativer Rahmen

« Beschluss der Regierung der Slowakischen Republik
Nr. 22/2009 vom 14. Jénner 2009

Genehmigt:
Programm zur Unterstiitzung von intelligenten
Verkehrssystemen - NATIONALES SYSTEM DER
VERKEHRSINFORMATIONEN DER SLOWAKISCHEN
REPUBLIK
Bildung des Nationalen Zentrums fiir
Verkehrsinformationen bei der Slowakischen
StraBenverwaltung

U

all
[

w Ministerstvo wnitra

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Nationales System der
Verkehrsinformationen

Komplexe Systemumgebung fiir Erfassung,
Verarbeitung, gemeinsame Nutzung, Veréffentlichung
und Vertrieb der Verkehrsinformationen und —daten
Uber aktuelle Verkehrslage im StraBennetz

Uber das StraBennetz, seine Bestandteile und
Nebenanlagen

Umgebung fiir Verwaltung und Betrieb der
Anwendungen und Systeme (iber diese
Verkehrsinformationen und —daten verbunden mit
einem einheitlichen Georeferenzmodell des
StraBennetzes

[

&

-




Narodné dopravid
s informaéné -

cantrum

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Ziele

s Hauptziel

11

In moglichst kurzer Zeit in einem moglichst gro3en Teil des Staatsgebietes
durchgangige Befahrbarkeit im StraBennetz zu gewahrleisten
5

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Dies bedeutet

« dass Verkehrsinformationen und —daten Uber
alle Vorkommnisse und das Verkehrs-
geschehen, die teilweise oder géanzlich die
Befahrbarkeit im Stralennetz an einigen
Stellen oder Abschnitten beschréanken, ggf.
direkt oder indirekt die Verkehrssicherheit und
-flussigkeit beeinflussen, stets, aktuell und
ununterbrochen zur Verfiigung stehen.




Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Teilziele

+ Ausnutzung der Verkehrsinformationen und —daten
fiir konkrete MaBnahmen im StraBenverkehrssystem:
« Sicherstellung und Uberpriifung von Vorgangen und

Prozessen (Vignette als Lésung, Abschleppen von

Unfallfahrzeugen, Kontrolle der Instandhaltung u.a.)

Verkehrssteuerung (Umleitungen, Richtungsénderung)

« Gewahrleistung von allgemein zugénglichen

Informationen fir alle

Optimierung der Vorgange zur Minimalisierung der

negativen Einfllisse (Wartungspléne)

Analyse und Vorschldge von MaBnahmen zur

nachhaltigen Behebung von negativen Einflussfaktoren
(Bewertung und Sanierung, Praventivwirkung auf Lenker u.a.)

&

o

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Informationen- und Datenlieferanten/
-benutzer

» Abhdngig von jeweiliger Kompetenzen

Agendensysteme System der Verkehrsinfo
Polizei der Slowakischen Republik Kamera-Uberwachungssysteme
Feuerwehr und Rettungsdienst Wetterabhangige Sensoren
Medizinischer Rettungsdienst Systeme zur Uberwachung der
Eigentiimer und Erhalter des Charakteristiken des
StraBennetzes Verkehrsflusses,
StraBenerhalter Verkehrszahlungen und
Gemeinde- und Stadtpolizei Wahrnehmung von Staus
Zollamt Anlagen fiir

Slowakisches Betriebsinformationen und
Hydrometeorologisches Institut Wechselzeichengeber
Verwalter der Gas-, Liniensteuerung des Verkehrs
Wasserleitungen u.a. Zentrales StraBensignalsystem
Wasserrechtliche Organe Elektronische Maut 8

Erhalter des Hotline fiir Verkehrsinformations-
. StraBennetzes Lenker system




StraRensperre

Unfall

Eingeschrankte
Befahrbarkeit

Staus

Kamerasystem

Nationales System der VerkehrsinformationenSR
Finanzierung des Projektes
« EFRE (Europaischer Fonds fiir Regionalentwicklung)
« Programmperiode 2007 — 2013
« OP Verkehr, Verwaltungsorgan/Verkehrsministerium
der Slow. Republik
+ Prioritatsachse 5 — Projekte zur Einfiihrung
intelligenter Verkehrssysteme
+ Aktuell — Unterlagen fiir ZoNFP
s Machbarkeitsstudie (inkl. Kosten-Nutzen-Analyse,
CBA)
« Vorbereitung der Projektdokumentation
@l i Hrkitmrein vl
|—o— ammn A Torenmas) ‘apus

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Projektsteuerung Lenkungsausschuss

& Statuten der
Verwaltungsorgane:

Lenkungsausschuss

Staatssekretar Verkehrsministerium/Vorsitzender 5
Staatssekretdr Innenministerium PrOJektteam
Staatssekretdr Gesundheitsministerium

Staatssekretdr Umweltministerium

Bevollméchtigter der Regierung fiir Informationsgesellschaft
Bevollméchtigter der Regierung fiir Beschleunigung des Ausbaus des
Uibergeordneten StraBennetzes

Koordinator/Slowakische StraBenverwaltung




i w Ministerstvo viitra

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Projektsteuerung

« Statuten der
Verwaltungsorgane:

Projektteam

Lenkungsausschuss

Vertreter:
Verkehrsministerium
Innenministerium
Gesundheitsministerium

Umweltministerium Slow. .

Polizei Hydrometeorolog. Projektteam
Feuerwehr und Rettung  Institut

Nationale Slow. Rundfunk

Autobahngesellschaft Forschungsinstitut

AG fiir Verkehr

Zivilschutz Star EU, AG

Slowakische

StraBenverwaltung

w Ministerstvo wnitra
Nationales System der VerkehrsinformationenSR
Systémovy celok sitoz Zmiwva | Projekt __Prevadzka
NDIC —  Stavebnd | 03/2010 | 05/2010 | 08/2010  11/2010
prirava
NOIC -~ HW aSW|03/2010 | 06/2010 | 09/2010  skidobne Ciastkovy
whavenie projekt od  05/2011,
postupné  doplionie
@) funkeil findle 09/2012
Agendové systemy — | 05/2010 | 08/2010 | 112010 (DB Giostkovo  od
c s e
=1 aplikicii od 012012, ostatné
N a postupné
zavddzanie do 12/2012
= Agendové systémy ~ | 09/2010 | 12/2010 | 03/2011  jednotné video 08/2011,
Q bolie doprounyen astotné
[} aplikscii postupne do 06/2013
E Agendove systémy— FCD_| 06/2012__| 09/2012 | 01/2013 __09/2013
1DS Banska Bystrica 05/2010 | 08/2010 | 13/2010 __08/2011
) 105 Nitra 01/2012 | 04/2012 | 082012042013
105 Trmove 01/2012 | 03/2012 | 08/2012__04/2013
= 105 Kosice 12/2010_| 032011 | 072011 03/2012
o) 105 Poprad 1200 |02p02 o505 10203
Y= 105 Presov 05/2010 | 08/2010 | 11/2010 0772011
c 1DS Martin 112012 | 0272012 |05/2013 1002013
< DS prievidza 07/2012 | 10/2012 | 012013 0572013
DS Ruzom berok 072011 | 10/2011 | 03/2012 0572012
o 105 Trenéin 05/2012_| 08/2012 | 13/2012 082013
DS Ziina 05/2010 | 08/2010 | 13/2012 _o8/2011
= Reglondine DRC Zépad | 03/2012 | 06/2012 | 102012 10/2013
(9] Fegiondine DRC Sever | 03/2011__| 06/2011 _| 10/2011 __10/2012
N ‘Regiondine DRC Stred 11/2010 | 02/2011 | 06/2011 __ 06/2012
Regiondine DRC Vychod | 11/2011 | 02/2012 | 06/2012___06/2013
Sita2 ndwhov riesenia | riesené osobitne sitaiou ndvhov postupne 06/2012 oF
KNL aplikdciami 105 s viocerymi  vitozmi  (nojkvalitnejsie  12/2013 14
Lrgjekty i

(‘ﬂ y & Mtﬂnl.!mvnv!:"llla

Nationales System der VerkehrsinformationenSR

Fragen?

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit ©

Kontakt:

Alica Szebényiova
Slovenska sprava ciest
Odbor cestnej databanky
Mileti¢ova 19

826 19 Bratislava

http://www.cdb.sk p://www.ssc.sk
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ROSEMAN

Road Safety Inspections im Rahmen des
Projektes ROSEMAN

- Auswahl der Streckenabschnitte, Vorstellung der
Methodik fir die RSI und erste Ergebnisse aus

OSTERREICH
Dipl.-Ing. Florian Schneider (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)

- Auswahl der Streckenabschnitte, Vorstellung der

Methodik fir die RSI und erste Ergebnisse aus der
SLOWAKEI

Dipl.-Ing. Miloslav Nemcek, PhD (STU Bratislava)
Dipl.-Ing. Vladimir Kapusta, PhD (STU Bratislava)
Dipl.-Ing. Ivan Dohnal (Slovenska sprava ciest)

A0
EUROPEAN UNION Wcreating the future
E uro pea n R eg on al b - Programm zur grenziiberschreitenden Zusammenarbeit SLOWAKEI - OSTERREICH 2007-2013

o Program cezhrani¢nej spoluprace SLOVENSKA REPUBLIKA - RAKUSKO 2007-2013
Development Fund



ROSEMAN

Road Safety Inspections
Osterreich

Im Rahmen des EU-Projektes
ROSEMAN — Cross Border Road Safety Management

KR

Allgemein (1) -

».Die RSI ist die verkehrssicherheitstechnische [...] Bestands-
prufung fur einen Abschnitt einer StraBe (fur ein
StraBennetz) [..] zur Ausschaltung bestehender nach-
weislicher Unfallrisiken und Unfallgefahren.*

Quelle: RVS 02.02.34, FSV, Marz 2007, S. 1

»[..] Schwachstellen im bestehenden StraBennetz zu
erkennen und sie zu analysieren, um Unfélle zu vermeiden
und die Anzahl der Unféalle und die Unfallfolgen zu

verringern.“
Quelle: RVS 02.02.34, FSV, Marz 2007, S. 2

Allgemein (11) -
- Uberpriufung des bestehenden StraRennetzes
(inkl. StraBenumfeld) auf Sicherheitsmangel

» Unfallpravention durch das Erfassen von
potenziellen Verkehrssicherheitsméangeln

. Gesamt ca. 50 km in Osterreich (wobei 10 km
von SK-Team und AT-Team getrennt begutachtet
wurden)




Inhalte

1. Auswahl der Streckenabschnitte
Il.  Vorstellung der Methodik

Ill.  Erste Ergebnisse und Aufféalligkeiten

Vorauswahl

Einschrankung auf jene StralRen im
Untersuchungsgebiet, die:

« eine Relevanz fur den grenziberschreitenden Verkehr
zwischen Osterreich und der Slowakei aufweisen

+ eine Verbindungsfunktion zwischen wesentlichen Quell-
und Zielpunkten darstellen

+ eine jDTV > 900 Kfz aufweisen

- 17 unterschiedliche Strecken im Netz der
Landesstralen B und L

o

Analyse des Unfallgeschehens

Fur jede StraRe der Vorauswahl wurden folgende
Untersuchungen durchgefihrt:

» Analyse der Unféalle mit Personenschaden (UPS) von
Janner 2003 bis Mai 2009
« absolute Anzahl der UPS
« absolute Anzahl der UPS mit Beteiligung von mind. einem Kfz
mit slowakischem Kennzeichen
« Erstellung von Unfallsteckkarten
* Bildung von Streckenabschnitten

« Ermittlung der statistischen Kennzahl ,,Unfalldichte*
[UPS pro km] — gesamt/SK




Auszug aus der Unfallsteckkarte i E

UPS mit Beteiligung von mi einem Kfz mit Kennzeichen
- ? c'.-k .__p,'__‘_ -
r‘ ‘_v ¥ el o 2
.h - > "h .
- e 3
s iyl ;
: - A
Prioritatenreihung

Fir jede Strecke wurde zudem Folgendes betrachtet:

Unfallentwicklung seit 2003

Unfallhaufungsstellen seit 2006

Durchsicht der zur Verfilgung stehenden
Unfalluntersuchungen sowie Verhandlungsschriften von
Verkehrsverhandlungen

» Erste Prioritatenreihung der Streckenabschnitte nach
den oben genannten Faktoren sowie der Unfalldichte

Expertenrunde (1) ! R

* Im September mit den zustandigen Personen fur
die ausgewahlten StraBenabschnitte

» Diskussion uber die prioritar gereihten Abschnitte

« Gemeinsame Festlegung der Streckenabschnitte fur
die Road Safety Inspections in Niederosterreich

* Grundlagen fiir die Auswahl

« Ergebnisse der vom KfV durchgefuhrten Unfallanalysen
sowie der daraus resultierenden Prioritatenreihung

« Erfahrungen und Kenntnisse der Experten des
Verkehrs(unfall)geschehens im Untersuchungsgebiet

« Wissen der Experten tiber geplante oder bereits in der
Umsetzungsphase befindliche Projekte im
Untersuchungsgebiet




R

Expertenrunde (11)

Ortsgebiet )
1. B9 37,884 40,921 3,037 71 3,643 20

Ortsgebiet 1,026
2 B9 Freiland 27,372 37,000 9,628 72 1,165 26 0,421
3. B9 Freiland 13290 18,068 4,778 33 1,076 15 0,489
4. B9 Freiland 40921 44,212 3,291 19 0,900 1 0521
5. B49 Ort/Frei 15,000 20,000 5,000 27 0842 3 0094
6. B8 Ort/Frei 31,800 37,500 5,700 29 0,793 2 0,055
7. B9 Ortsgebiet 44212 46,107 1,895 9 0,740 3 0247
8. B9 Freiland 46,107 49,353 3,246 13 0624 7 033
9. B49 Ort/Frei 25000 34,500 9,500 31 0,509 2 0033
10. B49 Freiland 2000 9250 7,250 17 0,365 3 0064

= In Summe werden 53,325 km im Zuge einer RSI
begutachtet

I Auswahl der Streckenabschnitte
1l.  Vorstellung der Methodik

1. Erste Ergebnisse und Auffalligkeiten

Inhaltliche Aspekte

Durchfuhrung in 4 Schritten:

« Vorbereitungsarbeiten / Sichtung der vorhanden
Unterlagen, Unfallanalyse

* Vor-Ort-Besichtigung
« Erstellung der RSI-Berichte

* Umsetzung, Monitoring




Vorbereitungsarbeiten (1)

» Entwicklung der Unfalle

« Unfallparameter

» Verunglickte in den untersuchen Abschnitten

» Unfalle nach Unfalltypen

» Beteiligte Kfz sowie Radfahrer und Ful3ganger

e Lichtverhaltnisse

« Stralenzustand

- jeweils unterschieden nach UPS gesamt und UPS
mit SK-Beteiligung

Vorbereitungsarbeiten (11)
Basis der Datenanalyse > Unfallzahlblatt

AT &
Srstarcaei

99

-

Vorbereitungsarbeiten (111)

Datenanalyse auf Grund der Langlisten aus der
Unfalldatenbank des KfV

KfV"




R

Vorbereitungsarbeiten (1V) — Bsp. B 49

[von (km) [bis (km) [Lange (km) [IDTV 2007 (Mo-So) | Fahrleistung (Kfz*km) [UPS [U; [V, [V, |6, [V, [k |

|_15,000[ 20,000] 5,000] 1.628] 8.140| 4,21] 0,84] 1,18] 1,42] 52,45] 1,99 0,40
Verungliickte ges. 2003 [ 2004 [ 2005 | 2006 [ 2007 [ 2008 | bis 05/09 [ summe [ Anteil
tot o o o 1 [ o 1 26%
schwer verletzt of o 1| o [ 1 o 8| 21,1%
nicht erkennbaren

Grades verletat 2| 1] of of o o [ 3| 79%
Teicht verletzt 2] 3| 3] 6| 7| 2 3| 2] esan
Summe Verungliickte a| e 4 7| ] 3 3| 38 1000%
unverletat 2] 3| 1| s[ a1 o 16
Beteiligte 6| 7| 5| 12| 17| 4 3| s
StraBenzustand | 2003| 2004] 2005] 2006] 2007] 2008[bis05/09 |summe |Anteil
trockene Fahrbahn 3| a2 3 5| 2| 1 [ 16| 59,3%
nasse Fahrbahn 1 2] o 2 3| 1 1 10| 37,0%
Schnee, -matsch o o of o o o [ o oo%
glatt of o o o 1 o [ 1 3%
gestreut of of of of of o [ o oo%
Summe P71 ] ) 2 Y ) 1 27| 100,0%

Vor-Ort-Besichtigung

« Zwingend erforderlich - nur dadurch ist eine
Prtfung der Untersuchungsstrecke und der
Verkehrssituation mdglich

» Streckenabschnitt in beiden Fahrtrichtungen
komplett besichtigen

* Probleme kdnnen direkt an Gefahrenstelle
diskutiert werden

¢ Durchgéngige Dokumentation (Video/Fotos)

KR

Erstellung RSI-Berichte

Bericht setzt sich pro Untersuchungsstrecke aus
vier Teilabschnitten zusammen:

o Grundlagen (Ubersicht und Zusammenstellung
der Grundlagen sowie der relevanten Daten)

+ Befund (Checkliste sowie ausfuhrliche
Beurteilung)

« Begutachtung (Mangel aufzeigen und
Verbesserungsmafnahmen vorschlagen)

o Zusammenfassung (Uberblick tiber
Untersuchung)




Umsetzung, Monitoring

- Ergebnisse mit StraRenerhaltern diskutieren

- Monitoringliste fur StraBenerhalter anfugen

« alle einzelnen MaBRnahmen mit genauer Verortung
angefihrt

* ob Umsetzung vorgesehen ist

* in welchem Zeitraum

- etc.

I Auswahl der Streckenabschnitte
1. Vorstellung der Methodik

1Il.  Erste Ergebnisse und Auffalligkeiten

Ist—Stand der RSI

« Streckenauswahl abgeschlossen
- Unfallanalyse fertig

« Vor-Ort-Besichtigungen
(von Oktober bis November in Teams
mit Personen aus SK und AT durchgefiihrt)

Gesprache mit StraBenerhalter sowie Exekutive
folgen

Néchster Schritt:
« Erstellung der RSI-Berichte




Auffalligkeiten (1)

Beleuchtung endet im
Kurveninnenbogen
und wird nur auf

. tieferliegendem Geh-
und Radweg weiter-

Auffalligkeiten (11)

Sichtbeeintrachtigungen
beidseitig durch parkende
Kfz

B9 - ca. km 45,000

Auffalligkeiten (I

Nebenanlage tiber-
dimensioniert > ladt
zum Anhalten ein

I

deutliche Spurzeichnung

B9 - ca. km 15,200




aus geradem StraBenverlauf folgt eine
kurvenreiche Strecke (mit engen Kurvenradien)
ohne deutlich erkennbare Linienfiihrungselemente




Auffalligkeiten (VII) e

B 49 — ca. km 19,300

Auffalligkeiten (1X) o

ichtweiten durch
ichen abgedeckt

B 49 - ca. km 31,400

10



Vielen Dank!

Dipl.-Ing. Florian Schneider
Kuratorium fur Verkehrssicherheit
florian.schneider@kfv.at

+43 577 077 2133

11



ROSEMAN

Road Safety Inspections
Slowakei

Im Rahmen des EU-Projektes
ROSEMAN - Cross Border Road Safety Management

Vladimir KAPUSTA, Miloslav NEMCEK

Inhalt

0 Auswahl der StraBenabschnitte und

' Modellgemeinden

II. RSI-Vorbereitung

III.  Erste Ergebnisse und Kenntnisse

R

Region Rosmetic
Zahorie
StraBennetz
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Auswahl der StraBen im Grenzgebietﬂ

Regionen Bratislava und Trnava (Teil Zahorie)

StraBen: 1/2 (Katy - Bratislava)

11/503 (Pezinok - Malacky - Zahorska
Ves - Grenziibergang Angern

I1/501 (Kreuzung mit I/2 - Jablonica)

11/502 (Bratislava - Pezinok -
Kreuzung I/51)

11/500 (Katy - Senica)

II/590 (Malacky - Kreuzung II/500)

Auswahlkriterien:

» Einhaltung Methodik It. Projektantrag

» Unfalle mit Personenschaden (UPS) in den Jahren
2003 - 2007

» Mind. 2 Unfélle mit Personenschaden innerhalb
eines StraBenabschnittes von 2,5 km

« Osterreichische Lenker am Unfall beteiligt

Unfalldaten

Allgemeine Daten

Detaillierte statistische Daten:

- flr StraBen Klasse I. und II. kann man
diese aus der Aufnahme der
Unfallkonstellation gewinnen

- flr StraBen Klasse III. sind diese Daten
nicht verfiigbar
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Vorlaufige Auswahl der StraBenabschnitte (4) L R

| L2
Abszehmer | bk Linge | 003 | o0d | 2005 | 2006 i 007 | Gesamr 1'||la]!duhre|
B Em |
1 2055 033 | 1ot | 143
15 [ 0 |1
3 ¥ ]
4 31
5 25
1 ;
§

Ergebnis der vorlaufigen Auswabhl
der StraBenabschnitte

» StraBenabschnitte StraBen Klasse I. und II.
» StraBenabschnitte in zwei Kreisen
« - Malacky

- Senica

Von auslandischen Lenkern verursachtes R
Unfallgeschehen in der Slowakei 2008

Von 1en Lenkern vert L 1ehen
2000
1800 -
1600
1400 +
1200 -
1000 H
800 H
600 H
400 —:I"
200 H |_|_|_|_|_l
0 BN N
- =
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Unfalle der Osterreichischen Lenker in
der Slowakei 2003 - 2007

Unfille gesamt Tote Schwerverletzte | Leichtverletzte
2003 245 2 5 26
2004 261 3 3 24
2005 211 0 4 9
2006 237 0 4 17
2007 215 2 5 14
spolu 1167 7 21 90
Anteil an der 0,38% 0,23% 0,20% 0,20%
Gesamtanzahl
der Unfille in
der Slowakei
- Der Anteil an der Gesamtzahl der Unfille ist sehr
gering

[

Unfalle der 6sterreichischen Lenker in L
Regionen Bratislava (BA) und Trnava (TT)

Unfille gesamt Tote Schwer- Leichtverletzte
verletzte
2003 158 0 2 13
2004 173 2 2 14
2005 146 0 2 6
2006 168 0 1 1
2007 137 0 1 7
gesamt 782 2 8 51
Anteil an den 0,81% 0,32% 0,35% 0,51%
Unfillen in den
Regionen BA+TT

- Der Anteil an der Gesamtzahl der Unfille ist sehr
gering

Unfédlle der osterreichischen Lenker in R R
den Kreisen Malacky und Senica

« Genaue Angaben zu den Unféllen auf den ausgewahlten
StraBenabschnitten fir die RSI sind nicht verfligbar

+ Nach der golizeilichen Datenerfassung in den Kreisen Malacky und
Senica haben sich in den Jahren 2006 und 2007 nur neun Unfalle
mit Beteilié;ung der Osterreichischen Lenker ereignet
(ausschlieBlich Unfalle mit Sachschaden, kein UPS)

>Beteiligung der sterreichischen Lenker kann man
nicht genau auswerten.




Auswahl der StraBenabschnitte R
fuir RSI Roaoits

auf Nr. |Strade Nr.| OnsgebistFreiland | kKm vorrbis | Lange Urifallzahl
Km
1 Onsgebiet Freiand| 330 - 350 120 42
A Freiland ®o-omes | 0s ]
3 Onzqabist Frailand| 440 850 | 110 7]
4 Freiland 5
. Freiland 4
& Onzgal [
d Orisgel 40
B, Onzg. N
& Frailand 3
10 Freiland -]
1] Freiland 2
[F] Onzganist & rai 25 5
13 Orlsgebiel 05 ]
14 Freiland ) 3
15 ] Ortxqabuet Freiand Ga Fil

= Gesamtlinge 72,00 km, davon 9,0 km
in getrennten Teams
Befahrungen sind zw. 8.10.-19.11.2009
durchgefiihrt worden

Auswahl der Modellgemeinden - " R
Kriterien

» Unfalldaten - aus den von der Verkehrspolizei
gelieferten Originaldaten (Tag-fiir-Tag-
Unfallerfassung)
> Nur in den Jahren 2004 bis 2007

» Angaben zur Beteiligung der
osterreichischen Lenker
> keine Angabe zu den UPS
> Nur eine geringe Anzahl der Unfalle mit

Sachschaden
Kriterium fiir Auswahl der i R

Modellgemeinden (1)

J Reihel:flolgeb - - Reihenfolge nach
- nach der absoluten
Unfallzahi: J Upfallzahl pro 1000
Einwohner:

%- I‘S’Italacky gg 1. Kostoliste 6,48

. Stupava

3. Velké Levare 10 2. ekl 39

4. Plav.Stvrtok 9 o ikl 2088
Jakubov 9 4. Pernek 5,00

5. Gajary 8 5. Stupava 4,42
Zohor 8

6. Kostoliste 7




Kriterium fiir Auswahl der i E
Modellgemeinden (2)

+ Reihenfolge nach - Reihenfolge nach
- der absoluten

Verletztenanzahl: > der Verletzten pro 1000
Einwohner:

1. Malacky 119 1. Kostoliste 10,19
2. Stupava 46 2. Jakubov 9,80
3. Jakubov 14 3. Pernek 7 46
4. Velké Levare 13 1
5. Plav.Stvrtok 11 g Ps4tallacky g’gg
Kostolidte 11 DL '
6. Gajary 10
10. Pernek 6

I Auswahl der StraBenabschnitte und
j Modellgemeinden

II. RSI-Vorbereitung

III.  Erste Ergebnisse und Kenntnisse

R
RSI - Vorbereitung in den einzelnen T
StraBenabschnitten

» Unterlagen - Unfallentwicklung fur die einzelnen
Jahre zw. 2003 - 2007

» Unfallanzahl fir Gesamtperiode 2003 - 2007

» Unfallanalyse

» Erstellung von Unterlage mit Verortung der
einzelnen Unfalle nach Unfallschwere in Form
einer Karte - Kartengrundlage waren Orthofotos




Unfalldaten in Zahlen

Verkehrsunfalle auf der StraRe I1/503in den Jahren 2003-2007

o )
et e

[

Orthografische Karte mit Verortung der ..:™.
Unfalle




Erfahrungen aus der RSI-Vorbereitung: «
Polizei

Menge der von der Verkehrspolizei am Unfallort erfassten
Daten kann man mit der 6sterreichischen Praxis
vergleichen

Unfallort (Km) wird mit unterschiedlicher Genauigkeit
festgestellt, teilweise eher Einschatzung

Daten werden in die zentrale Datenbank von einem
Verkehrspolizisten direkt an seinem lokalen Arbeitsplatz
eingegeben

Die zentrale Unfalldatenbank wird slowakeiweit von der
Polizei verwaltet

Zugang zu verarbeiteten Outputs aus der Datenbank ist
selbst fiir die értlichen Fachabteilungen der Polizei
umstandlich (Software)

[

Erfahrungen aus der RSI- Vorbereitung : :
Slowakische StraBenverwaltung

Die in der Vergangenheit benutzten Karten (MaBstab
1:50.000) werden durch modernere, auch der
Offentlichkeit zugangliche Produkte ersetzt

Fur Orientierung im StraBennetz wird aus der Sicht der
Slowakischen StraBenverwaltung ,Das Knoten-
Lokalisierungssystem" bevorzugt; Kilometrierung ist
vernachléssigt; bei den StraBen der zweiten Klasse fehlen
auch einige Kilometer.

Vor Ort gibt es dann zwischen den einzelnen Hektometern
Entfernungen, die zw. 0,7 und 1,2 Km variieren

Es bestehen Unterschiede zwischen den Positionen der
Zeichen der StraBenkilometrierung vor Ort und in den
topografischen Unterlagen (Karten)

Theorie und Praxis: 71 = 70 R




Auswahl der StraBenabschnitte und
Modellgemeinden

1I. RSI-Vorbereitung

III.  Erste Ergebnisse und Kenntnisse

KSI-Erkenntnisse - Fahrbahn

[ Mangelhafte Fahrbahn |
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RSI-Erkenntnisse - | 4
Raumliche Fiihrung RRCMAE

Lange gerade
Strecke

Fehlende optische
Fiithrung

RSI-Erkenntnisse - | 4
Raumliche Fiihrung e

TR

Mehrere
Fahrbahnkuppen
hintereinander
RSI-Erkenntnisse - | 4

Raumliche Fiihrung e

Kleiner Kurvenradius nach
langer, gerader Strecke, ohne
Leitwinkel
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RSI-Erkenntnisse - | 4
Raumliche Fiihrung A

Waldstrecke — Zusammenstée mit Wild -
Leitpfosten mit Riickstrahlern empfehlenswert
— es gibt hier keine

RSI-Erkenntnisse — Freiland R

nah am Ortsgebiet

Viele Einfahrten - viele
landwirtschaftliche
Kfzs

Nicht geregelte Kreuzungen

nah am Ortsgebiet

Minimales Bankett —

Fufiginger,
Radfahrer

RSI-Erkenntnisse - Freiland | 4

12



RSI-Erkenntnisse -
Freiland

RSI-Erkenntnisse -
Freiland

Labile Leitschienen
ohne Anprallbereich

Malacky

13



ﬁ;ﬁdalacky _ ﬂ

* as Verkehrszeichen verschwindet
unter AuSenwerbung

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!
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ROSEMAN

Verkehrssicherheitsarbeit in den 3
Modellgemeinden in Rahmen des
Projekts ROSEMAN

- Auswahl der Modellgemeinden in Osterreich und der
Slowakei
Dipl.-Ing. Peter Raksanyi, PhD (STU Bratislava)
Mag. (FH) Jennifer Bogner (Kuratorium fir Verkehrssicherheit)

- Erwartungen vom Projekt
Robert Freitag, Burgermeister Hohenau an der March

Hubert Danihel, Bargermeister Kostoliste
Dip.-Ing. Jozef Bulla, Burgermeister Malacky
Mgr. Peter Vavak, Projektmanager Malacky

A0
EUROPEAN UNION Wcreating the future
E uro pea n R eg on al b :— Programm zur grenziiberschreitenden Zusammenarbeit SLOWAKEI - OSTERREICH 2007-2013

5 Program cezhraniénej spoluprace SLOVENSKA REPUBLIKA - RAKUSKO 2007-2013
Development Fund
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ROSEMAN

Verkehrssicherheitsarbeit
in den 3 Modellgemeinden

Im Rahmen des EU-Projektes ROSEMAN -
Cross Border Road Safety Management

Peter Raksanyi, STUBA
Jennifer Bogner, KfV

Allgemein (I) .\R

Neben der Untersuchung der Unfallursachen mit der RSI-Methode
ist das Verhalten der Verkehrsteilnehmer ein wichtiger Teil dieses
Projektes. Untersucht wird, wie sich FuBgénger und Lenker
verhalten - sowohl in der eigenen Gemeinde als auch im
benachbarten Ausland.

Das theoretische Wissen soll ebenso getestet werden (Fragebdgen)
wie das tatsachliche Verhalten im Alltag (Erhebungen).

Mit diesen Methoden erlangen wir wichtige Erkenntnisse zur
Verkehrssicherheitssituation im Untersuchungsgebiet des Projekts
ROSEMAN.

%X

Allgemein (II) “R

Wie hdngt das mit den Projektzielen zusammen?
- Vorher/Nachher Vergleich der VerkehrssicherheitsmaBnahmen

- Sicherheit - auf der StraBe sowie im Kfz
Das KfV fiihrt schon seit Jahren Stichprobenerhebungen zur
Unfallpravention in Gemeinden durch

« In der Slowakei befassen wir uns mit der Thematik der
Verkehrssicherheit in Einzelumfragen, aber auch wéhrend der
landesweiten Informationskampagnen der Verkehrspolizei

« In der verkehrstechnischen Ingenieurpraxis benutzt die
Slowakische Technische Universitat (STUBA) so genannte
Mobilitatsumfragen (vertiefende Dokumente zur Interaktion des
Verkehrs und des betreffenden Gebietes in den Stadten und
Stadtteilen: Zvolen, Bratislava, Levice, Piestany, Vrakuria)

- Im Rahmen des Projektes wurden die bewdhrten KfV-
Methoden angewandt




ROSEMAN

Ubersicht

Auswahl der Modellgemeinden in
Osterreich und der Slowakei

Stichprobenerhebungen in den
Gemeinden

Befragung der Bevolkerung zur Kenntnis
der Vorschriften

III.

%X

ROSEMAN

Auswahl der Gemeinden
Ebenso wie bei RSI

« Nach Bedeutung und Verkehrsstérke der
DurchfahrtsstraBen in den Gemeinden

« Nach UnfallkenngréBen in den Gemeinden (z.B.:
Verungliicktenquote)

= Aber auch nach Meinungen der Experten sowie nach der
Bereitschaft der Gemeinden

« Gemeinden Malacky und Kostoliste werden dem
Konsortium der Projekttréger als Partner P2 und P3
beitreten.

Die slowakischen Gemeinden iibernehmen die

Vorfinanzierung der geplanten MaBnahmen

] o

Auswahl der Gemeinden -
Unfallanalyse in den Gemeinden

ROSEMAN

Uber das StraBennetz und Unfalle in den
Gemeinden haben Kollegen Nemcek, Kapusta und
Schneider berichtet.

Beispiel: Malacky I/2 - bebautes Gebi_e_|t )




ROSEMAN

Ubersicht

Auswahl der Modellgemeinden in
Osterreich und der Slowakei
Stichprobenerhebungen in den
Gemeinden

Befragung der Bevolkerung zur
Kenntnis der Vorschriften

III.

%X

Untersuchungsarten o~
In den Modellgemeinden Malacky, Hohenau,
Kostoliste

il Messungen des Geschwindigkeitsverhaltens im
Ortsgebiet

2. Anhaltebereitschaft der Lenker vor dem Schutzweg

(slowakische, dsterreichische Lenker)

Einhaltung der Gurtpflicht (Lenker, Mitfahrer, Kinder)

Analyse der Konfliktsituationen durch Verkehrsexperten

5. Umfrage zur Mobilitat und zur Kenntnis der Vorschriften
AT/SK - direkte Einbeziehung der Schiler und Birger in
den Gemeinden

6. Datum 1-3: MA=30.10.09, HO=11.11.09, KO=13.11.09

%X

—

Messungen des Geschwindigkeits- 'S
verhaltens Bogner / Neumannova

Geschwindigkeitsmessungen mit Radar und PC bzw.
Seitenradar

« KfV-Studenten der FH des bfi Wien, Fach: Logistik &
Transportmanagement

« STUBA: Studenten 4.Studienjahr, Fach: Umweltingenieur und
4, Studienjahr, Fach: Verkehrsbau

Malacky, am 30.10.2009 - 3 Profile einer DurchfahrtsstraBe:

1/2 Levarska - wenig bebaut, breite Verkehrsraumbreite

=9,0m, auch Abschnitt mit Unfallhaufungsstelle, RSI empfiehlt

Einengung der Fahrspuren

Zahoracka - nach der Kreuzung

Stupavska cesta - eine der 3 Bushaltestellen

(Regionalverkehr), gerade Strecke, FuBgénger getrennt,

Betreten der Grundstiicke Uber griine Str, ‘;g{n




Fotodokumentation -
Geschwindigkeitsmessungen oSN

Messungen des Geschwindigkeits-
verhaltens

ROSEMAN

Bogner / Neumannova

Geschwindigkeit:

gen mit Radar und PC bzw.
Seitenradar

Gemeinde Hohenau, am 11.11.2009

B49 - Einfahrt in die Gemeinde aus Breclav
B49 - im Zentrum der Gemeinde

Messungen des Geschwindigkeits-
verhaltens

ROSEMAN

Bogner / Neumannova

Geschwindigkeitsmessungen mit Radar und PC

Gemeinde Kostoliste, am 13.11.09 - 1 Profil einer
DurchfahrtsstraBe 11/503

1 Standort bei Kirche,
zweiter bei Ortseinfahrt




Fotodokumentation - K \
eschwindigkeitsmessungen Rosexta

ROSEMAN

mhaltebereitschaﬂ Bogner / Raksanyi

Osterreich - Lenker Pflicht zum Anhalten, in der Slowakei -
bis heute keine Pflicht zum Anhalten

Malacky - I/2 Zahoracka: eine typische
BoulevardstraBe, beidseitig bebaut, Mehrzweckgebaude,
Queranbindungen an zwei Neubausiedlungen mit Schulen
Hohenau - B49 vor der Volksschule, 2. im Zentrum der
Gemeinde /Lichtensteinerstr., Geschafte und
Dienstleistungen fur Blrger, Queranbindungen
Kostoliste - II/503 vor der Volksschule in der
Gemeindemitte, Restaurant, geringe Verkehrsdichte,
wenige FuBganger

AKX
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Schutzwege - Hohenau, am 11.11.09

;hutzweg Kostoliste, am 13.11.09 mﬂ

Einhaltung der Gurt-und ME-l
Kindersitzpflicht Bogner / Rak$anyi

Gesamtzahl der gesicherten Lenker, Mitfahrer, Kinder:
In Osterreich wie auch in der Slowakei besteht Gurt- und
Kindersitzpflicht

Malacky - Zentrum, 1 Profil, 2 Richtungen auf der
DurchfahrtsstraBe I/2 Zahoracka: eine typische
Boulevardstrage, beidseitig bebaut, Mehrzweckgebiude,
Queranbindungen an zwei Neubausiedlungen

Hohenau - B49 im Zentrum der Gemeinde /Lichtensteinerstr.,
Geschafte und Dienstleistungen fiir Biirger, Anbindungen an
den Parkplatz, Sanierung der Fahrbahn, beschrankte
Geschwindigkeit

Kostoliste - 11/503 vor der Grundschule im Zentrum




ROSEMAN
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rsicht

Auswahl der Modellgemeinden in
Osterreich und der Slowakei

Stichprobenerhebungen in den
Gemeinden
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Umfrage zur Kenntnis der Vorschriften

Bogner / Raksanyi / Vavak
Methode: Umfrage, Fr g
Ca. 500 Stk pro Modellgemeind

ROSEMAN

Allgemeine Daten (m/w, Alter, Wohnort, Arbeit, StraBen AT/SK
Mobilitat (Anzahl der Reisen und Verkehrsmittel - Wie oft pro Tag,
Woche)

Sicherheitsgefiihl (als FuBganger, Kfz-Lenker, Radfahrer) 5
Sicherheitsgrade

Geschwindigkeit (Vorschriften in meinem Land/im Nachbarland
Freiland/Autobahn/Ortsgebiet)

Gurt und Kindersitzverwendung (Gurten Sie sich als Lenker,
Mitfahrer, Kind an) auf der Autobahn, im Ortsgebiet, im Freiland,
lange/kurze Reise, geltende Vorschriften in Osterreich und der Slowakei
Bereitwilligkeit vor dem Schutzweg anzuhalten (z.B.: Besteht
Pflicht zum Anhalten?)

Dieselben Fragen fur das eigene bzw. das Nachbarland

ROSEMAN

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Peter $anyi, Mirka 2] ifer B
STUBA-KfV
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