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KFV*

fiir Verkehrssicherhs

Ein Jahr nach Inkrafttreten der 33. StVO-Novelle werden die vorgeschriebenen
Mindestiiberholabstande nur unzureichend eingehalten

Am 1. 10. 2022 trat die 33. StVO-Nov mit zahlreichen Ande-
rungen iS der Forderung aktiver Mobilitdt in Kraft. Eine der
darin enthaltenen Neuerungen war die Festlegung eines Min-
destiiberholabstands zu Radfahrenden von 2,0m im Freiland
und 1,5m im Ortsgebiet. Nach rund einem Jahr fillt das Fazit
allerdings erniichternd aus. Die vorgeschriebenen Uberholab-
stinde werden nach wie vor nur von einem kleinen Teil der Kfz-
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Lenkenden eingehalten. Auch das Wissen iiber die Neuregelung
ist mangelhaft. Verstarkte Bewusstseinsbildung und eine Adap-
tion der Regelung werden daher dringend empfohlen.

§ 15 Abs 4 StVO
ZVR 2023/213

b) Uberholabstinde bei Tempo 30
E. Umfrage zum Bekanntheitsgrad der Gesetzeslage
F. Fazit und Empfehlungen

A. Einleitung

Am 1. 10. 2022 traten mit der 33. StVO-Nov' zahlreiche neue Be-
stimmungen in Kraft, mit denen Rechte von Radfahrer:innen und
Fufgidnger:innen gestirkt werden. Erklartes Ziel der Nov ist die
Forderung des Rad- und Fufiverkehrs, mafigebl Bestimmungen

1 BGBI 1 2022/122. Siehe hiezu auch Nedbal-Bures, Autofahrer - Verkehrsteil-
nehmer zweiter Klasse? Die 33. StVO-Novelle, ZVR 2022, 298.
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betreffen die Sicherheit von Radfahrenden und zu Fuf§ Gehenden.
Ein wichtiger Kernpunkt dabei ist die Festschreibung von Min-
destiiberholabstdnden von Kfz zu Radfahrenden sowohl im Orts-
gebiet als auch im Freiland. Die langjéhrige Forderung des KFV
und anderer Institutionen nach Festlegung von Mindestiiberhol-
abstdnden wurde allerdings nur mit wesentl Einschrdnkungen
umgesetzt. Knapp ein Jahr nach dem Inkrafttreten wurde die Wir-
kung mit Abstandsmessungen und einer Befragung zur Bekannt-
heit der neuen Regelung iiberpriift.

B. Die Regelung des Uberholabstands in der StVO

Mit Inkrafttreten der 33. StVO-Nov wurde erstmals ein ziffern-
mifig festgelegter Mindestseitenabstand beim Uberholen von
Radfahrenden durch Kfz festgelegt (§ 15 Abs 4). Seither gelten,
wenn ein:e Kfz-Lenkende:r eine:n Radfahrende:n oder E-Scoo-
terfahrende:n tberholt, folgende ges festgelegte Mindestab-
stinde:

mindestens 1,5m im Ortsgebiet,

mindestens 2,0 m auflerhalb des Ortsgebiets.

Diese Regelung unterliegt allerdings zwei Einschrankungen:

Fahrt der/die Kfz-Lenkende max 30 km/h, kann der Abstand
der Verkehrssicherheit entsprechend reduziert werden.
Das Vorbeibewegen eines Fahrzeugs an einem/einer Radfahr-
enden auf einem Radfahr- oder Mehrzweckstreifen gilt nach
§ 2 Abs 1 Z 29 StVO nicht als Uberholen. Die ziffernmifig
festgelegten Mindestabstinde des § 15 Abs 4 gelten daher in
diesem Fall nicht.

Schon bisher wurden aber vom OGH? die Vorschriften iiber den

Seitenabstand beim Uberholen auf den ebenfalls nicht geregelten

Sachverhalt eines Fahrzeugs, das sich an einer gehenden Person

vorbeibewegt, angewendet. Im Fall eines Unfalls ist es daher nahe-

liegend, dass die Mindestabstinde des § 15 Abs 4 von der Rsp auch
als Richtwert fiir die Beurteilung der Frage herangezogen werden,
welche Abstinde beim Vorbeibewegen an Radfahrenden auf Rad-
fahr- oder Mehrzweckstreifen iS der Verkehrssicherheit erforderl

sind. Uberdies kénnen auch aus dem Rechtsfahrgebot des § 7

Abs 1 Anhaltspunkte zum erforderl Seitenabstand beim Vorbeibe-

wegen an Radfahrenden abgeleitet werden. Demnach hat der Len-

ker eines Fahrzeugs so weit rechts zu fahren, wie ihm dies ohne

Gefahrdung, Behinderung oder Beldstigung anderer Straflenbe-

niitzer moglich ist. Daraus ist auch das Verbot abzuleiten, weiter
rechts zu fahren (vgl OGH 2 Ob 98/02d ZVR 2003/34).

C. Ein kurzer Blick auf die Unfallstatistik

Der Blick auf die Unfallstatistik von Radfahrenden zeigt, dass es
dringend erforderl ist, Mafinahmen zur Steigerung der Sicherheit
zu setzen. Die Zahl der getSteten und verletzten Radfahrenden ist
laut der amtlichen Verkehrsunfallstatistik der Statistik Austria
(Unfalldatenmanagement, UDM) in den letzten Jahren stark an-
gestiegen (s Abbildung 1).

Im Durchschnitt der letzten funf Jahre (2018-2022) verun-
gliickten jedes Jahr knapp 9.300 Personen mit dem Rad, davon
wurden 42 getotet. Rund 3,5% dieser Unfille wurden dem Unfall-
typ »Kollision beim Uberholen* (Unfalltypen-Untergruppe 11)
zugeordnet, durchschnittl wurden bei Uberholunfillen in den
letzten fiinf Jahren jedes Jahr 340 Radfahrende verletzt und
ein:e Radfahrer:in getotet.

Mangelnde Uberholabstinde haben aber nicht nur Kollisio-
nen mit dem/der Uberholenden zur Folge: Oft sind sie vermutl
auch indirekte Ursache fiir Unfille, die als Alleinunfille ausge-
wiesen werden (zB Fahrfehler durch Erschrecken, Druckschwan-
kungen konnen nicht gentigend ausgeglichen werden, Verlassen
des befestigten Bereichs aufgrund des Ausweichens, Abdringen
zum Randstein, Stiirze an baulichen Trennungen wie Fahrbahn-
und Gehsteigkanten) und begiinstigen sog ,,Dooring-Unfille®
(Abdringen der Radfahrenden in den Bereich, in dem sie von
sich 6ffnenden Kfz-Tiiren gefihrdet sind).

Hinzu kommt, dass die Gegeniiberstellung der amtlichen Ver-
kehrsunfallstatistik (UDM) mit der Spitalsbefragung des KFV (In-
jury Database, IDB) auf eine hohe Dunkelziffer bei Fahrrad- und
E-Bike-Unfillen in der Verkehrsunfallstatistik hinweist. Eine Er-
klarung fir die Unterschiede zwischen den beiden Datenbanken
ist die hohe Anzahl an Alleinunféllen bei Radfahrenden, die nicht
bei der Polizei gemeldet werden und somit nicht in der Verkehrs-
unfallstatistik aufscheinen. Es ist daher davon auszugehen, dass
auch die Zahl der durch zu geringe Uberholabstinde verursachten
Unfille von Radfahrenden tiber den amtlichen Zahlen liegt.

2 7B OGH 2 Ob 68/94 ZVR 1995/65.

Entwicklung der im StraBenverkehr Verungliickten (Basis 2013)
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Abbildung 1: Entwicklung der in der Verkehrsunfallstatistik (UDM) erfassten verungliickten Radfahrenden im Vergleich zu allen im Stra-
Renverkehr Verungliickten 2013-2022 (Index 2013=100%). Quelle: Statistik Austria (2022)
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D. Ergebnisse der Abstandsmessungen
(vorher und nachher)

1. Methodik und Stichprobe

Das KFV hat vor und nach dem Inkrafttreten der 33. StVO-
Nov durch MIRO Mobility Abstandsmessungen durchfithren
lassen. Fiir die Vorher-Erhebung wurden 1.369 Uberholvorgin-
ge von Herbst 2021 bis Februar 2022 gemessen und dokumen-
tiert, die Nachher-Erhebung umfasste 1.442 Uberholvorginge
im Mai und Juni 2023. Die Messungen fanden jeweils in den
Bundeslandern Wien, Salzburg und Burgenland statt, gemessen
wurde sowohl im Ortsgebiet als auch im Freiland. Im Ortsge-
biet wurde nach zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Anlage-
verhaltnissen differenziert: Die Strecken umfassten sowohl Be-
reiche mit Tempo 30 als auch mit Tempo 50. Unter den Stre-
cken mit einer hochstzuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h
waren sowohl Abschnitte, auf denen keine Radfahranlage vor-
handen war, als auch Strecken mit Radfahranlagen auf der
Fahrbahn (Radfahrstreifen oder Mehrzweckstreifen). Dabei ist
zu beachten, dass die mit der 33. StVO-Nov eingefithrten zif-
fernmiflig festgelegten Mindestabstinde auf den Abschnitten
mit Radfahr- oder Mehrzweckstreifen nicht gelten, auf Strecken
mit einer hochstzuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h mit
der genannten Einschrankung (s Pkt B). Die Messungen im
Freiland fanden grofitenteils in Tempo-100-Bereichen statt, ver-
einzelt auch in Bereichen, in denen 70 km/h als héchstzuldssige
Geschwindigkeit verordnet war.

Die Messungen wurden mit einem Pedelec durchgefiihrt, auf
dem ein OpenBikeSensor angebracht war. Bei diesem Uberhol-
abstandsmesser handelt es sich um ein kleines techn Gerit, das
an der Sattelstange des Fahrrads montiert wird. Wahrend der
Fahrt misst es den Abstand nach links und rechts und zeichnet
die Fahrt via GPS auf. Uberholmanéver werden per Taste am
Lenker bestdtigt. Nicht aufgezeichnet werden Fahrzeug- oder
Personendaten der Uberholenden. In den Systemeinstellungen
wird die Lenkerbreite (30 cm) voreingestellt, wodurch der tat-
sdchl Abstand zwischen dem Fahrzeug und der Auflenkante
des Fahrradlenkers aufgezeichnet wird. Bei der Erhebung wurde
vom Erheber darauf geachtet, eine moglichst konstant hohe Ge-
schwindigkeit von anndhernd 25 km/h zu fahren. Eine Ge-
schwindigkeitsmessung des Kfz war im gewihlten Mess-Setting
nicht moglich.

Anzahl Messungen Vorher-Messung | Nachher-Messung
2021/2022 2023

Freiland gesamt 191 212
Freiland 70 km/h - 16
Freiland 100 km/h 191 196
Ortsgebiet gesamt 1.192 1.230
Ortsgebiet 30 km/h 122 225
Ortsgebiet 50 km/h ohne 422 570
Radfahranlage

Ortsgebiet 50 km/h mit 648 435
Radfahr- oder Mehr-

zweckstreifen

Gesamt 1.383 1.442

Tabelle: Ubersicht tiber die Anzahl der Abstandsmessungen nach
Kategorien

2. Messergebnisse im Freiland

Die Stichprobenmessungen im Freiland 2023 (nach Inkrafttreten
der 33. StVO-Nov, s Abbildung 2) zeigten, dass der geltende
Uberholabstand von 2,0m von der Mehrheit der Lenker:innen
nicht eingehalten wird. Lediglich bei 13% (also jedem/jeder sieb-
te:n Lenker:in) wurde ein ausreichender Abstand gemessen, 87%
der Lenkenden hielten sich nicht an den vorgeschriebenen Min-
destiiberholabstand. 58% der Kfz-Lenker:innen hielten weniger
als 1,5m Abstand; 15%, also eine:r von sieben, iiberholten im
Freiland sogar mit weniger als einem Meter Abstand.

Im Vergleich mit der Erhebung vor dem Inkrafttreten der
33. StVO-Nov (s Abbildung 3, nichste Seite 489) zeigte sich im
Freiland keine Verbesserung der eingehaltenen Uberholabstin-
de, sondern im Gegenteil sogar eine Verschlechterung. Bei den
Messungen 2021 und 2022 waren die 2,0m noch von 24% der
Kfz-Lenkenden eingehalten worden.

3. Messergebnisse im Ortsgebiet
Ahnlich unerfreulich stellten sich die Ergebnisse der Abstands-
messungen im Ortsgebiet dar:

Seitenabstandsmessungen im Freiland 2023 (n=212)
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Abbildung 2: Seitenabstandsmessungen 2023 im Freiland bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 70 km/h bzw 100 km/h
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a) Uberholabstinde bei Tempo 50

Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im
Mischverkehr ohne Radfahranlage wurde bei der Nachher-Mes-
sung 2023 bei knapp drei von vier Uberholvorgingen (72%) ein
Seitenabstand von weniger als 1,5m eingehalten. Nur jede:r vier-
te Kfz-Lenkende (28%) hat den vorgeschriebenen Seitenabstand
von mindestens 1,5m eingehalten.

Bei mehr als der Hilfte (53%) der erfassten Uberholvorginge
lag der Abstand bei weniger als 1,3m, und jede:r Vierte (25%)
hielt einen Abstand von weniger als einem Meter. Jede:r 100. hielt
weniger als 50 cm Abstand beim Uberholen, und ein Fahrzeug
iiberholte sogar mit weniger als 10 cm Abstand.

Ebenso wie die Abstinde im Freiland haben sich auch die ein-
gehaltenen Abstande im Ortsgebiet bei 50 km/h im Vergleich zur
Messung vor Inkrafttreten der 33. StVO-Nov verschlechtert (s
Abbildung 5, nichste Seite 490): Bei den Messungen 2021/2022
hatten immerhin noch vier von zehn Lenker:innen (44%) einen
Abstand von mindestens 1,5m eingehalten.

Wenn der oder die Radfahrende sich auf einem Radfahrstrei-
fen oder Mehrzweckstreifen befindet, gilt die Abstandsregel (wie
unter Pkt B angefiihrt) nicht unmittelbar. Fiir Radfahrende
macht es in der Praxis allerdings wenig Unterschied, auf welcher
Flache sie sich befinden, wenn ein Kfz sie mit (zu) geringem Ab-
stand iiberholt oder sich an ihnen vorbeibewegt und sie dadurch
gefihrdet. Die eingehaltenen Abstinde wurden daher auch fiir
Radfahr- und Mehrzweckstreifen erhoben (s Abbildung 6, nachs-
te Seite 490). Die gemessenen Abstinde unterscheiden sich bei
der Erhebung 2023 nur geringtiigig von den Strecken ohne Rad-
fahr- oder Mehrzweckstreifen: Auch neben Radfahr- oder Mehr-
zweckstreifen in Tempo-50-Bereichen bewegte sich nur rund ein
Viertel der Kfz-Lenkenden mit 1,5m oder mehr Abstand vorbei.

Anders als auf Streckenbereichen ohne Radfahranlage hat sich
beim Vorbeibewegen an Radfahrenden auf Mehrzweck- oder Rad-
fahrstreifen am Abstand bei der Nachher-Messung gegeniiber dem
Vorher-Zeitraum praktisch keine Anderung ergeben, die Verteilung
der Abstdnde ist nahezu gleichgeblieben (s Abbildung 7, Seite 491).

Seitenabstandsmessungen im Freiland - 2021/2022 vs 2023
(N3021/22=191, Nygp3=212)
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Abbildung 3: Seitenabstandsmessungen 2021/2022 und 2023 im Freiland bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit 70 km/h bzw 100 km/h im
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b) Uberholabstinde bei Tempo 30

Laut den Messungen in Tempo-30-Zonen war der Abstand bei
knapp vier von fiinf Uberholvorgingen (78%) geringer als 1,5m,
jede:r dritte gemessene Kfz-Lenker:in (33%) hielt weniger als ei-
nen Meter Abstand (s Abbildung 8, niachste Seite 491).

Fahrt ein Kfz mit weniger als 30 km/h, ist eine Reduzierung des
Abstands von 1,5m entsprechend der Verkehrssicherheit zuldssig.
Bei der Interpretation der Ergebnisse sollte allerdings berticksichtigt
werden, dass die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
insb in Tempo-30-Zonen in Osterreich leider gering ist. Laut den
regelmifligen Messungen des KFV fahren 72% der Lenker:innen
schneller als die erlaubten 30 km/h. Die fiir Verkehrssicherheitsbe-
wertungen meist herangezogene v85° betrdgt in Tempo-30-Zonen
41,2 km/h, liegt also deutlich iiber den zuldssigen 30 km/h.*

Auch in Tempo-30-Zonen stieg der Anteil an Uberholvorgingen
mit weniger als 1,5m Abstand gegentiber der ersten Messung ten-

denziell an (s Abbildung 9, Seite 491). Die Anzahl der gemessenen
Uberholvorginge war aber insb im Vorher-Zeitraum relativ gering.

Ein Vergleich der Messdaten zeigt, dass die Uberholabstinde sich
seit Inkrafttreten der 33. StVO-Nov nicht verbessert haben und
grofiteils nach wie vor nicht dem gesetzlich festgelegten Mindest-
tiberholabstand entsprechen.

3 Die v85 ist das 85%-Perzentil der gefahrenen Geschwindigkeiten, also jene
Geschwindigkeit, die von 85% der Lenkenden nicht {iberschritten wird.

* Die Ergebnisse beruhen auf Messungen des KFV mit Seitenradargeraten. Insg
wurden 2022 in Tempo-30-Zonen die Geschwindigkeiten von rund 1,5 Mio
Pkw gemessen.

Seitenabstandsmessungen im Ortsgebiet Tempo 50 ohne Radfahranlage -
2021/2022 vs 2023
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Abbildung 5: Seitenabstandsmessungen 2021/2022 und 2023 im Ortsgebiet bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 50 km/h,

oder Mehrzweckstreifen vorhanden, im Vergleich

kein Radfahr-

Seitenabstandsmessungen im Ortsgebiet Tempo 50 mit Radfahranlage
(Mehrzweckstreifen, Radfahrstreifen), 2023 (n=435)
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Seitenabstandsmessungen im Ortsgebiet Tempo 50 mit Radfahranlage -
2021/2022 vs 2023
(N5021/2,=648, Nyp,3=435)
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Abbildung 7: Seitenabstandsmessungen 2021/2022 und 2023 im Ortsgebiet bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, mit Radfahr-
anlage (Radfahr- oder Mehrzweckstreifen), im Vergleich

Seitenabstandsmessungen im Ortsgebiet Tempo 30, 2023 (n=225)
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Abbildung 8: Seitenabstandsmessungen 2023 im Ortsgebiet bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h, kein Radfahr- oder Mehr-
zweckstreifen vorhanden

Seitenabstandsmessungen im Ortsgebiet Tempo 30 - 2021/2022 vs 2023
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Abbildung 9: Seitenabstandsmessungen 2021/2022 und 2023 im Ortsgebiet bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h im Vergleich
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E. Umfrage zum Bekanntheitsgrad der Gesetzeslage

Um herauszufinden, inwieweit die Anderungen der 33. StVO-
Nov in der dsterr Bevolkerung bekannt sind, hat das KFV eine
reprasentative Online-Befragung in Auftrag gegeben, die im
Juli 2023, also rund ein Dreivierteljahr nach Inkrafttreten
der neuen Regelungen, unter 2.575 Personen ab 17 Jahren
von marketmind durchgefithrt wurde. Kernstiick der Befra-
gung waren 12 Wissensfragen zu den neuen Regelungen. Zu-
sitzl wurden weitere Fragen zur Mobilitit und dem Verhalten
im Straflenverkehr gestellt sowie soziodemografische Daten ab-
gefragt.

Als ,richtig” beantwortet galt eine Frage (angelehnt an die
Fihrerscheinpriifung), wenn alle richtigen und keine falschen
Antworten angeklickt wurden. Wer alle richtigen, aber auch eine
falsche Antwort (uU eine ,,zu sichere” Verhaltensweise) wihlte,
beantwortete offiziell die Frage falsch.

Die Ergebnisse der Befragung sind erniichternd. Uber alle
Fragen hinweg ist das Wissen zu den neuen Regelungen der
33. StVO-Nov stark verbesserungsfihig. Nur eine einzige Frage
wurde von etwas mehr als der Halfte der Befragten vollstindig
richtig beantwortet(!): die Frage zum Sicherheitsabstand beim
Rad-Uberholen im Ortsgebiet, die zu 57% richtig beantwortet
wurde. Der Uberholabstand ist damit - neben dem Rechtsab-
biegen bei Rot fiir Radfahrende - jene Mafinahme aus der
33. StVO-Nov, die bei der Bevolkerung noch am ehesten be-
kannt ist.

Die Ergebnisse der drei Fragen zu den Uberholabstinden
im Detail
Fiir den Abstand im Ortsgebiet lautete die Frage: ,, Wenn ich als
Pkw-Lenkender einen Radfahrenden im Ortsgebiet iiberhole,
muss ich einen Sicherheitsabstand von mindestens ... einhalten.”
> 57% gaben die richtige Antwort an: 1,50m.
> 22% gaben sogar einen hoheren Abstand (2m) an.
> 15% waren der Meinung, der vorgeschriebene Abstand sei
1m; 2% hielten sogar 0,5m fiir richtig, und 4% antworte-
ten, dass es keinen ges definierten Mindestabstand gibt.
Abstand im Freiland (Frage: , Wenn ich als Pkw-Lenkender
einen Radfahrenden im Freiland tiberhole, muss ich einen Si-
cherheitsabstand von mindestens ... einhalten.”)
> 48% gaben die richtige Antwort an: 2,0m.
> 38% gaben 1,5m an; 9% 1m; 4%, dass es keinen ges defi-
nierten Mindestabstand im Freiland gibt.
Abstand zu Radfahrenden auf Radfahr- oder Mehrzweck-
streifen: ,, Wenn ich als Pkw-Lenkender an einem Radfahren-
den, der auf einem Mehrzweckstreifen oder Radfahrstreifen
fahrt, vorbeifahre, muss ich einen Sicherheitsabstand von min-
destens ... einhalten.”
> Es gaben zwar nur 23% die richtige Antwort an, dass es
keinen ziffernmiaflig definierten Mindestabstand gibt.
> Die falschen Ergebnisse stimmen bei dieser Frage aller-
dings dennoch zumindest ein wenig verséhnlich: 32% wa-
ren der Meinung, dass 1,5m Abstand gehalten werden
muss, weitere 13% hielten sogar 2m fiir richtig (22% 1m,
11% 0,5m)
Insg wussten Midnner iiber die Neuerungen etwas besser Be-
scheid als Frauen. Groflere Unterschiede im Wissen iiber die
neuen Verkehrsregeln zeigten sich nach Fihrerscheinbesitz:
Die Antworten von Personen, die einen Fithrerschein besitzen,
waren deutlich &fter richtig als die der Nicht-Fiihrerschein-Besit-
zer:innen.
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F. Fazit und Empfehlungen

Trotz Einfithrung eines ziffernmiflig festgelegten Mindestab-
stands beim Uberholen von Radfahrenden und E-Scooter-Fah-
renden wird weiterhin knapp iiberholt, die Regelung ist nur un-
zureichend bekannt.

Ein Jahr nach Inkrafttreten der 33. StVO-Nov ist das theoreti-
sche Wissen iiber die Uberholabstinde nur unzureichend vorhan-
den, mit der Einhaltung der Uberholabstinde in der Praxis sieht es
allerdings sogar noch schlechter aus. Das KFV empfiehlt deshalb,
Klarheit zu schaffen, die derzeitigen Ausnahmen abzuschaffen so-
wie verstirkt bewusstseinsbildende Mafinahmen einzusetzen.

Bspw ist anzuraten, die Giiltigkeit der ziffernmaf3ig in der StVO fest-
gelegten Mindestabsténde iS der Transparenz und Sicherheit auch
auf eine Geschwindigkeit des Uberholenden von 30 km/h oder we-
niger und auf Radfahranlagen auf der Fahrbahn (Radfahr- und
Mehrzweckstreifen) zu erweitern. Eine weitere Notwendigkeit wire
das Schaffen von Uberwachungsmoglichkeiten durch die Exekuti-
ve. Im Einzelnen sind folgende Mafinahmen empfehlenswert:
Rechtliche Rahmenbedingungen:
> Ausdriickliche Regelung in der StVO, dass beim Vorbeibe-
wegen an Radfahrern und E-Scooter-Fahrenden auf Rad-
und Mehrzweckstreifen die gleichen ziffernmaf3ig festgeleg-
ten Mindestsicherheitsabstinde wie beim Uberholen gelten;
> Erweiterung der Giiltigkeit auf Geschwindigkeiten des
iiberholenden Kfz von 30 km/h und weniger;
> Schaffung hoherer Verbindlichkeit der Richtlinie der Os-
terreichischen Forschungsgesellschaft Strafle — Schiene -
Verkehr zum Radverkehr (RVS 03.02.13, die sog RVS Rad-
verkehr), um die Einhaltung von Mindestbreiten bei der
Errichtung von Radfahranlagen sicherzustellen;®
> Schaffung von Uberwachungsméglichkeiten durch die
Exekutive.
Infrastruktur:
> Errichtung von qualitativ und quantitativ hochwertiger
Radinfrastruktur, ua ausreichend breite Radfahranlagen.
Bewusstseinsbildende Mafinahmen:
> Bekanntmachen der 1,5-m- bzw 2,0-m-Abstandsregel und
der sich daraus ergebenden Verpflichtung des ,,Nachfah-
rens“ (De-facto-Uberholverbot) bei Gegenverkehr bzw
wenn die Strafle zu schmal ist, um den Mindestabstand
einzuhalten;
> Betonung der Wichtigkeit der Einhaltung der Geschwindig-
keitslimits; insb dort, wo vermehrt Radfahrende und zu Fuf$
Gehende unterwegs sind. Wahl einer den Verhaltnissen an-
gepassten Geschwindigkeit (Sichtverhiéltnisse, Engstellen,
Aufkommen von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmenden).

E-Mail: veronika.zuser@kfv.at; juergen.breuss@kfv.at

5 Die RVS ist derzeit nur zur Anwendung empfohlen, nicht aber verbindlich.
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