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[STRASSENVERKEHRSRECHT]

Wahrnehmung von Risiken im KEVY
StraBenverkehr e

Ausgewahlte Ergebnisse aus dem aktuellen Praventionsmonitor — einer
Osterreichweiten Befragung zu Sicherheitsfragen

Mehr als ein Drittel der im Rahmen des aktuellen KFV-Praventionsmonitors befragten  Zyg 2017195
Osterreicher haben — trotz einer positiven Entwicklung der Unfallstatistik — den Ein-  risiko-

druck, die Verkehrsunfélle hatten in den letzten zehn Jahren zugenommen. Die zu- &0 00
kunftige Entwicklung wird ebenso pessimistisch eingeschatzt: So befurchtet rundein subjektive
Drittel der Osterreicher einen Anstieg der Verkehrsunfalle in den nachsten finf Jah- rse';:‘aesr::':atwe
ren; nur rund ein FUnftel erwartet einen Ruckgang. Personen, die mit einem Anstieg  sefragung

der Verkehrsunfélle rechnen, begrinden dies vor allem mit dem zunehmenden
Verkehrsautkommen, aber auch mit dem Anstieg von Rucksichts- bzw Disziplinlo-

sigkeit der Verkehrsteilnehmer sowie zunehmend aggressivem Verhalten im Stra-

Benverkehr.

Von Gerald Furian und Klaus Robatsch

Inhaltsiibersicht: 2. Wahrnehmung der Gefahrlichkeit
von Verkehrsmitteln

A. Hintergrinde 3. Stellenwert von Unfallursachen
1. Einleitung , 4. Einschatzung der Verkehrssicherheit
2. Ziel und Methode der KFV-Studie in Osterreich

B. Ergebnisse der Befragung 5. Umsetzung und Beftirwortung

1. Spontane Problemwahrnehmung

) ) ) von PraventionsmaBnahmen
im Zeitvergleich

C. ResUmee ->

[2017] = Gerald Furian und Klaus Robatsch -» Wahrmehmung von Risiken im StraBenverkehr 345



ZVR

[STRASSENVERKEHRSRECHT]

A. Hintergriinde

1. Einleitung

Die Wirksamkeit von Verkehrssicherheitsmafinah-
men wird durch ein multikausales Gefiige von Ein-
flussfaktoren bestimmt. Neben der reinen Umset-
zung der Mafinahmen miissen diese der Bevélkerung
auch bekannt sein und sie sollten akzeptiert bzw so-
gar erwiinscht sein, um tatsidchlich Wirkung zu zei-
gen.

Vergleichsstudien, die auf der empirischen Erfas-
sung von Einstellungen, Meinungen und Verhaltens-
weisen von Verkehrsteilnehmern beruhen, sind daher
ein wichtiges Instrument fiir die Planung und Bewer-
tung von verhaltensbeeinflussenden Verkehrssicher-
heitsmafinahmen. Aus diesem Grund erhebt das KFV
seit 2011 in Osterreich regelmifig die Einstellungen
der osterr Bevolkerung zu Sicherheitsthemen und der
Umsetzung von Praventionsmafinahmen mittels des
Praventionsmonitors.

2. Ziel und Methode der KFV-Studie

Der Praventionsmonitor ist eine reprisentative Be-
fragung, die mit gleichbleibender Methode im Ab-
stand von zwei bis drei Jahren durchgefiihrt wird.
Ziel des Priventionsmonitors ist es nicht nur, eine
zuverldssige Datenbasis fiir die Beobachtung langfris-
tiger Trends zu etablieren, sondern diese Daten auch
zur Entwicklung von Préaventionsprojekten zu nut-
zen.

Der Fragenkatalog fiir den Pridventionsmonitor
wurde vom KFV in Zusammenarbeit mit der Universi-
tat Zirich erstellt.) Er basiert auf bewdhrten Fragestel-
lungen, die in internationalen Erhebungen verwendet
werden (wie zB in SARTRE 42 oder ESRAY). Dabei
wurde eine grofitmogliche Vergleichbarkeit im euro-
péischen Kontext angestrebt.

Neben Fragenkomplexen zur allgemeinen Wahr-
nehmung von Sicherheitsproblemen in Osterreich,
Verkehrssicherheit und Risiken im Bereich Heim,
Freizeit und Sport war ein grofier Teil der Befragung
dem Thema Kriminalitit und Kriminalitatsprdven-
tion gewidmet. Der vorliegende Beitrag konzentriert
sich auf das Thema Verkehrssicherheit, insb auf Er-
gebnisse zu den Themen Einschitzung der Gefihr-
lichkeit von Fortbewegungsarten, Stellenwert von
Unfallursachen, Einschitzung der Entwicklung der
Verkehrssicherheit auf Osterreichs Straflen (retro-
spektiv und prospektiv) sowie Umsetzung und Befiir-
wortung von Priaventionsmafinahmen im Straflenver-
kehr.

Die Studie wurde als telefonische Befragung kon-
zipiert mit einer Interviewdauer von rund 20 Minu-
ten. Die Zufallsstichprobe umfasste 1.000 Personen
und ist reprisentativ fiir die Osterr Bevolkerung ab
18 Jahren.

Der Befragung wurde nunmehr schon zum dritten
Mal (nach 2011 und 2014) mit identer Methode und -
bis auf geringfiigige Adaptionen - inhaltlicher Kon-
gruenz durchgefiihrt.

B. Ergebnisse der Befragung

1. Spontane Problemwahrnehmung
im Zeitvergleich

Nach der Skizzierung des Themas der Untersuchung
(Sicherheit im weiter gefassten Sinne: Vermeidung
von Unfillen im Straflenverkehr, im Haushalt, beim
Sport und bei Freizeitbeschiftigungen sowie Schutz
vor Kriminalitit) wurden die Befragten zunachst gebe-
ten, die drei aus ihrer Sicht gréfiten Sicherheitspro-
bleme namhaft zu machen.

26% der Befragten nennen den Individual- bzw
Straflenverkehr allgemein als einen der drei zentralen
Gefihrdungsbereiche, wobei zusitzlich auf erhohte
Geschwindigkeit, auf Alkohol am Steuer und auf Ab-
lenkung als konkrete Ausloser von Verkehrsunfillen
hingewiesen wird (s Abb 1).

Neben dem Individual- bzw Straflenverkehr stellt
die Kriminalitdt aus der Sicht der Bevolkerung ein gro-
les Gefihrdungspotenzial dar, wobei insb der Anstieg
an Einbruchsdelikten sowie personelle Defizite bei der
Polizei thematisiert werden. In zunehmendem Maf3
wird auch die Fliichtlingsproblematik mit Sicherheit
- und zwar in unmittelbar kausalem Zusammenhang
mit Kriminalitidtsgefihrdung - assoziiert. Im Langzeit-
vergleich zeigt sich, dass die Fliichtlingsthematik, die ja
erst in den letzten zwei Jahren grofle Aktualitit er-
langte, alle anderen sicherheitsgefihrdenden Aspekte
etwas zuriickdriangt. Alle genannten Themen weisen
aber in ihrer relativen Bedeutung ein hohes Mafl an
zeitlicher Stabilitit auf.

2. Wahrnehmung der Gefahrlichkeit
von Verkehrsmitteln

Was Verkehrsmittel anlangt, werden das Moped- und
Motorradfahren und das Straflenradfahren im Misch-
verkehr als am geféhrlichsten erlebt. Jeweils rund 30%
der Befragten stufen diese Arten der Verkehrsmittel-
nutzung als sehr gefihrlich, jeweils rund 90% als zu-
mindest teilweise gefahrlich ein. Im Vergleich dazu
werden Autofahren und das Fahren mit dem Moun-
tain- und E-Bike nur von 10 bis 12% als sehr geféhrlich
bzw von rund drei Viertel als zumindest teilweise ge-
fahrlich erachtet. Zufulgehen und das Fahrradfahren
auf dem Radweg wird immerhin noch von der Hilfte
der Osterreicher als zumindest teilweise gefihrlich er-
achtet. Was die Einschdtzung einzelner offentlicher
Verkehrs- bzw Massentransportmittel anlangt, sind
nur geringe Unterschiede feststellbar. Die Eisenbahn
wird hier als sicherstes (gefolgt von U- und Straflen-
bahn und Bus), das Flugzeug als unsicherstes Ver-
kehrsmittel wahrgenommen (vgl Abb 2).

1) Vgl Manzoni et al, Praventionsmonitoring — Periodische Erfassung
der Einstellung der Bevolkerung zu Sicherheits- und Praventionsfra-
gen (2011).

2) Cestac et al, The SARTRE 4 Survey: European Road Users’ Risk
Perception and Mobility (2012).

3) Torfs et al, ESRA 2015 — The results. Synthesis of the main findings
from the ESRA survey in 17 countries. ESRA project (European Sur-
vey of Road users’ safety Attitudes) (2016).
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Abb 1: Spontane Problemwahrnehmung im Zeitvergleich: ,Kénnten Sie mir eingangs bitte sagen, was lhrer Meinung nach im

Zusammenhang mit Sicherheit derzeit die gréBten Probleme in Osterreich sind? Bitte nennen Sie mir die drei wichtigsten Pro-
bleme, die die Sicherheit gefahrden.” Erhebungen 2011-2016, n = 1.000, Angaben in %

Prozent

0 20 40 60 80 100

» I

StraRenrad fahren im Mischverkehr

Rad fahren mit dem Mountain-Bike

76
Auto fahren 10 77

1
StraBenrad fahren auf Radweg ‘ 7

73
55
51

Zu FuB gehen | 5
4

Flugzeug

Bus fahren

31

StraBenbahn

U-Bahn

1=Sehr geféhrlich M 2=Eher geféhrlich m 3=Teils, teils 5=Uberhaupt nicht gefahrlich

Abb 2: Wahrnehmung von Gefdhrdungen im Verkehr: ,Flr wie geféhrlich, in Bezug auf Unfélle, halten Sie die folgenden Fort-
bewegungsarten/-mittel generell?” Antwortkategorien 1 bis 3 auf flinfstufiger Skala von 1 = ,sehr gefahrlich” bis 5 = ,(berhaupt
nicht geféhriich®; Erhebung 2016, n = 1.000, Angaben in % =>
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Frauen beziffern das Gefihrdungspotenzial generell et-
was hoher als Manner. Des Weiteren zeigt sich auch,
dass die Jiingeren (18 - 34 Jahre) die Unfallgefihrdung
(va von Autofahrern und Fufigdngern) etwas hoher
einschitzen, lediglich beim Radfahren (im Mischver-
kehr) nehmen eher die Alteren eine besorgtere Hal-
tung ein. Hinsichtlich der Bildung neigen Maturanten
und Akademiker dazu, die Gefahren im Straflenver-
kehr eher geringer einzuschitzen.

Hinsichtlich der Ortsgréfle gibt es kaum Wahrneh-
mungsunterschiede, wenngleich der Grad der wahrge-
nommenen Unfallgefihrdung mit der Grofle des Or-
tes, in dem man lebt, etwas abnimmt. Die Geféhrlich-
keit der Fortbewegungsart wird von den Nutzern der
jeweiligen Verkehrsmittel nicht wesentlich anders ein-
geschitzt als von der Gesamtbevolkerung.

3. Stellenwert von Unfallursachen

Jeweils mehr als die Hélfte der Befragten gaben Un-
achtsamkeit, riskante Uberholmanéver und Alkoholi-
sierung der Fahrzeuglenker als Unfallursachen, die
eine grofle Rolle bei Verkehrsunfillen spielen, an (vgl
Abb 3). In weiterer Folge wiirden viele Unfille aber
auch aufgrund nicht angepasster Fahrgeschwindigkeit
passieren (,,spielt eine sehr groffe Rolle®: 45%).

Eine gewisse Bedeutung wird in diesem Zusam-
menhang auch noch der Ubermiidung von Fahrzeug-
lenkern und Vorrangverletzungen zugeschrieben. Was
das Fehlverhalten einzelner Verkehrsteilnehmer an-
langt, wird jenes von Pkw-Lenkern am hochsten ein-
geschitzt (31%), gefolgt von Lkw-Lenkern (28%) und
Radfahrern (26%), wohingegen jenem von Fufigangern
(15%) der geringste Stellenwert bei der Verursachung
von Unfillen zugeordnet wird.

Bei Gegentiberstellung der subjektiven Einschétzung
der Osterreicher mit den von den Polizeiorganen erfass-
ten Unfallursachen fir todliche Unfille in der aktuellen
Verkehrsunfallstatistik? zeigt sich, dass die Osterreicher
eine realistische Einschatzung beziiglich der Hauptun-
fallursache Ablenkung an den Tag legen (Rang 1 bei
den Unfallursachen sowohl im Préventionsmonitor als
auch in der Unfallstatistik). Nicht angepasste Geschwin-
digkeit (Prdventionsmonitor: Rang 4, Unfallstatistik:
Rang 2) und Vorrangverletzungen (Praventionsmoni-
tor: Rang 7, Unfallstatistik: Rang 4) werden unterschitzt;
Alkoholisierung (Praventionsmonitor: Rang 3, Unfall-
statistik: Rang 9) und riskantes Uberholen (Priventions-
monitor: Rang 2, Unfallstatistik: Rang 6) als Unfallursa-
che demnach etwas iiberschatzt.

4. Einschatzung der Verkehrssicherheit
in Osterreich

Was die Entwicklung der Verkehrssicherheit insge-
samt in Osterreich anlangt, wird - riickblickend be-
trachtet — eine geringfiigige Verschlechterung wahrge-
nommen: 37% der Befragten haben den Eindruck, die
Verkehrsunfille hitten in den letzten zehn Jahren zu-
genommen, jeweils knapp tiber 30% stellen diesbeziig-
lich keine oder aber eine positive Verdnderung fest.
Bei der zukiinftigen Einschitzung ist man allgemein
etwas pessimistischer, bei leicht zunehmender Ten-

denz im Langzeitvergleich. So befiirchtet rund ein
Drittel der Osterreicher einen Anstieg der Verkehrsun-
fille in den nichsten finf Jahren; hingegen erwartet
nur rund ein Fiinftel einen Riickgang (vgl Abb 4).

Vor allem Frauen, Altere und Personen mit eher
geringem formalen Bildungsniveau neigen zu einer
pessimistischen Prognose. Andererseits sind Personen
mit hohem Bildungsgrad mehrheitlich der Meinung,
dass die Anzahl der Verkehrsunfille abnehmen wird.

Personen mit einer optimistischen Einschdtzung der
Entwicklung begriinden diese vor allem mit dem techno-
logischen Fortschritt (verbesserte Technik bzw sicherere
Fahrzeuge) sowie mit vermehrten Verkehrskontrollen.

Personen, die mit einem Anstieg der Verkehrsun-
fille rechnen, begriinden dies vor allem mit dem zu-
nehmenden Verkehrsaufkommen, aber auch mit dem
Anstieg von Riicksichts- bzw Disziplinlosigkeit der
Verkehrsteilnehmer sowie zunehmend aggressivem
Verhalten im Straflenverkehr.”

5. Umsetzung und Beflirwortung
von PraventionsmaBnahmen

Auf die Frage, wie hdufig die Osterreicher praventive
Mafinahmen zur Vermeidung von Verkehrsunfillen
umsetzen, werden vor allem jene Verhaltensweisen ge-
nannt, die mit der Sicherheit ihrer Kinder zusammen-
hingen (Verwendung eines Kindersitzes: 93% ,im-
mer, Tragen eines Helms beim Radfahren: 77% ,,im-
mer®; vgl Abb 5).

Wenn es um die eigene Sicherheit geht, ist man vor
allem als Fahrzeuglenker bemiiht, die Unfille und deren
Folgen positiv zu beeinflussen; die Verwendung von Si-
cherheitsgurten und die Vermeidung von Alkohol am
Steuer gehoéren zum Standard. Die Nicht-Verwendung
des Mobiltelefons beim Lenken eines Fahrzeugs wird
nur von zwei Drittel der Fahrer immer beachtet.

Radfahrer und Fuflginger haben noch wesentlich
mehr Potenzial in der Umsetzung von Sicherheitsmaf3-
nahmen: Radfahrer tragen nur in rund der Halfte der
Fille einen Helm oder reflektierende Kleidung und nur
ein gutes Viertel der Fu3ganger trigt reflektierende
Kleidung (28% immer oder hiufig).

Beim Vergleich mit den Ergebnissen der letzten
Jahre lésst sich ein kontinuierlicher Anstieg des Sicher-
heitsbewusstseins feststellen. Uber alle erhobenen Pra-
ventionsmafinahmen kann seit 2011 ein leichter An-
stieg der Zustimmungsraten (im Durchschnitt rund
+5%) nachgewiesen werden.

Bei den Subgruppenvergleichen lassen sich vor al-
lem geschlechtsspezifische Einfliisse beim Unfallver-
meidungsverhalten nachweisen. Frauen erweisen sich
dabei generell als vorsichtiger als Ménner, vor allem
was den Umgang mit Alkohol beim Lenken eines Fahr-
zeugs betrifft und bei Aspekten, die die Sicherheit ihrer
Kinder anlangt. Bei Ménnern lasst sich hingegen nur
beim Tragen eines Fahrradhelms ein signifikant hohe-
res Sicherheitsbewusstsein als bei Frauen nachweisen.

4) Statistik Austria, StraBenverkehrsunfélle. Jahresergebnisse 2016,
Schnellbericht 4.3 (2017), http://statistik.at (Stand 17. 8. 2017).

5) Vgl auch Furian et al, Aggression im StraBenverkehr. KFV — Sicher
Leben V (2017), www.kfv.at/uploads/tx_news/KFV_Publikation-05-
Aggression_WEB.pdf (Stand 17. 8. 2017).

348

= Gerald Furian und Klaus Robatsch -» Wahmehmung von Risiken im StraBenverkehr [201 7]



STRASSENVERKEHRSRECHT]

Unachtsamkeit/Ablenkung

Riskante Uberholmanéver

Alkoholisierung des Lenkers

Nicht angepasste Fahrgeschwindigkeit

Ubermiidung des Fahrzeuglenkers

Fehlverhalten von PKW-Lenkern

Vorrangverletzungen

Fehlverhalten von LKW-Lenkern

Fehlverhalten von Radfahrern

Fehlverhalten von FuRgangern

Herz-, Kreislaufversagen,
Krankheit des Lenkers

1=Spielt eine sehr groRe Rolle

Prozent

13 61

m 2=Spielt eine eher groRe Rolle m 3=Teils, teils 5=Spielt tiberhaupt keine Rolle

Abb 3: Stellenwert von Unfallursachen: ,Welche Rolle spielen aus Ihrer Sicht die folgenden Unfallursachen bei Verkehrsuntéllen?*
Antwortkategorien 1 bis 3 auf funfstufiger Skala von 1 = ,spielt eine sehr groBe Rolle” bis 5 = ,spielt Uberhaupt keine Rolle”;
Erhebung 2016, n = 1.000, Angaben in %
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(lezte 10 Jahre) In welchem Ausmaf hat sich Ihrer Meinung nach die Sicherheit auf Osterreichs StrafSen in den letzten 10 Jahren verédndert?
orange = ,hat abgenommen*”, schwarz = ,ist gleich geblieben*, grau =, hat zugenommen*
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Abb 4: Retrospektive und prospektive Einschétzung der Entwicklung der Verkehrssicherheit auf Osterreichs StraBen. Erhebungen
2011-2016, n=1.000, Angaben in % -
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Prozent
0 20 40 60 80 100
Verwendung eines Kindersitzes [1] 93 I 96
Verwendung eines Sicherheitsgurts [2] 91 l 95
Kein Alkohol als Fahrzeuglenker [3] 81 - 95
Kinder tragen Helm beim Radfahren [4] 77 - 92
Keine Mobiltelefonnutzung als Fahrzeuglenker [3] 65 - 92

Benutzen einer Freisprechanlage im Auto [2] 50 - 65

Reflektierende Kleidung beim Radfahren [5] 30 - 51
Verwenden eines Navigationsgeréts als Autolenker [2] 22 - 42

Tragen eines Helms beim Radfahren [5] 29 46
Reflektierende Kleidung als FuRganger 14 - 28
1=Immer m 2=H3ufig 4=Nie

Abb 5: Umsetzung von PrdventionsmaBnahmen im StraBenverkehr: ,Wie héufig tdtigen Sie die folgenden Verhaltensweisen?”
Antwortkategorien ,immer"” + ,hdufig”; Erhebung 20716, n=1.000, Angaben in % [1] Basis: Eigene Kinder unter 7, [2] Basis: Auto-
fahrer, [3] Basis: Fahrzeuglenker, [4] Basis: Eigene Kinder unter 14, [56] Basis: Radfahrer

Prozent

0 20 40 60 80 100
Vermehrte Kontrollen durch die Polizei 50 _ 91
Drogenschnelltests bei Verkehrskontrollen 50 _ 88
8
88

Hartere Strafen fiir das Fahren mit Alkohol 50 _ 8

6
Verstarkte Schulung von Fahranfangern 43 _ 8
Stérkerer Einsatz von Alko-Wegfahrsperren 44 _ 6
Ausbau und Verbesserung der StraBen 38 _
Verstérkter Einsatz technischer Uberwachungsgeréte 35 _
Hartere Strafen 35 _
Medizinische Uberpriifung der Fahrtauglichkeit ab 60 36 _
Freiwillige Kurse fiir Lenker ab 60 Jahren 30 _
Haufigerer Fuhrerscheinentzug 26 _
L s

Verpflichtende Fortbildungskurse nach Fiihrerscheinerwerb 25 _

Verpflichtende Kurse fir Lenker ab 60 Jahren 27

8|
83
81
73
73
70
65
63

Strafen bei minimalen Tempotbertretungen 9 _ 34

1=Sehr sinnvoll M 2=Eher sinnvoll " 3=Teils, teils 5=Uberhaupt nicht sinnvoll

Abb 6: Beflrwortung von Praventionsmalinahmen im StraBenverkehr: ,Fir wie sinnvoll erachten Sie die folgenden Malnahmen
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit?” Antwortkategorien 1 bis 3 auf flinfstufiger Skala von 1=,sehr sinnvoll” bis 5=, (iberhaupt
nicht sinnvoll”; Erhebung 2016, n=1.000, Angaben in %
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Was Mafinahmen zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit anlangt, erachtet man vor allem vermehrte
Kontrollen durch die Polizei, Drogenschnelltests bei
Verkehrskontrollen, hértere Strafen fiir das Fahren
mit Alkohol, eine verbesserte Schulung von Fahranfan-
gern, den Einsatz von Alkohol-Wegfahrsperren, aber
auch eine Verbesserung der Infrastruktur (mehr, bes-
sere Straflen) fiir sinnvoll. Hingegen tritt nur ein knap-
pes Drittel fiir Strafen bei minimalen Tempo-Uber-
schreitungen ein (vgl Abb 6).

Bei den soziodemografischen Vergleichen treten
vor allem zwischen den Altersgruppen markante Un-
terschiede auf. Altere Personen (ab 65 Jahren) spre-
chen sich vor allem fir vermehrte Kontrollen (inklu-
sive damit verbundener Drogenschnelltests), verstarkte
Schulungen von Fahranfingern, einen verstiarkten Ein-
satz von technischen Uberwachungsgeriten sowie hir-
tere Strafen aus. Demgegentiber halten sie erwartungs-
gemdfl nur wenig von Reglementierungen, die sie per-
sonlich betreffen (medizinische Uberpriifung der Fahr-
tauglichkeit ab 60 bzw verpflichtende Kurse fiir Lenker
ab 60).

C. Resiimee

Die Ergebnisse des Praventionsmonitors vermitteln ei-
nen umfangreichen Einblick in die 6ffentliche Wahr-
nehmung der StrafSenverkehrssicherheit.

Der Individual- bzw Straflenverkehr wird als ein
zentraler Gefihrdungsbereich im Alltag wahrgenom-
men, wobei insb erhohte Geschwindigkeit, Alkohol
am Steuer und Ablenkung als konkrete Ausloser von
Verkehrsunfillen gesehen werden.

=> In Kiirze

Die in Abstanden von zwei bis drei Jahren regelmaBig
durchgefihrte reprasentative KFV-Befragung ,,Praven-
tionsmonitor” liefert eine wertvolle Datenbasis fiir die
Beobachtung langfristiger Trends im Bereich von Ein-
stellungen, Meinungen und Verhaltensweisen der Oster-
reicher zum Thema Verkehrssicherheit.
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In der aktuellen Erhebung zeigte sich im Vergleich mit
den Ergebnissen der letzten Jahre ein kontinuierlicher
Anstieg des Sicherheitsbewusstseins der Osterreicher im
Straflenverkehr; iiber alle erhobenen Priaventionsmaf3-
nahmen zur Verkehrssicherheit kann demnach seit
2011 ein leichter Anstieg der Zustimmungsraten nachge-
wiesen werden. Andererseits ist man bei der Einschat-
zung der Entwicklung der Verkehrssicherheit pessimisti-
scher, bei leicht zunehmender Tendenz im Langzeitver-
gleich. Rund ein Drittel der Osterreicher befiirchtet einen
Anstieg der Verkehrsunfille in den nichsten fiinf Jahren,
nur rund ein Fiinftel erwartet einen Riickgang.

Diese pessimistische Grundhaltung schligt sich
auch in einer erhohten Zustimmung zu Mafinahmen
der Uberwachung nieder: Man erachtet diesbeziiglich
vor allem vermehrte Kontrollen durch die Polizei, Dro-
genschnelltests bei Verkehrskontrollen, hirtere Strafen
fur das Fahren mit Alkohol, eine verbesserte Schulung
von Fahranfingern sowie den Einsatz von Alkohol-
Wegfahrsperren fiir sinnvoll.

Da bei den Fragestellungen auf gréfitmogliche Ver-
gleichbarkeit im européischen Kontext Wert gelegt
wurde, bietet sich die Méglichkeit, Ergebnisse ver-
schiedener Lander miteinander zu vergleichen. Es las-
sen sich dadurch in Folge beispielsweise Hinweise auf
Optimierungspotenziale fiir bestimmte Felder der na-
tionalen Verkehrssicherheitsarbeit gewinnen. Letztlich
dienen die Ergebnisse auch zur Unterstiitzung politi-
scher Entscheidungstrager mit Argumenten fiir die
Entwicklung und Umsetzung von Mafinahmen zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit.

Die néchste Erhebungswelle des Praventionsmoni-
tors ist fiir 2018 geplant.

134; Furian/Hnatek-Petrak, Was bringt die Einflhrung einer
gesetzlichen Radhelmpflicht? ZVR 2006/168; Furian/Gruber,
Der Radhelm — eine wirksame MaBnahme gegen Kopfverlet-
zungen bei Radunféllen, ZVR 1997, 173; Knowles/Schneider/
Robatsch, Schulwegpléne zur Erhéhung der Schulwegsi-
cherheit 2016/172; Robatsch, Umsetzung der 25. StVO-
Novelle in der Richtlinie fir den Radverkehr, ZVR 2014/243;
Zuser/Robatsch, Gurt in Ostereich, ZVR 2014/105; Bogner/
Strnad/Robatsch, Lkw-Fahrverbot auf dem auBerst linken
Fahrstreifen bei drei oder mehr Fahrstreifen im hochrangigen
Netz, ZVR 2013/240; Bogner/Robatsch, Gemeinschafts-
straBe: ein neues Konzept flr alle Verkehrsteilnehmer, RFG
2013/10.

Literatur:

Furian et al, Der Praventionsmonitor. Ergebnisse einer dster-
reichweiten Befragung zu Kriminalitatsfurcht und Opfererfah-
rungen, SIAK-Journal — Zeitschrift flr Polizeiwissenschaft und
polizeiliche Praxis 4/2012, 48, http://dx.doi.org/10.7396/
2012_4_E (Stand 17. 8. 2017).

Link:

www.kfv.at/taetigkeitsfelder/publikationen/

[2017]

-» Gerald Furian und Klaus Robatsch -» Wahrnehmung von Risiken im StraBenverkehr

351



