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Verbreitung, Betroffenheit und Einflussfaktoren

Vorrangverletzungen stellen eine zunehmende Herausforde-
rung fiir die Verkehrssicherheit in Osterreich dar. Im Jahr
2021 rangierten Vorrangverletzungen auf Platz zwei der
Hauptunfallursachen im Straflenverkehr. Dieser Beitrag gibt
einen Uberblick iiber die Ergebnisse einer dsterreichweiten Re-
présentativbefragung und von Experteninterviews zur Proble-
matik von Vorrangverletzungen in Osterreich. Diese geben
Aufschluss iiber die wahrgenommene Betroffenheit sowie die
vermuteten Griinde fiir Vorrangverletzungen und beinhalten
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eine Einschitzung der Verhaltensweisen unterschiedlicher
Verkehrsteilnehmergruppen im Zusammenhang mit Vorrang-
verletzungen. Die prisentierten Forschungsarbeiten stellen ei-
ne Erweiterung der Datengrundlage dar, die als Ausgangs-
punkt fiir gezielte Priaventionsarbeit dienen kann.

§ 19 StVO
ZVR 2024/53

3. Griinde fiir Vorrangverletzungen
4. Einschatzung zu Rechtslage und Strafmal sowie Mal3-
nahmen zur Verbesserung der Regelkonformitat
D. Fazit

A. Einleitung - Begriff der Vorrangverletzungen iwS

Vorrangverletzungen sind eine der wesentlichen Hauptunfallur-
sachen im Strafenverkehr in Osterreich. Im Jahr 2021 rangierten
Vorrangverletzungen (inkl Rotlichtmissachtungen) auf Platz 2 der
Hauptunfallursachen aller Unfille im Straflenverkehr (bei 25%).
Bei den Getoteten lag die Hauptunfallursache Vorrangverletzung/
Rotlichtmissachtung im Jahr 2021 auf Platz 3 und auf dem glei-
chen Niveau wie zehn Jahre zuvor 2012, obwohl der Anteil der
Getoteten am Gesamtunfallgeschehen um 32% abgenommen hat.

Der in der amtlichen 6sterr Verkehrsunfallstatistik in der Ka-
tegorie Hauptunfallursache verwendete Begriff der Vorrangver-
letzung ist nicht deckungsgleich mit dem Verstof3 gegen Vor-
rangbestimmungen der StVO.! Die zentralen verkehrsrechtli-
chen Bestimmungen zum Vorrang finden sich in § 19 StVO.?2
Diese Bestimmungen regeln, wer als Vorrangberechtigter eine

1 Die amtliche 6sterr Verkehrsunfallstatistik dokumentiert Verkehrsunfalle mit
Personenschaden in Osterreich.

2 Die StVO enthalt noch zahlreiche weitere Vorrangbestimmungen etwa in § 26
Abs 4, § 52 lit c oder § 76b Abs 3.
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Verkehrsflidche gegeniiber einem Wartepflichtigen zuerst beniit-
zen darf. Die in § 19 StVO enthaltenen Regelungen richten sich
jedoch nur an Fahrzeuglenker und gelten beispielsweise nicht
fiir Begegnungen mit Fuf3gangern, mit Lenkern von Kinderfahr-
radern iSd § 2 Abs 1 Z 19 StVO oder mit Lenkern von Kinder-
laufradern.

Neben den eigentlichen Vorrangbestimmungen regeln weitere
Bestimmungen der StVO die Begegnung von Fahrzeuglenkern
mit anderen Verkehrsteilnehmern. Bei diesen verwendet die StVO
nicht den Begriff Vorrang, sondern normiert bspw ein Gefahr-
dungs- und Behinderungsverbot. So verbietet § 9 StVO eine Be-
hinderung oder Gefiahrdung von Fuf3gingern am Schutzweg bzw
von Radfahrenden auf der Radfahrertiberfahrt. Gem § 11 StVO ist
ein Fahrstreifenwechsel nur ohne Gefihrdung und Behinderung
anderer Verkehrsteilnehmer zuldssig. Ebenfalls nicht von den
Vorrangbestimmungen der StVO umfasst ist das Verhalten auf
Eisenbahnkreuzungen, das in der EisbKrV besonders geregelt ist.

In der amtlichen Osterr Verkehrsunfallstatistik fallen unter den
Begriff Vorrangverletzung als Hauptunfallursache nicht nur die
Vorrangverletzungen ieS der StVO, sondern auch Vorrangver-
letzungen in einem weiteren Sinn gegeniiber Fufgingern
und sonstigen Verkehrsteilnehmern sowie Vorrangverletzun-
gen iZm Eisenbahnunfillen. Die Ursachen Vorrangverletzung
und Rotlichtmissachtung werden dabei als eine Hauptunfallur-
sache zusammengefasst. Dieser weiter gefasste Begriff der Vor-
rangverletzung als Hauptunfallursache lag der gegenstindli-
chen Untersuchungen zugrunde.

Bei Unfillen aufgrund von Vorrangverletzungen iS der Ver-
kehrsunfallstatistik handelt es sich um verschiedenartige Unfille.
Unabhiéngig davon, ob die Missachtung eines Rotlichts oder einer
anderen Vorrangregel erfolgt ist, geht es zu mehr als zwei Drittel
um Kreuzungsunfille von Fahrzeugen (zB beim Abbiegen bzw
Umbkehren oder rechtwinkelige Unfille auf Kreuzungen beim Que-
ren oder Einbiegen). Dariiber hinaus zéhlen zB auch Unfille im
Richtungs- bzw Begegnungsverkehr sowie Unfille mit Fuflgan-
gern, auf Eisenbahnkreuzungen sowie bei Aus- und Einfahrten
zur Kategorie der Vorrangverletzungsunfille. Zum iiberwiegenden
Teil ereignen sich Vorrangverletzungsunfille im Ortsgebiet, wobei
der Pkw mit groflem Abstand der Hauptunfallverursacher ist.

Blickt man auf die Unfallzahlen im Durchschnitt der Jahre
2012 bis 2021, so wird deutlich, dass sich jahrlich in Osterreich
etwa 8.200 Unfille aufgrund von Vorrangverletzungen (inkl
Rotlichtmissachtungen) ereignen und dabei jahrlich durch-
schnittlich 54 Personen todlich verungliicken.

Um das Thema Vorrangverletzungen im Straflenverkehr in
Osterreich niher zu beleuchten, wurde vom KFV im Frithjahr
2023 gemeinsam mit marketmind eine fiir Osterreich représen-
tative Online-Befragung der Bevilkerung zu den Themen

Hiufigkeit von Vorrangverletzungen bei sich selbst sowie an-

deren Verkehrsteilnehmern,

Griinde bzw Einflussfaktoren fiir Vorrangverletzungen bei

sich selbst und anderen Verkehrsteilnehmern sowie

Beurteilung von Kontrollen und Strafmaf3 bei Vorrangverlet-

zungen
durchgefiihrt.

Zudem wurden in Zusammenarbeit mit KANTAR Interviews
mit Experten hins ihrer Einschitzung zur Problematik der Vor-
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rangverletzungen in Osterreich sowie zu den Griinden fiir Vor-
rangverletzungen gefithrt, um ergdnzende Erkenntnisse zum
Thema Vorrangverletzungen zu erhalten.

B. Osterreichweite Reprisentativbefragung

Im Rahmen der Osterreichweiten Reprisentativbefragung wur-
den insg 2.734 Personen zum Thema Vorrang und Vorrangver-
letzungen online befragt. Es wurden Personen ab 15 Jahren, die
entweder regelmiflig zu Fufy gehen, Rad fahren, Moped fahren
oder Pkw fahren, befragt.? Je nach Nutzungshaufigkeit wurde den
Befragten eine dieser Modalititen zugeordnet, und die Teilneh-
menden wurden gebeten, die Fragen aus der jeweiligen Perspek-
tive zu beantworten.

1. Missachtung von Vorrangregelungen durch andere
Verkehrsteilnehmer

In Bezug auf die Frage, welche Verkehrsteilnehmergruppe die
Vorrangregelungen am haufigsten missachtet, gaben die Befrag-
ten insg an, dass die Vorrangregelungen am haufigsten von Rad-
fahrern missachtet werden wiirden (59%), gefolgt von E-Scoo-
ter-Lenkern (49%) und Pkw-Lenkern (41%). Unterschieden nach
den verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen wird deutlich,
dass auch Pkw-Lenker (66%), Ful3ganger (61%) und Moped-
Lenker (52%) mehrheitlich am hiufigsten Radfahrer als diejeni-
gen ansehen, die am Oftesten Vorrangregelungen missachten;
Radfahrer (48%) empfinden hingegen am hiufigsten E-Scoo-
ter-Lenker als den Vorrang missachtend.

2. Betroffenheit von Vorrangverletzungen bei anderen
Verkehrsteilnehmern

Hins der Betroffenheit unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer-
gruppen von Vorrangverletzungen werden von den Befragten
insg die drei Gruppen Fufiginger (56%), Radfahrer (51%) und
Pkw-Lenker (47%) als am héufigsten von Vorrangverletzungen
betroffen angesehen. Unterschieden nach Verkehrsteilnehmer-
gruppe zeigt sich, dass auch Fuf3gidnger, Radfahrer und Pkw-Len-
ker die Verkehrsteilnehmergruppe der Fuf3ginger als am héu-
figsten von Vorrangverletzungen betroffen ansehen. Moped-
Lenker hingegen erachten Radfahrer als am hiufigsten von Vor-
rangverletzungen betroffen. Bei Fugidngern, Radfahrern und
Pkw-Lenkern wird zudem deutlich, dass sie sich selbst — im Ver-
gleich zu den Befragten insg — als {iberdurchschnittlich stark von
Vorrangverletzungen betroffen sehen.

3. Vermutete Griinde fiir Vorrangverletzungen anderer

Nach den vermuteten Griinden fiir Vorrangverletzungen anderer
gefragt, gaben die Befragten am haufigsten Unaufmerksamkeit/
Ablenkung (46%), Riicksichtslosigkeit (42%) sowie Zeitdruck/
Stress (34%) an. Blickt man auf die vermuteten Griinde nach Ver-
kehrsteilnehmergruppen, werden kaum Unterschiede deutlich.
Pkw-Lenker (49%), Fuflgianger (45%), Radfahrer (45%) und Mo-
ped-Lenker (38%) sehen Unaufmerksamkeit/Ablenkung als hdu-
figsten vermuteten Grund fiir Vorrangverletzungen bei anderen
Verkehrsteilnehmern. Als zweithdufigster vermuteter Grund fiir
Vorrangverletzungen bei anderen Verkehrsteilnehmern wurde
von allen Verkehrsteilnehmergruppen Riicksichtslosigkeit genannt.

3 Die Auswahl der in der Befragung inkludierten Verkehrsteilnehmergruppen
basiert auf der Unfallanalyse.
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Abbildung 1: Top 3 Verkehrsteilnehmergruppen mit haufigsten Vorrangverletzungen laut Befragten insg (n=2.734) sowie nach befragten
Fullgdngern (n=812), Radfahrern (n=811), Moped-Lenkern (n=278) und Pkw-Lenkern (n=833) - kumulative Prozentangaben fiir erst- bis dritt-

gereihte Verkehrsteilnehmergruppe

Quelle: eigene Erhebung
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Abbildung 2: Top 3 am haufigsten von Vorrangverletzungen betroffene Verkehrsteilnehmergruppen laut Befragten insg (n=2.734) sowie
nach befragten FuRgéngern (n=812), Radfahrern (n=811), Moped-Lenkern (n=278) und Pkw-Lenkern (n=833) - kumulative Prozentangaben

fir erst- bis dritt-gereihte Verkehrsteilnehmergruppe

Quelle: eigene Erhebung
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Was sind lhrer Meinung nach die haufigsten Griinde fiir Vorrangverletzungen? (Top 3)
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Abbildung 3: Top 3 vermutete Griinde flir Vorrangverletzungen anderer Verkehrsteilnehmer laut Befragten insg (n=2.734) sowie nach be-
fragten FuRgdngern (n=812), Radfahrern (n=811), Moped-Lenkern (n=278) und Pkw-Lenkern (n=833)

Quelle: eigene Erhebung

4. Haufigkeit von selbstberichteten Vorrangverletzungen
Neben Einschédtzungen zu Vorrangverletzungen bei anderen Ver-
kehrsteilnehmern wurden die Befragten auch um Angaben zu
eigenen Vorrangverletzungen gebeten, wobei hierbei keine
Fuf3ginger, sondern nur Personen, die zumindest mehrmals im
Monat mit dem Rad fahren oder mit dem Moped oder Pkw als
Lenker unterwegs sind, befragt wurden.

Hins der Haufigkeit von selbstberichteten Vorrangverletzun-
gen zeigt sich, dass die befragten Fahrzeuglenker (Radfahrer, Mo-
ped-Lenker, Pkw-Lenker) insg angaben, am hiufigsten ,noch
iiber eine Ampel zu fahren, obwohl man bereits anhalten miisste®
oder beim ,,Rechts-Abbiegen einen geradeaus fahrenden Radfahrer
iibersehen®. Insg 21% der befragten Fahrzeuglenker wiirden sehr
héufig (5%) bzw haufig (16%) noch iiber eine Ampel fahren, ob-
wohl man anhalten miisste, und insg 16% der befragten Fahr-
zeuglenker wiirden beim Rechts-Abbiegen sehr héufig (4%)
bzw haufig (12%) einen geradeausfahrenden Radfahrer {iberse-
hen. Zudem gaben 15% der befragten Fahrzeuglenker an, sehr
héufig (4%) bzw héufig (11%) ,zu weit aus einer Einfahrt oder
NebenstrafSe herauszufahren”.

Blickt man beispielhaft auf die drei insg am hédufigsten selbst-
berichteten Vorrangverletzungen nach Verkehrsteilnehmergrup-
pe, wird deutlich, dass Moped-Lenker im Vergleich zu Radfah-
rern und Pkw-Lenkern deutlich hiufiger angaben, die verschie-
denen Vorrangverletzungen zu begehen. Wihrend 30% der Mo-
ped-Lenker angaben, sehr héufig bzw haufig noch iber eine
Ampel zu fahren, obwohl man anhalten miisste, und 31% der
Moped-Lenker berichteten, sehr hiufig bzw haufig zu weit aus
einer Einfahrt oder Nebenstrafle herauszufahren, waren es bei
den Pkw-Lenkern nur 17% bzw 10%.

5. Griinde fiir selbstberichtete Vorrangverletzungen

Hins der durch die Befragten angefiihrten Griinde fiir unter-
schiedliche selbstberichtete Vorrangverletzungen zeigt sich,
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dass bei den meisten abgefragten Vorrangverletzungen die
»Schlechte Einsehbarkeit in die Kreuzung/Verkehrssituation
als Hauptgrund fiir die Vorrangverletzungen gesehen wird. So
gaben hinsichtlich der Vorrangverletzung ,.zu weit aus der Ein-
fahrt bzw NebenstrafSe herausfahren® 40% und hinsichtlich der
Vorrangverletzung ,beim Abbiegen Fufiginger iibersehen” 33%
der Befragten die ,schlechte Einsehbarkeit in die Kreuzung/Ver-
kehrssituation® als haufigsten Grund fir die Vorrangverletzung
an. Die Vorrangverletzung ,,noch iiber eine Ampel fahren, ob-
wohl man anhalten miisste; wird hingegen von 41% der Be-
fragten am haufigsten mit dem ,,Bediirfnis, schneller ans Ziel
zu kommen®, begriindet. Die Vorrangverletzung ,,Vorrang ge-
ben“-Schild iibersehen wird laut 29% der Befragten am haufigs-
ten aufgrund von ,,Ablenkung, Unachtsamkeit“ begangen.

6. Beurteilung von Kontrollen und Strafmal bei Vorrang-
verletzungen

Hins der Beurteilung der Ahndung von Vorrangverletzungen
gab die Mehrheit (62%) der Befragten an, dass Vorrangrege-
lungen nicht ausreichend kontrolliert werden wiirden. 35% der
Befragten sind der Meinung, dass die Vorrangregelungen aus-
reichend kontrolliert werden, und nur 3% gaben an, dass die
Vorrangregelungen zu viel kontrolliert werden wiirden.

Bei der Beurteilung der Strafen bei Vorrangverletzungen
zeigt sich ein gemischtes Meinungsbild in der osterr Bevolke-
rung. 27% sind der Meinung, dass die Strafen bei Vorrangver-
letzungen zu gering sind, wohingegen 34% der Befragten der
Meinung sind, dass die Strafen ausreichend hoch seien. 9% der
Befragten gaben sogar an, dass die Strafen bei Vorrangverlet-
zungen zu hoch seien.
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Abbildung 4: Haufigkeit von selbstberichteten Vorrangverletzungen laut befragten Fahrzeuglenkern (Radfahrer, Moped-Lenker, Pkw-Len-

ker) insg (n=1.922)
Quelle: eigene Erhebung
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Abbildung 5: Haufigkeit von Top 3 selbstberichteten Vorrangverletzungen gesamt, unterschieden nach Moped-Lenkern (n=278), Radfahrern

(n=811) und Pkw-Lenkern (n=833)
Quelle: eigene Erhebung

C. Experteninterviews zu Vorrangverletzungen

Zusitzlich zur Osterreichweiten Représentativbefragung wurden
im Frithjahr 2023 qualitative Interviews mit Experten durchge-
fuhrt, um erganzende Informationen zum Thema Vorrangverlet-
zungen in Osterreich zu erhalten. Der Fokus der Experteninter-
views lag auf der allgemeinen Problemwahrnehmung von Vor-
rangverletzungen durch die Experten sowie der Einschatzung zu
den Verhaltensweisen von unterschiedlichen Verkehrsteilneh-
mergruppen im Zusammenhang mit Vorrangverletzungen und
den damit zusammenhingenden Griinden von Vorrangverlet-
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zungen. Zudem waren auch Einschitzungen zu Rechtslage und
Strafmaf3 sowie Mafinahmen zur Verbesserung der Regelkonfor-
mitdt im Zusammenhang mit Vorrangverletzungen Gegenstand
der Experteninterviews. Es wurden insg zehn Experten aus den
Bereichen Blaulichtorganisationen, Exekutive, Judikative, In-
teressenvertretungen (Kfz, Fahrrad, Fufginger), Psychologie,
Versicherungswesen, Fahrausbildung und Verkehrsplanung
im Rahmen einstiindiger Online-Gesprache befragt. Bei der Aus-
wahl der Experten wurde weitestgehend auf Ausgewogenheit
hinsichtlich Alter, Geschlecht und Ort der Tétigkeit (Stadt, Land,
Bundeslandverteilung) geachtet.
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Griinde fiir unterschiedliche selbstberichtete Vorrangverletzungen von Fahrzeuglenkern (Radfahrer, Moped-
Lenker, Pkw-Lenker)
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Abbildung 6: Griinde fiir unterschiedliche selbstberichtete Vorrangverletzungen von Fahrzeuglenkern (Radfahrer, Moped-Lenker, Pkw-

Lenker) (n=1.922)

Quelle: eigene Erhebung
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Abbildung 7: Beurteilung der Kontrolle der Vorrangregelungen und
der Strafen bei Vorrangverletzungen in Osterreich laut Befragten
insg (n=2.734)

Quelle: eigene Erhebung
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1. Einschatzung der Problematik

Hins der generellen Einschétzung der Problematik von Vorrang-
verletzungen im Stralenverkehr in Osterreich stuften die Exper-
ten Vorrangverletzungen mehrheitlich als gewichtig ein, da sich
Unfille aufgrund von Vorrangverletzungen héufig ereignen wiir-
den und insb bei Beteiligung von Fufigangern und Radfahrern
die Gefahr einer hohen Verletzungsschwere bestehe. Hingegen
wurde die 6ffentliche Wahrnehmung der Problematik mehr-
heitlich als unzureichend eingestuft und betont, dass man sich
nicht der gesamten Tragweite und der unterschiedlichen Vulne-
rabilitat einzelner Verkehrsteilnehmender bzw Konsequenzen
von Zusammenstoflen bewusst sei. Zudem sei die Beweisfithrung
bei Vorrangregelverstofien oftmals schwierig (keine Ampelkame-
ra, keine Zeugen, keine Kennzeichentafel auf Fahrriadern, Fokus
der Polizei auf anderen Delikten etc), sodass nur ein geringer
Anteil von Vorrangverletzungen geahndet werde. Da Sanktionen
ausblieben, wiirden Vorrangverletzungen fiir viele zur Gewohn-
heit und in der Offentlichkeit oft nur als Kavaliersdelikt einge-
stuft.

2. Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmenden im Zu-
sammenhang mit Vorrangverletzungen

Beztiglich der Einschitzung der Verhaltensweisen unterschiedli-
cher Verkehrsteilnehmergruppen im Zusammenhang mit Vor-
rangverletzungen berichteten die Experten beziiglich Pkw-Len-
kern, dass diese Vorrangverletzungen meist aufgrund von Un-
aufmerksamkeit und nicht absichtlich erfolgen wiirden, da sich
Pkw-Lenker den schwerwiegenden potenziellen Folgen von Vor-
rangverletzungen oft nicht bewusst seien. Zwar wiirden die wich-
tigsten Vorrangregeln von Pkw-Lenkern weitgehend eingehalten
werden, viele Pkw-Lenker seien jedoch bei auflergew6hnlichen
und/oder unklaren Situationen (Einsatzfahrten, Ampelausfall,
vermeintlich widerspriichliche Regelungen, Falschauslegung
der Regeln etc) iiberfordert und wiirden sich falsch verhalten.
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Hins der Verkehrsteilnehmergruppe der Radfahrer wird be-
schrieben, dass diese sich iiber Vorrangregeln hinwegsetzen wiir-
de, weil sie die Auswirkungen unterschitzt und sich durch ihre
Anonymitét geschiitzt fithlen wiirde. Hinzu kommt, dass die Re-
geln teilweise unbekannt seien und dass sie — da sie hiufig von
Pkw-Lenkern bedringt werden — den Drang hitten, sich gegen-
iber diesen zu behaupten. Zudem werde das Fahrrad von der
Gruppe der Radfahrenden teilweise nicht als ,vollwertiges Fahr-
zeug® angesehen, was dazu fithren wiirde, dass Vorrangregeln
lockerer gehandhabt werden wiirden.

Beziiglich E-Scooter-Fahrenden wird betont, dass diese sich
besonders héufig leichtfertig verhalten wiirden, indem sie mit ho-
her Geschwindigkeit ohne Schutzausriistung oft rote Ampeln,
»Stopp“- oder ,Vorrang geben“-Schilder missachten und sich durch
den Verkehr schlingeln wiirden. Dabei seien E-Scooter-Fahrern
die Vorrangregelungen oft nicht bekannt und die Wahrnehmung
des E-Scooters als ,vollwertiges Fahrzeug® sei nicht gegeben.

Hins der Verkehrsteilnehmergruppe der Fufginger beschrei-
ben die Experten, dass diese sich oft gedankenlos, leichtfertig
und riskant verhalten wiirde (Querung bei roten Ampelphasen,
Querungen an uniibersichtlichen Stellen). Auch bei dieser Grup-
pe von Verkehrsteilnehmenden wiirde es den Drang geben, sich
gegeniiber anderen zu behaupten. Das Verhalten in der Gruppe
wiirde iiberdies anders ausfallen, als wenn eine Person allein un-
terwegs sei. Hinzu komme, dass die Vorrangregeln teilweise
mangels Fiihrerscheinbesitz nicht bekannt seien. Auch Unacht-
samkeit und Ablenkung wiirden eine Rolle spielen.

3. Griinde fiir Vorrangverletzungen
Beztiglich der Griinde fiir Vorrangverletzungen beschreiben die
Experten, dass diese sehr vielfiltig sind und sich in interne Fak-

toren, also jene, die mit dem Individuum zu tun haben, und ex-
terne Faktoren, also Faktoren, die nicht unmittelbar mit dem In-
dividuum zu tun haben, unterteilen lassen. Dabei werden am
haufigsten Stress, Ablenkung oder Leichtfertigkeit und Routi-
ne als Griinde fiir Vorrangverletzungen genannt, wihrend kom-
plettes Unwissen und vollige Ignoranz bei den internen Faktoren
eine untergeordnete Rolle einnehmen. Hinzu kommen aus der
Sicht der Experten externe Faktoren wie eine nicht addquate Stra-
flengestaltung (zB irrefithrende Straflenbreiten oder schlechte
Bodenbeschaffenheit), die zu Fehleinschatzungen fithren wiir-
den, oder eine schlechte Beschilderung.

4. Einschatzung zu Rechtslage und Strafmaf} sowie MaR-
nahmen zur Verbesserung der Regelkonformitat

Hins der Rechtslage betonen die Experten mehrheitlich, dass
Vorrangverletzungen meist auf Unwissen, einer Fehleinschat-
zung der Konsequenzen oder einem Mangel an zugeschriebener
Sinnhaftigkeit sowie mitunter auch auf bewusster Missachtung
beruhen wiirden. Das derzeitige Strafmaf3 bei Vorrangverletzun-
gen wird von den Experten mehrheitlich grundsatzlich als aus-
reichend erachtet. Allerdings wird betont, dass bei ersten Verge-
hen meist der untere Bereich des Strafrahmens angewandt wird
und oft die Beweisfithrung (ua mangels Kameras) schwierig sei,
und daher die abschreckende Wirkung fiir viele ausbleibe.

Als mogliche Mafinahmen zur Erh6hung der Regelkonfor-
mitdt bei Vorrangverletzungen werden von den Experten allge-
meine Schulungen und Fahrsicherheitstrainings sowie konkret
der Countdown bei Ampeln und eine generelle Rechtsregel in
30er-Zonen genannt. Zudem erachten sie bei Strafen Nachschu-
lungen sinnvoller als alleinige nicht an die individuellen finanzi-
ellen Rahmenbedingungen angepasste Geldstrafen.

Zu FuB Gehende
:Drang mchgpgenﬁheranderen mbehaupten'

Abbildung 8: Uberblick liber Problematiken im Zusammenhang mit Vorrangverletzungen nach Verkehrsteilnehmergruppen aus Sicht der

befragten Experten
Quelle: eigene Erhebung
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Abbildung 9: Griinde fiir Vorrangverletzungen durch Verkehrsteilnehmende aus Sicht der befragten Experten unterteilt in interne und

externe Faktoren
Quelle: eigene Erhebung

D. Fazit

Die Unfallstatistik, die durchgefiihrte fiir Osterreich reprasenta-
tive Befragung sowie die Interviews mit Experten geben einen
umfassenden Uberblick iiber die Bedeutung von Vorrangverlet-
zungen, die (selbstberichtete) Haufigkeit von Vorrangverletzun-
gen im Straflenverkehr in Osterreich sowie zu den Griinden fiir
bzw den Einflussfaktoren auf Vorrangverletzungen sowie hins
der Betroffenheit unterschiedlicher Verkehrsteilnehmergruppen
von Vorrangverletzungen.

Insg zeigt die Unfallstatistik, dass Unfille aufgrund von Vor-
rangverletzungen im Straflenverkehr in Osterreich durchaus ver-
breitet sind und eine Herausforderung fiir die Verkehrssicher-
heit darstellen.

Im Rahmen der Befragung wurde deutlich, dass hinsichtlich
Vorrangverletzungen hiufig va noch tiber eine Ampel gefahren
wird, obwohl man anhalten miisste (21% der Befragten machen dies
sehr haufig bzw haufig), oder ein geradeausfahrender Radfahrer
beim Rechts-Abbiegen iibersehen wird (dies ist bei 16% der Befrag-
ten sehr hdufig bzw hdufig der Fall), wobei im Vergleich zu Rad-
fahren und Pkw-Lenkern insb Moped-Lenker deutlich haufiger an-
gaben, die verschiedenen Vorrangverletzungen zu begehen. Auch
im Rahmen der Experteninterviews wurde betont, dass sich Vor-
rangverletzungen in Osterreich hiufig ereignen, im Falle einer Kol-
lision teilweise mit einer hohen Unfallschwere einhergehen und da-
her als fir die Verkehrssicherheit bedeutsam eingestuft werden.

Bei anderen Verkehrsteilnehmern wird die Missachtung von
Vorrangverletzungen laut den Befragten am héufigsten durch
Radfahrer, E-Scooter-Lenker und Pkw-Lenker wahrgenommen,
wihrend am haufigsten Fufiganger als von Vorrangverletzungen
betroffen gesehen werden. Von den Experten wurden va Radfah-
rer und Moped-Lenker als von Vorrangverletzungen betroffen
gesehen — auch im Rahmen der Befragung zeigte sich, dass sich
speziell Radfahrer auch selbst als tiberdurchschnittlich stark von
Vorrangverletzungen betroffen sehen.

Die Griinde fiir Vorrangverletzungen sind insg vielfaltig. Wih-
rend bei einem selbst va die schlechte Einsehbarkeit in eine Kreu-
zung/Verkehrssituation sowie Ablenkung und Unachtsambkeit als
Griinde fiir unterschiedlichste Vorrangverletzungen genannt wer-
den, sind es bei anderen Verkehrsteilnehmern laut den Befragten
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neben Unachtsamkeit und Ablenkung auch Riicksichtslosigkeit so-
wie Zeitdruck/Stress. Im Rahmen der Experteninterviews wurden
neben Stress und Ablenkung auch Leichtfertigkeit und Routine
oder eine nicht addquate Straflengestaltung als Griinde angefiihrt,
jedoch auch betont, dass die Griinde je nach Verkehrsteilnehmer-
gruppe durchaus unterschiedlich seien.

Das aktuelle Strafmafl wurde sowohl im Rahmen der Befra-
gung als auch von den Experten als mehrheitlich ausreichend
beschrieben, auch wenn in der Befragung ebenso ein nicht uner-
heblicher Anteil der Befragten der Meinung war, dass die Strafen
zu gering seien und die Vorrangregelungen nicht ausreichend
kontrolliert werden wiirden.

Auf Basis der Ergebnisse und insb der sehr verschiedenartigen
moglichen Vorrangverletzungen und der Vielfalt an diesbeziig-
lichen Griinden bzw Einflussfaktoren ist die Ableitung einzelner
spezifischer Mafinahmen zur Pravention von Vorrangverletzun-
gen insg komplex. Nicht einzelne Mafinahmen, sondern zahlrei-
che verschiedenartige Mafinahmen zur Privention von Vor-
rangverletzungen und damit zusammenhéngenden Unfillen sind
notwendig. Die présentierte Erweiterung der Datengrundlage soll
die Auswahl zukiinftiger praventiver Strategien unterstiitzen.
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