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VORWORT

Bei der AUVA sind ca. 4,5 Millionen Personen gesetzlich gegen die wirtschaftlichen, gesund-
heitlichen und sozialen Folgen von Arbeitsunfdllen und Berufskrankheiten versichert. Dar-
unter auch rund 1,4 Millionen Schiilerinnen und Schiiler sowie Studentinnen und Studenten.

Die AUVA finanziert ihre Aufgaben fast zur Ganze aus den Beitrdgen der Dienstgeber und
iibernimmt dafiir die Haftung fiir Arbeitsunfille und das Auftreten von Berufskrankheiten.
Kernaufgaben der AUVA sind die Verhiitung von Arbeitsunféllen sowie die Heilbehandlung
und Rehabilitation. Ziel ist es, Unfallopfer und Beschiftigte mit Berufserkrankungen mog-
lichst rasch wieder in den Arbeitsprozess zu integrieren. Eine weitere Kernaufgabe der AUVA
ist die finanzielle Entschddigung. Diese vier Aufgabenbereiche der AUVA ermdoglichen eine
integrierte und effiziente Unfallversicherung mit hohem volkswirtschaftlichen und gesell-
schaftlichen Nutzen.

Die AUVA betreibt das Traumazentrum Wien mit den beiden Standorten Meidling und Brigit-
tenau/Lorenz Bohler, die Unfallkrankenhduser Linz, Salzburg, Klagenfurt und Steiermark mit
den beiden Standorten Graz und Kalwang sowie die Rehabilitationszentren Meidling (Wien),
WeifSer Hof (NO), Hiring (Tirol) und Tobelbad (Steiermark). In den Einrichtungen der AUVA
werden jahrlich iiber 375.000 Patientinnen und Patienten auf medizinischem Spitzenniveau
versorgt, davon mehr als 46.000 stationdr.

Die Verhiitung von Schulwegunfillen im Strafdenverkehr ist sowohl der AUVA als auch dem
KFV ein grofdes Anliegen. Seit vielen Jahren besteht eine erfolgreiche interdisziplindre Zu-
sammenarbeit in diesem Bereich. Die Schwerpunkte der Zusammenarbeit liegen dabei glei-
chermafien auf Forschung, Bewusstseinsbildung und Umsetzung. Der vorliegende Bericht ist
im Rahmen der Kooperation von AUVA und KFV entstanden.
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ZUSAMMENFASSUNG

Unfille von Kindern, Jugendlichen und Studierenden machen einen nicht unwesentlichen
Teil des Gesamtunfallgeschehens im StrafSenverkehr aus, wobei es nicht nur auf Freizeitwe-
gen, sondern immer wieder auch auf Wegen zur und von der Schule bzw. Ausbildungsstitte
zu Unfillen kommt. Das Ziel des gegenstandlichen Projekts lag daher in der Schaffung einer
Datengrundlage zur Analyse von Unfillen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden auf
Schul- bzw. Ausbildungswegen sowie Freizeitwegen, die in weiterer Folge - im Sinne der Pra-
vention solcher Unfille - als Informationsbasis fiir Bewusstseinsbildung insbesondere pada-
gogischen Fachkriften dienen und in alle Aus- und Weiterbildungsmafinahmen der AUVA
einfliefden soll.

Hierzu wurde zundchst eine Analyse des Unfallgeschehens von Kindern, Jugendlichen und
Studierenden auf Ausbildungs- und Freizeitwegen anhand von Daten aus drei Unfalldaten-
banken (Amtliche Unfallstatistik (UDM), Arbeits- und Wegunfallstatistik der AUVA und KFV
Injury Database (IDB)) durchgefiihrt. Zudem wurden auch Daten zur Verkehrsteilnahme bzw.
Verkehrsmittelnutzung von Kindern, Jugendlichen und Studierenden auf Ausbildungs- und
Freizeitwegen auf Grundlage von KFV-Exposure-Daten' analysiert. Dariiber hinaus wurde
eine Osterreichweite Online-Befragung von Eltern von Volksschulkindern und Schulkindern
der Sekundarstufe 1 sowie von Jugendlichen und Studierenden durchgefiihrt, um - ergdnzend
zur Unfallanalyse und Analyse der Verkehrsmittelnutzung - vertiefende Zusatzinformatio-
nen beziiglich Sicherheit, Verkehrsmittelnutzung und Unfillen auf Ausbildungs- und Frei-
zeitwegen im Strafdenverkehr zu erhalten.

Die Daten der Unfallanalyse und die Resultate der Online-Befragung? zeigten, dass zwischen
Kindern, Jugendlichen und Studierenden deutliche Unterschiede betreffend Unfille auf
Schul- bzw. Ausbildungswegen und Freizeitwegen sowie auch in Sachen Verkehrsmittelnut-
zung und Sicherheit bestehen. Zu beachten ist einerseits, dass die Altersabgrenzungen in den
verschiedenen Datenquellen unterschiedlich sind und andererseits, dass der Wegezweck
(Ausbildung oder Freizeit) auch nicht aus allen Datenquellen fiir alle Altersgruppen hervor-
geht. Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse nach Kindern, Jugendlichen und
Studierenden dargestellt. Bei den Kindern wird zusatzlich zwischen Volksschulkindern, also
Kindern im Altersbereich von 5 bzw. 6 bis 9 bzw. 10 Jahren, und Schulkindern der Sekundar-
stufe 1im Alter von 9 bzw. 10 bis 14 Jahren unterschieden.?

1 Bei der Exposure—BeFragun_g handelt es sich um eine reprasentative Umfrage iber Nutzungsverhalten und Ausiibung von Aktivitaten in Ver-
kehr, Freizeit und Heim in Osterreich, die im Auftrag des KFV regelmalig durchgefihrt wird.

2 Insgesamt umfasst die Stichprobe 299 Volksschulkinder im Alter von 6 bis 10 Jahren, 337 Schulkinder der Sekundarstufe 1im Alter von 10
bis 14 Jahren, 492 Jugendliche im Alter von 14 bis 18 Jahren und 514 Studierende im Alter von 18 bis 25 Jahren.

3 In der Unfallstatistik ist die besuchte Schulstufe nicht bekannt, daher wurden fiir die Analyse die Altersgruppen mit 6-9 Jahren und 10-14
Jahren festgelegt, um eine ungefahre Abstufung zwischen Volksschule und Sekundarstufe 1 zu ermoglichen. In der Online-Befragung wurde
nach der besuchten Schulstufe gefragt, wodurch die Angabe hier genau ist.
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Zusammenfassung

VOLKSSCHULKINDER

Grofdenordnung und Anteil am Gesamtunfallgeschehen

Im Zuge der Unfallanalyse wurde deutlich, dass im Zeitraum 2018 bis 2020 durchschnittlich
pro Jahr etwa 650 6- bis 9-jahrige Kinder verunfallen und der Anteil dieser Altersgruppe am
Gesamtunfallgeschehen mit 2% relativ gering ist. Auch im Rahmen der Online-Befragung
zeigte sich, dass Volksschulkinder laut Angaben der Eltern viel seltener in Unfdlle im Straf3en-
verkehr involviert sind als Jugendliche und Studierende. 12% der Eltern von Volksschulkin-
dern berichteten von einem Unfall im Straflenverkehr in den letzten drei Jahren.

Zusammenhang von Unfillen und Verkehrsmittelnutzung

Volksschulkinder verunfallen mehrheitlich beim Mitfahren im Pkw (44%), zu Fuf3 (35%) oder
mit dem Fahrrad (16%). Bei Unféllen auf Schul- und Freizeitwegen unterscheiden sich die ge-
nutzten Verkehrsmittel stark: Auf Schulwegen verungliicken Volksschulkinder grof3teils zu
Fuf}, an zweiter Stelle stehen (vor dem Pkw) offentliche Verkehrsmittel (Bus, Strafdenbahn,
Eisenbahn). Auf Freizeitwegen verungliicken Volksschulkinder deutlich hdufiger mit dem
Fahrrad als auf Schulwegen. Unfille beim Mitfahren im Pkw ereignen sich grofdtenteils auf
Freizeitwegen, auf Schulwegen haben sie laut der Verkehrsunfallstatistik nur einen geringen
Anteil. In der Online-Befragung wurde deutlich, dass Volksschulkinder bei den berichteten
Unféllen vor allem mit dem Fahrrad, mit dem Scooter, aber auch zu Fufd unterwegs waren,
wobei in dieser Hinsicht jedoch nicht zwischen Schul- und Freizeitweg unterschieden wurde
und es sich mehrheitlich um Unfélle handelte, die nicht angezeigt bzw. gemeldet wurden (wo-
durch Unfille wie diese auch nicht in die Verkehrsunfallstatistik oder die Statistik der AUVA-
Wegunfille einfliefen).

Bei Volksschulkindern korrespondiert am Schulweg das Zufufdgehen als am hdufigsten ge-
nutzte Verkehrsart mit der Zahl der Unfille (dies zeigte sich sowohl bei der Analyse der KFV-
Exposure-Daten als auch in der Online-Befragung), die sich hauptsachlich beim Zufuf3gehen
ereignen. Gleichfalls gehen die mehrheitlichen Fahrradunfille auf Freizeitwegen mit einer
im Vergleich zu Schulwegen deutlich hdufigeren regelmifiigen Nutzung des Fahrrads auf
Freizeitwegen einher.

Die Online-Befragung konnte iiberdies deutlich machen, dass Volksschulkinder prinzipiell
relativ kurze Distanzen von Schul- und Freizeitwegen zuriicklegen, wobei sie auf Schulwegen
am hdufigsten mit Gleichaltrigen unterwegs sind. Auf Schulwegen sind sie hdufiger allein
unterwegs als auf Freizeitwegen. Hier sind sie hdufiger mit Erwachsenen unterwegs.

Sicherheit am Schulweg

Die Sicherheit am Schulweg wird von Eltern von Volksschulkindern im Vergleich der Alters-
gruppen am geringsten eingestuft, wobei Faktoren fiir einen unsicheren Schulweg insbeson-
dere die Notwendigkeit vieler Strafienquerungen sowie stark befahrene Strafen bzw. viel
Verkehr darstellen. Faktoren fiir einen sicheren Schulweg sind hingegen das Vorhandensein
von Schutzwegen bzw. Zebrastreifen, wenig Verkehr und die Anwesenheit von Schiilerlotsen-
dienst oder Polizei.
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Unfallgegner:innen und Unfallursachen

Die Analyse der Unfalldaten konnte zudem aufzeigen, dass Volksschulkinder zu Fuf} auf Frei-
zeitwegen ihre Unfdlle mehrheitlich selbst verursachten (durch eigenes Fehlverhalten), wo-
hingegen die Unfille der Kinder auf Schulwegen zu Fufd etwas hdufiger durch andere Ver-
kehrsteilnehmer:innen verursacht wurden. Nicht von den Kindern verursachte Unfille waren
auf Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung und Unachtsamkeit/Ablenkung durch
bzw. von anderen Verkehrsteilnehmenden, insbesondere Pkw-Lenkenden zuriickzufiihren.
Verunfallen Volksschulkinder mit dem Fahrrad, dann vor allem auf Freizeitwegen und mehr-
heitlich bei Alleinunfallen durch eigene Unachtsamkeit/Ablenkung oder nicht angepasste
Geschwindigkeit.

KINDER DER SEKUNDARSTUFE 1

Grofdenordnung und Anteil am Gesamtunfallgeschehen

Im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 verungliickten jahrlich etwa 1.400 10- bis 14-jdhrige
Kinder im Strafdenverkehr; der Anteil dieser Altersgruppe am Gesamtunfallgeschehen ist mit
3% relativ gering. Eltern von Schulkindern der Sekundarstufe 1 berichteten in der Online-Be-
fragung (13%) im Vergleich zu Jugendlichen und Studierenden deutlich seltener von einem
Unfall im Straflenverkehr in den letzten drei Jahren.

Zusammenhang von Unfillen und Verkehrsmittelnutzung

Schulkinder der Sekundarstufe 1 verunfallen insgesamt am hdufigsten mit dem Fahrrad
(37%), wobei sie auf Freizeitwegen haufiger mit dem Fahrrad verunfallen als auf Schulwegen,
auf denen sie mehrheitlich zu Fufd verunfallen. Insgesamt liegen Unfélle zu Fufd an dritter
Stelle (20%), nach Unféllen mit dem Pkw (26%). Auch in dieser Altersstufe ist der Anteil der
Pkw-Unfdlle auf Schulwegen gering, die meisten Pkw-Unfdlle ereignen sich in der Freizeit. In
der Online-Befragung zeigte sich ebenso, dass Schulkinder der Sekundarstufe 1 bei den be-
richteten Unféllen vor allem mit dem Fahrrad (sowie mit dem Scooter) unterwegs waren.

Auch bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 gehen die Unfallzahlen mit der Art der Verkehrs-
mittelnutzung einher, wobei 10- bis 14-Jahrige auf Schulwegen vor allem hdufig regelmafiig
zu Fuf}, jedoch auch mit dem Fahrrad unterwegs sind - die hdufig gegebene regelmafiige Nut-
zung Offentlicher Verkehrsmittel am Schulweg, die sich sowohl bei der Analyse der KFV-Ex-
posure-Daten als auch in der Online-Befragung zeigte, schldgt sich in den Unfallzahlen am
Schulweg hingegen kaum nieder. Auf Freizeitwegen, auf denen Schulkinder der Sekundar-
stufe 1 - wie oben beschrieben - mehrheitlich und im Vergleich zu Schulwegen hdufiger mit
dem Fahrrad verunfallen, zeigt sich auch bei der Verkehrsmittelnutzung eine deutlich hohere
Nutzung des Fahrrads auf Freizeitwegen als auf Schulwegen. Insgesamt schldgt sich das Fahr-
rad (sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen) bei den 10- bis 14-Jdhrigen in den Unfall-
zahlen deutlich stirker nieder (Anteil 37%) als das Mitfahren im Pkw (Anteil 269%), obwohl
sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen deutlich hdufiger regelmaflig mit dem Pkw mit-
gefahren wird, als das Fahrrad genutzt wird.

Die Online-Befragung konnte tiberdies deutlich machen, dass Schulkinder der Sekundarstufe
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Zusammenfassung

1 (Schulweg rund 8 km) zwar durchschnittlich lingere Schul- und Freizeitwege haben als
Volksschulkinder (Schulweg rund 3 km), diese Wegldngen im Vergleich zu den Wegstrecken
Jugendlicher (Schulweg rund 14 km) und Studierender (Schulweg rund 19 km) aber noch deut-
lich kiirzer sind.

Sicherheit am Schulweg

Die Sicherheit am Schulweg wird von Eltern von Schulkindern der Sekundarstufe 1 im Ver-
gleich mit den anderen Gruppen zwar etwas hoher als bei den Volksschulkindern eingestuft,
jedoch noch deutlich geringer als bei Jugendlichen und Studierenden. Faktoren fiir einen un-
sicheren Schulweg sind dabei insbesondere viele Strafenquerungen sowie stark befahrene
Strafen bzw. viel Verkehr. Faktoren fiir einen sicheren Schulweg sind hingegen das Vorhan-
densein von Schutzwegen bzw. Zebrastreifen, wenig Verkehr und das Nutzen offentlicher Ver-
kehrsmittel.

Unfallgegner:innen und Unfallursachen

Im Rahmen der Unfallanalyse konnten tiefergehende Analysen zudem aufzeigen, dass Schul-
kinder der Sekundarstufe 1 im Vergleich zu Volksschulkindern zu Fufd sowohl auf Schul- als
auch auf Freizeitwegen weniger hdufig und insgesamt mehrheitlich nicht Hauptunfallverur-
sacher:innen sind. Diese Unfille sind meist auf Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissach-
tung und Unachtsamkeit/Ablenkung durch bzw. von anderen Verkehrsteilnehmenden, ins-
besondere Pkw-Lenkenden zuriickzufiithren, wohingegen Unfille, bei denen Schulkinder der
Sekundarstufe 1 zu Fufd Hauptunfallverursacher:innen sind, vor allem auf eigene Vorrangver-
letzungen bzw. Rotlichtmissachtungen zuriickzufiihren sind.

Mit dem Fahrrad verunfallen Schulkinder der Sekundarstufe 1 vor allem auf Freizeitwegen
und dabei am hdufigsten bei Alleinunfillen. Besonders hdufig sind diese Unfille auf eigene
Unachtsamkeit/Ablenkung zuriickzufiihren, jedoch spielt auch eine nicht angepasste Ge-
schwindigkeit eine Rolle. Sind Schulkinder der Sekundarstufe 1 mit dem Fahrrad bei Unfallen
bzw. Kollisionen (mehrheitlich mit Pkw) nicht Hauptunfallverursacher:innen - dies ist insbe-
sondere auf Schulwegen der Fall -, sind die Unfalle oftmals auf Vorrangverletzungen bzw. Rot-
lichtmissachtungen, Unachtsamkeit/Ablenkung sowie mangelnden Sicherheitsabstand der
anderen Verkehrsteilnehmenden (insbesondere Pkw-Lenkenden) zuriickzufithren. Sind die
Kinder der Sekundarstufe 1 bei Kollisionen Hauptunfallverursacher:innen, sind die Unfille
vor allem auf eigene Vorrangverletzungen, Rotlichtmissachtung und die Missachtung von
Ge-/Verboten zuriickzufiihren.

JUGENDLICHE

GrofSenordnung und Anteil am Gesamtunfallgeschehen

Die Unfallanalyse konnte aufzeigen, dass im Zeitraum 2018 bis 2020 durchschnittlich pro Jahr
etwa 6.000 Personen im Alter von 15 bis 19 Jahren verungliickten und diese Altersgruppe mit
14% einen sehr hohen Anteil am Gesamtunfallgeschehen aufweist. Zudem wurde im Rahmen
der Online-Befragung deutlich, dass 30% der Jugendlichen - und damit ein wesentlich hohe-
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rer Anteil als bei Volksschulkindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 — von einem Un-
fall im StrafSenverkehr in den letzten drei Jahren berichteten.

Zusammenhang von Unfillen und Verkehrsmittelnutzung

Jugendliche verunfallen prinzipiell am hdufigsten mit dem Moped sowie mit dem Pkw (len-
kend bzw. mitfahrend). Hinsichtlich der Unterscheidung von Unfillen auf Schul- und Frei-
zeitwegen, die fiir die Kategorie Jugendliche im UDM nur fiir 15-Jahrige moglich ist, zeigt sich,
dass 15-Jahrige sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen mehrheitlich mit dem Moped
verunfallen, jedoch deutlich hdufiger auf Freizeitwegen als auf Schulwegen. Auch in der On-
line-Befragung wurde deutlich, dass Jugendliche bei den berichteten Unfdllen vor allem mit
dem Moped, jedoch auch mit dem Fahrrad unterwegs waren.

Zwar zeigt sich, gemdf3 der Unfallzahlen von 15-Jdahrigen, auch bei deren Verkehrsmittelnut-
zung eine hdufigere regelmaflige Nutzung des Mopeds auf Freizeitwegen als auf Schulwegen.
Vor dem Hintergrund, dass Mopeds bei der regelmaf3igen Verkehrsmittelnutzung von 15-Jah-
rigen - im Vergleich zur Nutzung offentlicher Verkehrsmittel, zum Zufuf3gehen sowie zum
Mitfahren im Pkw - (auch auf Freizeitwegen) nur eine nachgeordnete Rolle spielen, zeigt sich
jedoch eine besonders deutliche Haufigkeit der Unfille mit Mopeds in dieser Altersgruppe.
Speziell ab dem Erhalt des Pkw-Fiihrerscheins zeigt sich, dass auch der Pkw eine verstarkte
Rolle im Unfallgeschehen spielt (junge Menschen als Lenkende bzw. Mitfahrende). Dies
scheint auch mit der Verkehrsmittelnutzung - Jugendliche sind vor allem auf Freizeitwegen
hdufig mit dem Pkw mitfahrend und lenkend unterwegs - einherzugehen.

Die Online-Befragung konnte iiberdies deutlich machen, dass Jugendliche im Durchschnitt
deutlich langere Schul- bzw. Ausbildungswege und Freizeitwege haben als Volksschulkinder
und Schulkinder der Sekundarstufe 1. Vor allem Schul- bzw. Ausbildungswege sind im Ver-
gleich zu jenen Studierender jedoch deutlich kiirzer.

Sicherheit am Schul- bzw. Ausbildungsweg

Der Schul- bzw. Ausbildungsweg wird von Jugendlichen im Vergleich mit den anderen Grup-
pen als deutlich sicherer eingestuft als bei Volksschulkindern und bei Schulkindern der Se-
kundarstufe 1.

Konfliktsituationen

Von den Jugendlichen wird als Konfliktsituation am hdufigsten knappes Queren bzw. Einbie-
gen und knappes Vorbeifahren von Fahrzeugen wahrgenommen. Insgesamt haben jedoch
Jugendliche diese und Konfliktsituationen wie ein knappes Auffahren eines Pkw/Lkw oder
dass andere Verkehrsteilnehmer:innen abgelenkt waren und die befragte Person nicht gese-
hen haben, weniger hdufig erlebt als Studierende.

Unfallgegner:innen und Unfallursachen

Tiefergehende Analysen von Schul- und Freizeitwegen im Rahmen der Unfallanalyse konnten
in der Gruppe der Jugendlichen nur fiir 15-Jahrige durchgefiihrt werden. Hierbei wurde deut-
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Zusammenfassung

lich, dass 15-Jdhrige vor allem mit dem Moped verunfallen und dabei auf Schulwegen und
besonders auf Freizeitwegen mehrheitlich bei Alleinunfillen. Diese Unfdlle sind in den meis-
ten Fallen auf eigene Unachtsamkeit/Ablenkung und eine nicht angepasste Geschwindigkeit
zurilickzufiihren. Seltener verunfallen 15-Jahrige mit dem Moped bei Kollisionen (am haufigs-
ten mit Pkw). Sind sie dabei nicht Hauptunfallverursacher:innen (dies ist sowohl auf Schul-
als auch auf Freizeitwegen haufiger der Fall), sind die Unfille vor allem auf Schulwegen auf
Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung anderer Verkehrsteilnehmer:innen zuriick-
zufiithren, wohingegen sie auf Freizeitwegen zusédtzlich auch haufig auf Unachtsamkeit/Ab-
lenkung und einen mangelhaften Sicherheitsabstand vonseiten anderer Verkehrsteilneh-
mender zuriickzufithren sind. Kollisionen mit dem Moped, bei denen 15-Jahrige
Hauptunfallverursacher:innen sind, sind hingegen meist auf eigene Unachtsamkeit/Ablen-
kung sowie auf Schulwegen hdufiger auch auf einen mangelhaften Sicherheitsabstand zu-
riickzufiihren.

STUDIERENDE

GrofSenordnung und Anteil am Gesamtunfallgeschehen

Im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 verungliickten jdhrlich in der fiir Studierende am
relevantesten Altersgruppe der 20- bis 24-Jahrigen etwa 4.500 Personen; der Anteil der Alters-
gruppe am Gesamtunfallgeschehen liegt bei 10% und damit hoher als jener von Volksschul-
kindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1, jedoch niedriger als jener von Jugendlichen.
Hierbei gilt es zu beriicksichtigen, dass die Gruppe der Studierenden in der amtlichen Unfall-
statistik (UDM) nicht klar abgrenzbar ist. In der Online-Befragung, in der dezidiert nur Studie-
rende der Altersgruppe 20 bis 24 befragt wurden, wurde dennoch ebenso ersichtlich, dass 31%
der Studierenden - und damit ein deutlich hoherer Anteil als bei Volksschulkindern und
Schulkindern der Sekundarstufe 1 - von einem Unfall im Straflenverkehr in den letzten drei
Jahren berichteten.

Zusammenhang von Unfillen und Verkehrsmittelnutzung

20- bis 24-Jahrige verunfallen laut UDM mit Abstand am hdufigsten mit dem Pkw (lenkend
bzw. mitfahrend). Auch die Antworten der Online-Befragung zeigten, dass Studierende bei
den berichteten Unfdllen am hdufigsten als Lenker:innen eines Autos unterwegs waren.

Gemadf} den KFV-Exposure-Daten gehen die Unfallzahlen der Studierenden mit einer sehr
hdufigen regelmafligen Nutzung des Pkw als Lenker:innen auf Ausbildungs- und Freizeitwe-
gen einher. An den Ergebnissen der Online-Befragung, bei der dezidiert nur Studierende (und
nicht wie bei den KFV-Exposure-Daten die gesamte Altersgruppe der 19- bis 24-Jdhrigen) be-
riicksichtigt wurden, zeigt sich jedoch, dass Studierende deutlich haufiger mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln und zu Fufs unterwegs sind. Letztlich unterstreicht dies jedoch die Relevanz
der Haufigkeit der Pkw-Unfille, da, wie oben beschrieben, Studierende bei den in der Online-
Befragung berichteten Unfidllen am hdufigsten als Pkw-Lenker:innen unterwegs waren, ob-
wohl der Pkw in der regelmafligen Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Freizeitwegen hin-
ter der Nutzung offentlicher Verkehrsmittel und dem Zufufdgehen nur eine nachgeordnete
Rolle spielt.
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Die Online-Befragung konnte {iberdies zeigen, dass Studierende im Vergleich der Gruppen
die im Durchschnitt langsten Schul- bzw. Ausbildungswege und gemeinsam mit den Jugend-
lichen die im Durchschnitt langsten Freizeitwege haben.

Sicherheit am Ausbildungsweg

Die Sicherheit am Ausbildungsweg wird von Studierenden im Vergleich zu den anderen
Gruppen deutlich hoher eingestuft als bei Volksschulkindern und bei Schulkindern der Se-
kundarstufe 1.

Konfliktsituationen

Von den Studierenden wird hinsichtlich verschiedener Arten von Konfliktsituationen am
hdufigsten knappes Queren bzw. Einbiegen und knappes Vorbeifahren von Fahrzeugen wahr-
genommen. Insgesamt haben Studierende diese und Konfliktsituationen wie das knappe Auf-
fahren eines Pkw/Lkw oder dass andere Verkehrsteilnehmer:innen abgelenkt waren und die
befragte Person nicht gesehen haben, hdufiger erlebt als Jugendliche.
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Zusammenfassung
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SUMMARY

Accidents involving children, young people and students account for a not insignificant pro-
portion of all road traffic accidents, with accidents occurring not only on leisure routes, but
also repeatedly on routes to and from school or vocational training centres®. The aim of this
project was therefore to create a data basis for analysing accidents involving children, young
people and students on their way to and from school, training and leisure activities, which
would subsequently serve as an information basis for raising awareness, particularly among
educational professionals, and would be incorporated into all AUVA (social accident insur-
ance) training and further education measures.

To this end, an analysis of accidents involving children, young people and students on educa-
tional and leisure trips was first carried out using data from three accident databases (official
accident statistics (UDM), AUVA (accident insurance) work and commuting accident statistics
and KFV Injury Database (IDB)). In addition, data on traffic participation and use of transport
by children, young people and students on educational and leisure trips was analysed on the
basis of KFV exposure data®. In addition, an Austria-wide online survey of parents of primary
school children and secondary school children as well as young people and students was car-
ried out in order to obtain additional in-depth information on safety, use of transport and ac-
cidents on educational and leisure routes in road traffic - in addition to the accident analysis
and analysis of transport use.

The data from the accident analysis and the results of the online survey® showed that there are
clear differences between children, young people and students with regard to accidents on
journeys to and from school or education and leisure trips, as well as in terms of transport use
and safety. It should be noted, on the one hand, that the age demarcations in the various data
sources differ and, on the other hand, that the purpose of the journey (education or leisure) is
not apparent from all data sources for all age groups. The main results for children, young
people and students are presented below. In the case of children, a distinction is also made
between primary school children, i.e. children aged 5 or 6 to 9 or 10, and secondary school
children aged 9 or 10 to 14.”

4 Vocational training centres apply to both academic centres and sites where apprenticeships are taking place.

The exposure survey is a representative survey on usage behaviour and activities in transport, leisure and the home in Austria, which is carried

out regularly on behalf of the KFV.

6 The sample comprises a total of 299 primary school children aged 6 to 10 years, 337 secondary school children aged 10 to 14 years, 492
young people aged 14 to 18 years and 514 students aged 18 to 25 years.

7 The school level attended is not known in the accident statistics, so the age groups 6-9 years and 10-14 years were defined for the analysis in
order to enable an approximate gradation between primary school and secondary level 1. In the online survey, respondents were asked about
the school level they attended, so the information here is accurate.
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Summary

PRIMARY SCHOOL CHILDREN

Order of magnitude and share of total accidents

In the course of the accident analysis, it became clear that between 2018 and 2020, an average
of around 650 6- to 9-year-old children were involved in accidents each year and that this age
group’s share of the total number of accidents is relatively low at 2%. The online survey also
showed that, according to parents, primary school children are involved in road traffic acci-
dents much less frequently than teenagers and students. 12% of parents of primary school
children reported a road traffic accident in the last three years.

Connection between accidents and use of transport

The majority of primary school children have accidents when travelling by car (44%), on foot
(35%) or by bicycle (16%). When it comes to accidents on the way to school and on the way to
leisure activities, the means of transport used differ greatly: on the way to school, primary
school children mostly have accidents on foot, with public transport (bus, tram, train) in sec-
ond place (ahead of the car). On leisure routes, primary school children have significantly
more accidents on bicycles than on school routes. Accidents while travelling in a car mainly
occur on leisure routes, while they only account for a small proportion of accidents on the way
to school, according to road accident statistics. In the online survey, it became clear that pri-
mary school children were mainly travelling by bicycle, scooter and also on foot in the acci-
dents reported, although no distinction was made between school and leisure routes in this
respect and the majority of accidents were not reported (which means that accidents such as
these are not included in the road accident statistics or the AUVA commuting accident statis-
tics).

For primary school children, walking as the most frequently used mode of transport on the
way to school corresponds with the number of accidents (this was shown both in the analysis
of the KFV exposure data and in the online survey), which mainly occur when walking. Like-
wise, the majority of cycling accidents on leisure routes are associated with significantly more
frequent regular use of bicycles on leisure routes compared to school routes.

The online survey also made it clear that primary school children generally travel relatively
short distances to and from school and leisure activities, whereby they are most often travel-
ling with their peers on the way to school. They are more likely to travel alone on school jour-
neys than on leisure journeys. Here they are more often travelling with adults.

Safety on the way to school

Parents of primary school children rate safety on the way to school as the lowest of all age
groups, with factors for an unsafe way to school being in particular the need for many road
crossings, busy roads and heavy traffic. Factors for a safe route to school, on the other hand,
are the presence of zebra crossings, little traffic and the presence of school crossing patrols or
the police.
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Third-party responsibility in accidents and causes of accidents

Analysis of the accident data also showed that primary school children on foot on leisure
routes caused the majority of their accidents themselves (through their own misbehaviour),
whereas the accidents involving children on school routes on foot were somewhat more fre-
quently caused by other road users. Accidents not caused by the children were due to priority
violations or disregarding red lights and carelessness/distraction by other road users, espe-
cially car drivers. Accidents involving primary school children on bicycles were mainly on
leisure routes and mostly caused by their own carelessness/distraction or inappropriate speed.

CHILDREN AT SECONDARY LEVEL1(10-14 YEARS OLD)

Order of magnitude and share of total accidents

On average between 2018 and 2020, around 1,400 10 to 14-year-old children were involved in
road traffic accidents each year; the proportion of this age group in the total number of acci-
dents is relatively low at 3%. In the online survey, parents of secondary school children (13%)
reported significantly fewer road traffic accidents in the last three years compared to adoles-
cents and students.

Relationship between accidents and use of transport

Secondary level 1 schoolchildren have the most accidents by bicycle (37%), whereby they have
more accidents by bicycle on leisure routes than on school routes, where they mostly have
accidents on foot. Overall, accidents on foot are in third place (20%), after accidents by car
(26%). The proportion of car accidents on the way to school is also low in this age group; most
car accidents occur during leisure time. The online survey also showed that schoolchildren in
secondary level 1 were mainly travelling by bicycle (and scooter) in the accidents reported.

The accident figures for secondary level 1 schoolchildren also go hand in hand with the type of
transport used, with 10 to 14-year-olds frequently travelling to school on foot, but also by bicy-
cle - the frequent regular use of public transport on the way to school, which was shown both
in the analysis of the KFV exposure data and in the online survey, is hardly reflected in the
accident figures on the way to school. On leisure routes, where the majority of secondary
school children - as described above - have more accidents by bicycle than on the way to school,
the use of bicycles is also significantly higher on leisure routes than on the way to school.
Overall, cycling (both on school and leisure routes) is reflected in the accident figures for 10 to
14-year-olds to a much greater extent (share 37%) than car journeys (share 26%), although car
journeys are much more common than cycling on both school and leisure routes.

The online survey also made it clear that although secondary school children (journey to
school around 8 km) have longer journeys to school and leisure activities on average than
primary school children (journey to school around 3 km), these distances are still significantly
shorter compared to the distances travelled by young people (journey to school around 14 km)
and students (journey to school around 19 km).
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Summary

Safety on the way to school

Compared to the other groups, parents of secondary school children rate safety on the way to
school as slightly higher than that of primary school children, but still significantly lower than
that of teenagers and students. Factors for an unsafe journey to school are, in particular, many
road crossings and busy roads or heavy traffic. Factors for a safe journey to school, on the
other hand, are the presence of zebra crossings, little traffic and the use of public transport.

Third party responsibility in accidents and causes of accidents

As part of the accident analysis, more in-depth analyses also showed that secondary school
children are less frequently involved in accidents on foot than primary school children, both
on school and leisure routes, and are mainly not the causer of accidents. These accidents are
mostly due to priority violations or disregard of red lights and inattention /distraction by other
road users, especially car drivers, whereas accidents in which secondary school children on
foot are the main responsible for the accident are mainly due to their own priority violations
or disregard of red lights.

Secondary school children mainly have accidents on their bicycles on leisure routes and most
frequently in single-vehicle accidents. These accidents are particularly often due to their own
carelessness/distraction, but inappropriate speed also plays a role. If secondary school chil-
dren on bicycles are not the main causer of accidents or collisions (mostly with cars) - this is
particularly the case on school routes - the accidents are often due to priority violations or
failure to observe red lights, carelessness/distraction and a lack of safety distance on the part
of other road users (especially car drivers). If children at secondary level 1 are the main causer
of accidents in collisions, the accidents are mainly due to their own priority violations, disre-
gard of red lights and disregard of laws /prohibitions.

ADOLESCENTS (15-19 YEARS OLD)

Order of magnitude and share of total accidents

The accident analysis showed that between 2018 and 2020, an average of around 6,000 people
aged 15 to 19 were involved in accidents each year, with this age group accounting for a very
high proportion of the total number of accidents at 14%. The online survey also revealed that
30% of young people - and therefore a much higher proportion than primary and secondary
school children - reported a road traffic accident in the last three years.

Relationship between accidents and use of transport

In principle, young people most frequently have accidents on mopeds and in cars (as drivers or
passengers). With regard to the distinction between accidents on school and leisure journeys,
which is only possible for 15-year-olds for the category of young people in the accident data, it
can be seen that the majority of 15-year-olds have accidents on both school and leisure
journeys on mopeds, but significantly more frequently on leisure journeys than on school
journeys. The online survey also clearly showed that young people were mainly travelling by
moped in the accidents reported, but also by bicycle.
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According to the accident figures for 15-year-olds, their regular use of mopeds is also more
frequent on leisure journeys than on journeys to school. In view of the fact that mopeds only
play a subordinate role in the regular use of transport by 15-year-olds - compared to the use of
public transport, walking and travelling in a car - (even on leisure journeys), there is a particu-
larly high frequency of accidents involving mopeds in this age group. Particularly after obtain-
ing a car driving licence, it can be seen that the car also plays an increased role in accidents
(young people as drivers or passengers). This also seems to go hand in hand with the use of
transport - young people are often travelling by car as passengers and drivers, especially on
leisure trips.

The online survey also made it clear that, on average, young people have significantly longer
journeys to school or training and leisure activities than primary school children and children
at secondary level 1. However, school and training journeys in particular are significantly
shorter than those of students.

Safety on the way to school or training
In comparison with the other groups, adolescents rate their journey to school or training as
significantly safer than primary school children and secondary level 1 school children.

Conflict situations

The conflict situations most frequently perceived by young people were close shaves with
crossing, turning and passing vehicles. Overall, however, young people experienced these and
other conflict situations - such as a tailgating car or lorry or distracted road users not seeing
the interviewee - less frequently than students.

Accident opponents and causes of accidents

In-depth analyses of school and leisure routes as part of the accident analysis could only be
carried out for 15-year-olds in the group of young people. It became clear that 15-year-olds
mainly have accidents on mopeds and that the majority of accidents on the way to school and
especially on leisure routes are solo accidents. In most cases, these accidents are due to their
own carelessness/distraction and inappropriate speed. Accidents involving 15-year-olds on
mopeds are less common in collisions (most frequently with cars). If they are not the main
causer of accidents (this is more often the case on both school and leisure routes), the acci-
dents are mainly due to priority violations or disregard for red lights by other road users on
school routes, whereas on leisure routes they are also often due to carelessness/distraction
and a lack of safe driving distance on the part of other road users. On the other hand, moped
collisions, in which 15-year-olds are the main causer of accidents, are mostly due to their own
carelessness/distraction and, on school routes, more frequently also due to insufficient safe
driving distance.
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Summary

STUDENTS (20-24 YEARS OLD)

Order of magnitude and share of total accidents

On average between 2018 and 2020, around 4,500 people in the 20 to 24 age group, the most
relevant age group for students, were involved in accidents each year; this age group accounts
for 10% of the total number of accidents, which is higher than that of primary school children
and secondary school children, but lower than that of young people. It should be noted here
that the group of students cannot be clearly defined in the official accident statistics (UDM). In
the online survey, in which only students in the 20 to 24 age group were surveyed, it was nev-
ertheless also evident that 31% of students - and thus a significantly higher proportion than
primary school children and secondary school children - reported a road traffic accident in the
last three years.

Relationship between accidents and use of transport

According to the official accident data (UDM), 20 to 24-year-olds are by far the most likely to
have an accident in a car (as a driver or passenger). The responses to the online survey also
showed that students were most frequently the driver of a car in the accidents reported.

According to the KFV exposure data, the accident figures for students are associated with very
frequent regular use of the car as drivers on educational and leisure trips. However, the results
of the online survey, in which only students (and not the entire age group of 19 to 24-year-olds
as in the KFV exposure data) were taken into account, show that students are significantly
more likely to travel by public transport and on foot. Ultimately, however, this underlines the
relevance of the frequency of car accidents, since, as described above, students were most fre-
quently the drivers of cars in the accidents reported in the online survey, although the car only
plays a subordinate role in regular transport use on education and leisure trips after the use of
public transport and walking.

The online survey also showed that, on average, students have the longest journeys to educa-
tion or training and, together with young people, the longest leisure journeys on average.

Safety on the way to educational establishments
Compared to the other groups, students rate safety on the way to education significantly high-
er than primary school children and secondary level 1 school children.

Conflict situations

With regard to various types of conflict situations, students most frequently perceive close
shaves with crossing, turning or passing of vehicles. Overall, students experienced these and
other conflict situations - such as a car or lorry driving close behind or other road users being
distracted and not seeing the interviewee - more frequently than young people.
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1 EINLEITUNG

Unfille von Kindern, Jugendlichen und Studierenden machen einen nicht unwesentlichen
Teil des Gesamtunfallgeschehens im Strafdenverkehr aus. Diese Unfille ereignen sich nicht
nur auf Freizeitwegen, sondern auch auf Ausbildungswegen. Rund 1,4 Millionen Schiiler:in-
nen und Studierende sind auf ihren Ausbildungswegen bei der Allgemeinen Unfallversiche-
rungsanstalt (AUVA) versichert. Ein besonderer Schwerpunkt der Praventionsarbeit der
AUVA liegt auf der Vermeidung dieser Unfélle von Kindern, Jugendlichen und Studierenden
auf dem Weg zur Schule bzw. Ausbildungsstdtte und nach Hause.

Ziele der gegenstdndlichen Studie sind die Schaffung einer Datengrundlage und die Unter-
suchung von Unfillen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden auf Schul- bzw. Ausbil-
dungswegen sowie Freizeitwegen. Die Analyse und der Vergleich des Unfallgeschehens auf
den Ausbildungs- und Freizeitwegen junger Menschen sollen Aufschluss dariiber geben, auf
welchen Wegen welche Sicherheitsrisiken bestehen und welche Unterschiede in dieser Hin-
sicht zwischen Ausbildungs- und Freizeitwegen bestehen. Die gewonnenen Daten sollen als
Grundlage fiir die Bewusstseinsbildung insbesondere Pidagogen:Padagoginnen dienen und
in die Aus- und Weiterbildungsmafinahmen der AUVA einflief3en.

Die Erarbeitung einer solchen Datengrundlage zum Thema Unfdlle auf Ausbildungs- und
Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden erfolgte in zwei Modulen mit je-
weils spezifischer Methodik: 1) Unfallanalyse und 2) Online-Befragung:

1. Unfallanalyse: Zundchst wurde eine Analyse des Unfallgeschehens von Kindern,
Jugendlichen und Studierenden auf Ausbildungs- und Freizeitwegen anhand von
Daten aus drei Unfalldatenbanken (Amtliche Unfallstatistik (UDM), Arbeits- und
Wegunfallstatistik der AUVA und KFV Injury Database (IDB)) durchgefiihrt. Zudem
wurden auch Daten zur Verkehrsteilnahme bzw. Verkehrsmittelnutzung von Kindern,
Jugendlichen und Studierenden auf Ausbildungs- und Freizeitwegen auf Grundlage
von KFV-Exposure-Daten (Befragungen zum Nutzungsausmaf3 unterschiedlicher
Verkehrsmittel) analysiert.

2. Online-Befragung: Um ergdnzende Informationen zur Unfallanalyse und Analyse der
Verkehrsmittelnutzung zu erhalten, wurde eine Gsterreichweite Online-Befragung
von Eltern von Volksschulkindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 sowie von
Jugendlichen und Studierenden durchgefiihrt.® Diese wurden zu ihrer Verkehrsmit-
telnutzung und zu Unfillen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen im Straflenverkehr
befragt, wodurch vertiefende Zusatzinformationen gewonnen werden konnten.

Die Ergebnisse dieser umfassenden Untersuchung werden im vorliegenden Bericht prasen-
tiert.

8  Insgesamt umfasste die Stichprobe 299 Volksschulkinder im Alter von 6 bis 10 Jahren, 337 Schulkinder der Sekundarstufe 1im Alter von 10
bis 14 Jahren, 492 Jugendliche im Alter von 14 bis 18 Jahren und 514 Studierende im Alter von 18 bis 25 Jahren.
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2 ANALYSE DES UNFALLGESCHEHENS

2.1 GRUNDSATZLICHES ZUR ZIELGRUPPE UND ZU
DEN VERWENDETEN UNFALLDATENBANKEN

Fiir die Analyse und den Vergleich von Unfillen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden
auf Ausbildungs- und Freizeitwegen wurde zundchst das Unfallgeschehen ndher beleuchtet.
Hierbei wurden neben den Daten der amtlichen Verkehrsunfallstatistik (UDM) auch
Daten der Arbeits- und Wegunfallstatistik der AUVA sowie Daten der IDB Austria bzw.
Daten zu Schiilern:Schiilerinnen und Studierenden der Statistik Austria genutzt. Die Unfall-
zahlen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden wurden dabei, soweit mdglich, nach
unterschiedlichen Aspekten wie Wegezweck (Ausbildungsweg/Freizeitweg), Unfallgegnerin
bzw. -gegner, Unfallursachen, Jahreszeit oder Uhrzeit betrachtet. Zusétzlich wurden auch Da-
ten zur Verkehrsteilnahme bzw. Verkehrsmittelnutzung von Kindern, Jugendlichen und Stu-
dierenden auf Schul- und Ausbildungswegen sowie Freizeitwegen auf Grundlage von im KFV
vorhandenen Exposure-Daten, einer jihrlich vom KFV durchgefiihrten Befragung zur Ver-
kehrsteilnahme, analysiert (Kapitel 3).

Letztlich haben die Analyse und der Vergleich von Ausbildungs- und Freizeitwegen von Schii-
lern:Schiilerinnen sowie Studierenden das Ziel, Aufschluss dariiber zu geben, auf welchen
Wegen welche spezifischen Sicherheitsrisiken bestehen.

Grundsatzlich ist zu beriicksichtigen, dass die jeweiligen Unfalldatenbanken sehr unter-
schiedliche Informationen zu Unfillen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden auf Aus-
bildungs- und Freizeitwegen aufweisen. Wahrend beispielsweise in der Arbeits- und Wegun-
fallstatistik der AUVA Schiiler:innen und Studierende explizit ausgewiesen sind, ist in der
amtlichen Verkehrsunfallstatistik eine Aufschliisselung der Unfdlle nach Ausbildungs- und
Freizeitweg nur fiir Kinder von 6 bis 15 Jahren moglich, da Schulwegunfille nur im Pflicht-
schulalter explizit als solche ausgewiesen werden. Eine dezidierte Unterscheidung von Aus-
bildungs- und Freizeitwegunfallen dlterer Schiiler:innen und Studierender ist in der amtli-
chen Verkehrsunfallstatistik daher nicht moglich.

Zusdtzlich gilt es zu beachten, dass die Altersabgrenzung von Kindern, Jugendlichen sowie
insbesondere Studierenden in den verschiedenen Datenquellen unterschiedlich ist bzw. gera-
de Studierende auch grundsitzlich in Statistiken der &dlteren Schiiler:innen-Altersgruppen
vertreten sein konnen (Alter 18+).

Wahrend man bei Kindern iiblicherweise von Menschen bis zu einem Alter von 14 Jahren
spricht (vgl. oesterreich.gv.at 2021), gibt es fiir Jugendliche sowohl im wissenschaftlichen Dis-
kurs alsauch in der osterreichischen Rechtsordnung keine einheitliche Regelung hinsichtlich
der bezeichneten Altersgruppe (vgl. Bundeskanzleramt 2021). Generell konnen aber Jugend-
liche als Personen im Alter von 15 bis 18 Jahren bezeichnet werden (vgl. oesterreich.gv.at
2021). Aufgrund der in Osterreich geltenden Schulpflicht, die in der Regel ab dem 6. Lebens-
jahr beginnt und neun Schuljahre dauert, ist ein grofier Teil (73%) der Schiiler:innen in Oster-
reich der Altersgruppe der 6- bis 15-Jahrigen zuzuordnen. 18% der Schiiler:innen sind 16 bis 18
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Jahre alt, und nur wenige Schiiler:innen (8%) sind dlter als 18 Jahre. Berufsschiiler:innen sind
in der Gruppe der Schiiler:innen enthalten. Studierende sind hinsichtlich ihres Alters eine
durchaus heterogenere Gruppe. Fiir den Beginn eines Studiums ist das Vorhandensein einer
erlangten Universitdtsreife, die in der Regel iiber die Matura in der Schule oder iiber eine Be-
rufsreifepriifung erlangt wird (vgl. BMBWF 2021), erforderlich. Je nach Schulart wird die Ma-
tura nach 12 oder 13 Schuljahren abgelegt. Mannliche Jugendliche miissen dariiber hinaus
ihren Wehr- oder Zivildienst ableisten. Daher hat - obwohl es auch einen geringen Anteil (7%)
an Studierenden in Osterreich unter 20 Jahren gibt - die Altersgruppe von 20 bis 29 Jahren
den grofiten Anteil. Etwa 69% der Studierenden in Osterreich gehoren dieser Altersspanne
(namlich: 20 bis 24 Jahre: 41%, 25 bis 29 Jahre: 28%) an. Nur etwas mehr als ein Fiinftel der
Studierenden (23%) ist 30 Jahre oder ilter.

MNeer ven Sl in ©smmrerdh Alter von Studierenden an offentlichen

(Schuljahr 2020/21) Universitaten in Osterreich
(Wintersemester 2020/2021)

0%

M unter 6 Jahre M 6 bis 15 Jahre M unter 20 Jahre M 20-24 Jahre
M 16 bis 18 Jahre tber 18 Jahre W 25-29 Jahre 30 Jahre und alter

ABBILDUNG 1: Alter von Schiilern:Schiilerinnen (links) und ordentlichen Studierenden (rechts) in Osterreich, Quelle:

Statistik Austria 2021a, Statistik Austria 2021b

Blickt man auf die Verteilung von Schiilern:Schiilerinnen nach Geschlecht und Alter, zeigt
sich, dass der Anteil von mannlichen Schiilern und weiblichen Schiilerinnen zwischen 6 und
17 Jahren relativ ausgeglichen ist (mdnnliche Schiiler: 51-52%, weibliche Schiilerinnen: 48-
49%). Allein im Alter von 18 bis 21 Jahren zeigt sich mit 55% bzw. 54% ein geringfiigig hoherer
Anteil von mannlichen Schiilern im Vergleich zu weiblichen Schiilerinnen (45% bzw. 46%). In
den Altersgruppen der unter 6-Jahrigen sowie der iiber 21-Jdhrigen zeigt sich hingegen ein
hoherer Anteil weiblicher Schiilerinnen gegeniiber mannlichen Schiilern (unter 6 Jahren:
65% weiblich, 35% mannlich, {iber 21 Jahre: 53% weiblich, 47% mannlich).
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Schiiler:innen nach Geschlecht und Alter (Schuljahr 2020/2021)
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ABBILDUNG 2: Schuler:innen nach Geschlecht und Alter, Quelle: Statistik Austria 2021a

Die Verteilung von Studierenden nach Geschlecht und Alter zeigt vor allem im Alter von 18 bis
21 Jahren sowie auch darunter einen deutlich hoheren Anteil weiblicher Studierender, beson-
ders deutlich zeigt sich der Unterschied zwischen den Geschlechtern dabei im Alter von 18
Jahren, hier betragt der Anteil weiblicher Studierender 79%. Ab 18 Jahren nimmt mit zuneh-
mendem Alter auch der Anteil der mannlichen Studierenden zu, wobei das Geschlechterver-
hdltnis im Alter von 26 Jahren ausgeglichen ist und ab dem Alter von 27 Jahren der Anteil
madnnlicher Studierender geringfiigig hoher ist als jener weiblicher Studierender.
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Studierende an offentlichen Universitaten nach Geschlecht und Alter

(Wintersemester 2020/2021)
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ABBILDUNG 3: Ordentliche Studierende nach Geschlecht und Alter, Quelle: Statistik Austria 2021b

Aufgrund der oben dargestellten Altersverteilung bei Schiilern:Schiilerinnen und Studieren-
den konzentrieren sich die Unfallanalysen und Analysen zur Verkehrsmittelnutzung in die-
sem Bericht daher vorrangig auf den Altersbereich von 6 bis 29 Jahren bzw. 6 bis 24 Jahren, der
Kindern und Jugendlichen bzw. Schiilern:Schiilerinnen sowie Studierenden zuzuordnen ist.
Die folgenden Kapitel umfassen die analysierten Daten aus den drei oben genannten Quellen
zu Unfillen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studieren-
den. Ziel ist es, Besonderheiten im Unfallgeschehen der einzelnen Altersgruppen zu identifi-
zieren. Dafiir werden verschiedene Variablen herangezogen, wie z.B. Wegezweck, Art der
Verkehrsteilnahme, Unfallgegner:innen, Hauptunfallverursacher:innen etc. Der Fokus liegt
auf den Zahlen der Verungliickten dieser Altersklassen - in Kapitel 3 werden zusatzlich Daten
zur Verkehrsteilnahme und damit Exposure dargestellt.
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2.2 AMTLICHE VERKEHRSUNFALLSTATISTIK (UDM)

Die amtliche Verkehrsunfallstatistik (UDM = Unfalldatenmanagement, Statistik Austria) ist
eine Vollerhebung aller Strafdenverkehrsunfille mit Personenschaden, zu denen die Polizei
gerufen wird. Radunfille, insbesondere Alleinunfille, sind darin allerdings systematisch un-
tererfasst. Alleinunfille von Fufigangern:Fufdgangerinnen werden gar nicht erfasst, da nur
Unfille unter Beteiligung von Fahrzeugen enthalten sind. Im UDM werden zahlreiche Unfall-
parameter von der Exekutive vor Ort erfasst, darunter die exakte Verortung der Unfallstelle
(GPS) und eine detaillierte verkehrstechnische Erfassung, z.B. die Verkehrsart der bzw. des
Verungliickten, Unfalltyp und -umstdnde, Kollisionsgegner:in, der genaue Unfallort (Koordi-
naten, Adresse) mit Beschreibung der Unfallstelle (Strafdenart, Tempolimit, Kennzeichnung
der Stelle wie Kreisverkehr, Einbahn etc.) und eine Beurteilung der mutmafilichen Unfallur-
sache bzw. des Hauptunfallverursachers:der Hauptunfallverursacherin.

2.21 VERUNGLUCKTE NACH ALTERSKLASSEN

ZEITLICHE ENTWICKLUNG

Blickt man auf die Anzahl der Verungliickten in den fiir Kinder, Jugendliche und Studierende
relevanten Altersklassen (bis 29 Jahre), zeigt sich, dass im Durchschnitt der Jahre 2018 bis
2020 jdhrlich 537 Kinder im Alter von 0 bis 5 Jahren, 658 Kinder im Alter von 6 bis 9 Jahren
und 1.409 Kinder im Alter von 10 bis 14 Jahren verungliickten. Im Vergleich aller Altersgrup-
pen besonders hoch liegt die Zahl der verungliickten Personen im Alter von 15 bis 19 Jahren,
hier verungliickten im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 pro Jahr 6.018 Personen. In den
Altersgruppen der Studierenden verungliickten im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 pro
Jahr 4.464 20- bis 24-Jahrige und 3.884 25- bis 29-Jahrige.

Die Anzahl der verungliickten 6- bis 9-jdhrigen Kinder war in den Jahren 2013 und 2018 am
hochsten (753 bzw. 752 Personen), jene der verungliickten 10- bis 14-jdhrigen Kinder (1.668
Personen), der 15- bis 19-Jdhrigen (8.660 Personen) sowie der 20- bis 24-Jahrigen (6.339 Perso-
nen) hingegen im Jahr 2012. Die hochste Anzahl der verungliickten 25- bis 29-Jahrigen zeigt
sich fiir die Jahre 2012 (4.617 Personen) und 2016 (4.625 Personen).
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Verungliickte nach Altersklassen (bis 29 Jahre) (2012-2020)
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ABBILDUNG 4: Verunglickte nach den fir Kinder, Jugendliche & Studierende relevanten Altersklassen 2012-2020

Betrachtet man die zeitliche Entwicklung der Verungliicktenzahlen in den Altersklassen im
Detail, wird deutlich, dass die Anzahl der Verungliickten in allen Altersklassen insbesondere
im Zeitraum 2018 bis 2020 riickldufig war. Wahrend in den Altersklassen ab 15 Jahren bereits
seit dem Jahr 2012 eine riickldufige Entwicklung der Verungliicktenzahl erkennbar ist, zeigt
sich bei den 6- bis 9-jdhrigen Kindern bis zum Jahr 2018 eine stagnierende bzw. sogar steigen-
de Entwicklung. Jedoch hat sich auch die Zahl der verungliickten 6- bis 9-jdhrigen Kinder ab
dem Jahr 2019 (und insbesondere im Jahr 2020) deutlich verringert. Speziell im Jahr 2020, als
mit dem Ausbruch der Corona-Pandemie zu Beginn des Jahres und den damit verbundenen
Lockdowns die Mobilitdt insgesamt gesunken ist, lag die Anzahl der Verungliickten in allen
Altersklassen meist um mehr als 25% unter dem Niveau von 2012.
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Entwicklung der Verungliickten nach Altersklassen (bis 29 Jahre) (2012-2020)
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ABBILDUNG 5: Entwicklung der Verungliickten nach den fur Kinder, Jugendliche & Studierende relevanten Altersklassen

2012-2020

UNFALLHAUFIGKEIT, ALTERSKLASSEN UND GESCHLECHT

Blickt man auf die Verungliicktenzahlen in Osterreich im Durchschnitt der Jahre 2018-2020
nach Altersklassen, zeigt sich, dass die Altersklassen der 15- bis 19-Jahrigen (14%) sowie der
20- bis 24-Jdhrigen (10%) und 25- bis 29-Jdhrigen (9%) - und damit Jugendliche und Personen
im klassischen Studierendenalter - etwa ein Drittel der Verungliickten in Osterreich stellen.
Kinder bis 14 Jahre weisen einen Anteil von insgesamt 6% an den Verungliickten auf.

Verungluckte nach Altersklassen (Durchschnitt 2018-2020)

16%
14%

14%

8%

12% 10%
10% .

O o/o o

% 6%
6%
4% 3% " 3%, % o
2% 1% °° I ° 1%
o l -

\\

\«<°\~‘°\«<\«<x\<~o<\« SIS SR SN NSNS
¥ o (¥ o (¥ 57’ 5’*’ \7’ \7’ 3 37’ ¥ 87’ \?’ WY (N W
% 9 .\u Q7 R R A M\ R S

Q" © (o' ’1' &' Qo & ¢b‘ & 0?’ <& o & f < ,Q’ oo

N 2 o Y W 0 PP @A AP

2

ABBILDUNG 6: Verungliickte nach Altersklassen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Beriicksichtigt man zusdtzlich auch die Einwohner:innenzahl in den jeweiligen Altersklas-
sen, so zeigt sich ebenso, dass es in der Altersklasse der 15- bis 19-Jahrigen im Durchschnitt der
Jahre 2018 bis 2020 mit 1.364 Verungliickten pro 100.000 Einwohner:innen die meisten Ver-
ungliickten in Relation zur Bevolkerung gab, gefolgt von der Altersklasse der 20- bis 24-Jahri-
gen mit durchschnittlich 841 Verungliickten pro 100.000 Einwohner:innen im Jahr. Kinder
bis 14 Jahre weisen im Vergleich eine geringe Anzahl von Verungliickten pro 100.000 Ein-
wohner:innen auf.
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Verungluckte pro 100.000 Einwohner:innen nach Altersklassen
(Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 7: Verungliickte pro 100.000 Einwohner:innen nach Altersklassen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle:

Statistik Austria 2021c, Statistik Austria 2021d

Blickt man auf die Verteilung der Verungliickten in den einzelnen Altersklassen nach Ge-
schlecht, wird deutlich, dass in allen Altersklassen hdufiger mannliche Personen verunglii-
cken als weibliche. Besonders deutliche Unterschiede zeigen sich bei den 10- bis 14-Jdhrigen
und den 15- bis 19-Jdhrigen, hier liegt der Anteil der verungliickten mannlichen Personen bei
58%. Bei den 0- bis 5-jahrigen Kindern ist das Geschlechterverhdltnis der Verungliickten hin-
gegen ausgeglichener, hier liegt der Anteil der verungliickten Buben bei 52% und jener der
verungliickten Madchen bei 48%.

Verungliickte nach Altersklassen und Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 8: Verungliickte nach Altersklassen und Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria

2021c
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MODUS DER VERKEHRSTEILNAHME

Hinsichtlich der Verkehrsart der Verungliickten zeigt sich, dass Kinder im Alter von 0 bis 5
Jahren sowie im Alter von 6 bis 9 Jahren am hdufigsten als Mitfahrende im Pkw oder zu Fuf3
verungliicken: 65% der 0- bis 5-jahrigen Kinder verunfallen als Mitfahrende im Pkw, 26% zu
Fuf3; bei den 6- bis 9-jahrigen Kindern verungliicken 35% zu Fufd und 44% als Mitfahrende im
Pkw. Kinder im Alter von 10 bis 14 Jahren verunfallen hingegen am hdufigsten mit dem Fahr-
rad (37%), Jugendliche im Alter von 15 bis 19 Jahren verungliicken am hdufigsten mit dem
Moped (46%, davon 91% lenkend) und dem Pkw (36%; davon 56% lenkend und 44% mitfah-
rend). Ab einem Alter von 20 Jahren ist der Pkw wieder mit deutlichem Abstand jenes Ver-
kehrsmittel, mit dem die meisten Personen verunfallen: 68% der 20- bis 24-Jahrigen und 61%
der 25- bis 29-Jdhrigen verunfallen mit dem Pkw (lenkend bzw. mitfahrend).

Verungliickte nach Verkehrsart und Altersklassen (Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 9: Verungliickte nach Verkehrsart und Altersklassen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria

2021c

2.2.2 UNTERSCHIEDE IM UNFALLGESCHEHEN ZWISCHEN
AUSBILDUNGS- UND FREIZEITWEGEN 6- BIS 15-JAHRIGER

Eine Unterscheidung zwischen Ausbildungs- und Freizeitwegen ist in der amtlichen Ver-
kehrsunfallstatistik (UDM) nur fiir Kinder im Alter von 6 bis 15 Jahren moglich, da die den
Unfall dokumentierenden Polizeikrdfte im UDM fiir diese Altersgruppe die Moglichkeit ha-
ben, das Feld ,,Schulwegunfall“ anzukreuzen. Jene Unfille dieser Altersgruppe, bei denen dies
nicht angegeben wurde, werden in der weiteren Analyse als Unfdlle auf Freizeitwegen be-
zeichnet. Eine Unterscheidung nach Schulstufen ist fiir die UDM-Zahlen nicht mdglich, da
nur das Alter erfasst wird. Im Folgenden wird das Unfallgeschehen der 6- bis 15-Jdhrigen
ndher dargestellt.
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SCHUL- UND FREIZEITWEGE NACH ALTER UND GESCHLECHT

Im Zeitraum von 2018 bis 2020 verunfallten im Durchschnitt pro Jahr etwa 3.800 Kinder im
Alter von 6 bis 15 Jahren in Osterreich im Straflenverkehr. Insgesamt 13% der 6- bis 15-Jhri-
gen verunfallten dabei auf dem Schulweg, 87% auf einem Freizeitweg.

Prinzipiell steigt mit zunehmendem Alter (und zunehmender Mobilitit) die Verungliickten-
zahl an. Zwischen 6 und 14 Jahren erfolgt dieser Anstieg kontinuierlich um rund plus 13 Pro-
zentpunkte pro Lebensjahr. Mit 15 Jahren gibt es hingegen einen sehr starken, sprunghaften
Anstieg. Wahrend die Anzahl der jahrlich im Alter von 6 Jahren verunfallten Kinder bei 142
liegt und jene der verungliickten 14-Jahrigen bei 372, verunfallen jahrlich fast 1.700 Jugendli-
che im Alter von 15 Jahren.

Den hochsten Schulweg-Anteil an den Verkehrsunfallen haben Kinder im Alter von 10 bis 12
Jahren, den hochsten Einzelwert haben 11-Jahrige: Rund ein Viertel der Unfalle (26%) der ver-
ungliickten 11-Jdhrigen ereignen sich auf dem Schulweg, im Alter von 15 Jahren verunfallen
hingegen nur 6% auf einem Schulweg. Bei den Freizeitwegen verhdlt es sich entsprechend
genau umgekehrt: den hochsten Anteil an Unfillen auf einem Freizeitweg (94%) haben
15-Jahrige.

Verungllickte 6- bis 15-Jahrige pro Jahr auf Schul- und Freizeitwegen sowie Anteil
von Verungliickten auf Schulwegen nach Alter (Durchschnitt 2018-2020)

1800 30%
26%

1600
25%
1400

18% 18%

1200 20%

1000
15%
800
600 12% 10%

400

"maEan B RE KW

6 Jahre 7Jahre 8Jahre 9 Jahre 10 Jahre 11Jahre 12 Jahre 13 Jahre 14 Jahre 15 Jahre

5%
0%

mmm Schulweg mmmm Freizeitweg === Anteil Schulweg

ABBILDUNG 10: Verungliickte 6- bis 15-Jahrige pro Jahr auf Schul- und Freizeitwegen sowie Anteil von Verungliickten auf

Schulwegen nach Alter (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Betrachtet man die Daten der verunfallten 6- bis 15-Jahrigen nach Geschlecht, so zeigt sich,
dass im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 jahrlich etwa 2.200 Jungen verunfallen, wohin-
gegen jahrlich nur etwa 1.500 Mddchen verunfallen. 12% der Jungen verunfallen dabei auf
einem Schulweg, wihrend es bei den Mddchen 14% sind.
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Verungllickte 6- bis 15-Jahrige pro Jahr auf Schul- und Freizeitwegen nach Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 11: Verungliickte 6- bis 15-Jahrige pro Jahr auf Schul- und Freizeitwegen sowie Anteil von Verungliickten auf
Schulwegen nach Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Betrachtet man den Anteil von verungliickten 6- bis 15-Jahrigen auf Schulwegen nach Ge-
schlecht und Alter, so wird deutlich, dass der Anteil verungliickter Mddchen auf Schulwegen
vor allem im Alter von 12 und 13 Jahren (26% bzw. 22%) deutlich hoher liegt als jener der Bu-
ben (20% bzw. 16%). Der Anteil von auf Schulwegen verunfallten Buben ist hingegen im Alter
von 9 Jahren und 6 Jahren (19% bzw. 14%) hoher als der von Madchen (13% bzw. 11%).

Anteil von verungliickten 6- bis 15-Jahrigen auf Schulwegen nach Geschlecht und
Alter (Durchschnitt 2018-2020
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ABBILDUNG 12: Anteil von verungliickten 6- bis 15-Jahrigen auf Schulwegen nach Geschlecht und Alter (Durchschnitt

2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Anzahl pro Jahr verungliickter 6- bis 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen
nach Verkehrsart und Altersgruppen (Durchschnitt 2018-2020) - aktive und passive Verkehrsteilnahme
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ABBILDUNG 13: Anzahl pro Jahr verungliickter 6- bis 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und

Altersgruppen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Auf Schulwegen dominieren Unfille mit von den Kindern und Jugendlichen aktiv betriebe-
nen Verkehrsarten, also als Zufufdgehende oder Lenkende eines Fahrrads oder Mopeds, deut-
lich, bei den 6- bis 14-Jdhrigen liegt der Anteil bei rd. drei Viertel der Verungliickten. Auf
Freizeitwegen verungliicken rund die Halfte der 6- bis 14-Jahrigen als aktive Verkehrsteil-
nehmende. Bei den 15-Jdhrigen liegt der Anteil der aktiven Verkehrsteilnahme der Verun-
gliickten sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen bei tiber 90%.

Der Anteil der Kinder, die auf dem Schulweg im Pkw verungliicken, betrdgt bei den 6- bis
9-Jahrigen 10%, bei den 10- bis 14-Jdhrigen 8% und bei den 15-Jdhrigen 3%. Anders sieht dies
auf Freizeitwegen aus: Im Volksschulalter sitzen rd. die Halfte (51%) der auf Freizeitwegen
verungliickten Kinder in einem Pkw. Dieser Anteil sinkt aufrd. ein Drittel (31%) bei den 10- bis
14-Jahrigen und auf 7% bei den 15-Jdhrigen.

Die beschriebene Verteilung der polizeilich erfassten Unfdlle auf Schul- und Freizeitwegen
auf aktive und passive Verkehrsteilnahme hangt einerseits damit zusammen, dass die Verlet-
zungsgefahr fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmende hoher ist, und daher Kinder und Ju-
gendliche, die zu Fufd oder mit dem Rad oder Moped unterwegs sind, bei Unfdllen haufiger
verletzt werden als Insassen:Insassinnen von Pkw. Andererseits werden Unfille mit Pkw, die
sich auf Schulwegen ereignen, womdoglich nicht immer als solche erfasst, da sie nicht auf den
ersten Blick als Schulwegunfalle erkennbar sind. Aufgrund dieses Umstands ist davon auszu-
gehen, dass der Anteil von im Pkw auf Schulwegen verungliickten Kindern mutmafilich etwas
hoher sein konnte als in der Unfallstatistik ausgewiesen.
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Verungliickte 6- 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Altersgruppe (Durchschnitt 2018-2020) - aktive und passive Beteiligung
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ABBILDUNG 14: Verungliickte nach Verkehrsart auf Schul- und Freizeitwegen nach Altersklassen (Durchschnitt 2018-

2020), Quelle: Statistik Austria 2021cv

Der Fokus der weiteren Analyse der UDM-Daten liegt auf den Unfillen, die sich mit aktiver
Verkehrsteilnahme der Kinder und Jugendlichen ereignet haben.

AKTIVE VERKEHRSTEILNAHME NACH VERKEHRSMITTEL

Blickt man auf die Zahlen der 6- bis 15-Jdhrigen, die unter aktiver Verkehrsbeteiligung, also zu
Fuf? oder als Lenkende, nicht jedoch als Mitfahrende, verunfallten, zeigen sich deutliche Al-
tersunterschiede. Die Verkehrsarten aktiver Verkehrsteilnehmender dieser Altersgruppe sind
in erster Linie das Zufufdgehen (bzw. das Lenken eines Fuf3gangerbeforderungsmittels, z.B.
Microscooter oder Skateboard), das Fahrrad oder das Moped (dies betrifft mit wenigen Aus-
nahmen nur die 15-Jahrigen).

Im Alter von 6 bis 9 Jahren verunfallen Kinder sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen
iiberwiegend zu Fuf3: Im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 verunfallten pro Jahr 81 6- bis
9-Jdhrige auf dem Schulweg und 147 6- bis 9-Jdhrige auf einem Freizeitweg zu Fuf3. Bei den
10- bis 14-Jdhrigen {iberwiegt hingegen insbesondere auf Freizeitwegen das Fahrrad als Ver-
kehrsmittel, mit dem die meisten Kinder in dieser Altersgruppe verunfallen - jahrlich (Durch-
schnitt 2018-2020) verunfallen 435 10- bis 14-Jdhrige mit dem Fahrrad auf Freizeitwegen. Auf
Schulwegen verunfallen die meisten 10- bis 14-Jdhrigen (135 pro Jahr) zu Fuf3. 15-Jahrige ver-
unfallen hingegen sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen am hdufigsten mit dem Mo-
ped: Insgesamt 1.234 15-Jdhrige verunfallen pro Jahr mit dem Moped auf Freizeitwegen, auf
Schulwegen sind es nur 68.
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Analyse des Unfallgeschehens

Anzahl pro Jahr verungliickter 6- bis 15-Jahriger auf Schul-und Freizeitwegen nach Verkehrsart
und Altersgruppen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 15: Anzahl pro Jahr verungliickter 6- bis 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur

aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) und Altersgruppen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Ein vertiefender Blick auf den Anteil der verunfallten 6- bis 15-Jahrigen nach Verkehrsart und
nach Altersgruppen verdeutlicht nochmals die oben beschriebene Relevanz der einzelnen
Verkehrsmittel bei den Verunfallten in den jeweiligen Altersgruppen: 6- bis 9-Jdhrige verun-
fallen auf Schulwegen fast immer zu Fuf3 (98%), wahrend auf Freizeitwegen bei dieser Alters-
gruppe auch das Fahrrad stark vertreten ist (40%). Ein anderes Bild zeigt sich bei den 10- bis
14-Jahrigen: Auf dem Schulweg stellt sich das Verhdltnis der Unfdlle beim Zufufdgehen und
Radfahren zwar anders dar als in der Volksschule (zu Fuf: 62%, mit dem Fahrrad: 38%), auf
Freizeitwegen dieser Altersgruppe dominiert beim Unfallgeschehen hingegen das Fahrrad
mit 73% deutlich, 24% verunfallen auf Freizeitwegen zu Fuf3. Wie bereits oben erwdhnt, steigt
die Unfallbeteiligung mit 15 Jahren sprunghaft an, was fast ausschliefdlich auf Mopedunfille
zurilickzufiihren ist. Sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen verunfallt der grofite Teil
mit dem Moped. Dies ist bei Freizeitwegen (90%) sogar noch ausgeprégter der Fall als bei
Schulwegen (73%).
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Auf Schul- und Freizeitwegen verungliickte 6- bis 15-Jahrige nach Verkehrsart und
Altersgruppe (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 16: Verungliickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Altersgruppen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

UNFALLGEGNER

Im Folgenden wird ein Uberblick iiber die Unfallgegner:innen der verunfallten 6- bis 15-J3hri-
gen, unterschieden nach Verkehrsart und Altersgruppen, d.h. unterschieden nach 6- bis
9-Jahrigen, 10- bis 14-Jdhrigen und 15-Jdhrigen, gegeben.

Blickt man auf die Zahlen der verunfallten 6- bis 9-Jdhrigen, so zeigt sich bei den zu Fuf} ver-
unfallten 6- bis 9-Jahrigen, dass der haufigste Unfallgegner sowohl auf Schulwegen (80%) als
auch auf Freizeitwegen (77%) der Pkw ist. Andere Fahrradfahrende sind auf Freizeitwegen
(13%) etwas haufiger Unfallgegner:innen als auf Schulwegen (6%).

Rund die Halfte der auf Freizeitwegen mit dem Fahrrad verunfallten 6- bis 9-Jahrigen hatten
einen Alleinunfall (ohne Unfallgegner:in; 49%), ein Drittel (33%) hatte einen Pkw als Unfall-
gegner. Eine Analyse der Unfallgegner:innen von auf dem Schulweg verungliickten Rad fah-
renden 6- bis 9-Jdhrigen im Zeitraum 2018 bis 2020 ist aufgrund der geringen Anzahl nicht
zielfiihrend.
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Unfallgegner:in verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach
Verkehrsart (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen

ABBILDUNG 17: Unfallgegner:in verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur

aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Auch bei den zu Fufd verunfallten 10- bis 14-Jahrigen ist der haufigste Unfallgegner sowohl auf
Schulwegen als auch auf Freizeitwegen der Pkw (78% bzw. 79%), und auch hier zeigt sich, dass
das Fahrrad auf Freizeitwegen (12%) etwas hdufiger Unfallgegner ist als auf Schulwegen (6%).
Bei den mit dem Fahrrad verunfallten 10- bis 14-Jahrigen wird wiederum deutlich, dass diese
auf Freizeitwegen etwas hdufiger ohne Unfallgegner:in verunfallten (46%) als auf Schulwe-
gen (30%). Auf Schulwegen ist bei den mit dem Fahrrad verunfallten 10- bis 14-Jdhrigen der
Pkw hdufiger Unfallgegner (47%) als auf Freizeitwegen (35%). Mit dem Moped verunfallten
10- bis 14-Jahrige ausschliefilich auf Freizeitwegen, aufgrund der geringen Anzahl (n=13) wird
auf eine Analyse verzichtet.

Unfallgegner:in verungliickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach
Verkehrsart (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 18: Unfallgegner:in verungliickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur

aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Bei den verunfallten 15-Jahrigen wird ebenso deutlich, dass, wenn diese zu Fufd verunfallen,
sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen der mit grofiem Abstand hdufigste Unfallgegner
der Pkw ist (85% bzw. 77%). Bei den mit dem Fahrrad verunfallten 15-Jdhrigen zeigt sich wie-
derum, dass diese auf Freizeitwegen hdufiger ohne Unfallgegner:in verunfallen (51%) als auf
Schulwegen (12%) und auf Schulwegen der Pkw (65%) hdufiger Unfallgegner ist als auf Frei-
zeitwegen (30%). Mit dem Moped verunfallten 15-Jdhrige auf Schulwegen etwas haufiger bei
Kollisionen mit Pkw (45%) als auf Freizeitwegen (40%), wohingegen sie auf Freizeitwegen et-
was haufiger ohne Unfallgegner:in verunfallten (45%) als auf Schulwegen (41%).

Unfallgegner:in verungliickter 15- Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach

Verkehrsart (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 19: Unfallgegner:in verungliickter 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (Durchschnitt

2018-2020) (nur aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden), Quelle: Statistik Austria 2021c

Hinsichtlich des Geschlechts zeigen sich allein dahingehend Unterschiede, dass 6- bis 15-jdh-
rige Burschen mit dem Fahrrad auf Schulwegen hdufiger ohne Unfallgegner:in verunfallen
als Madchen, wohingegen Madchen hdufiger bei Kollisionen mit Pkw verunfallen. Mit dem
Moped verungliickte Mdadchen verungliicken hingegen sowohl auf Schul- als auch auf Frei-
zeitwegen hdufiger ohne Unfallgegner:in als Burschen; letztere verunfallen hdufiger bei Kol-
lisionen mit Pkw als Mddchen.

HAUPTUNFALLVERURSACHENDE UND VERMUTETE HAUPTUNFALLURSACHEN
Bei der Unfallaufnahme erfolgt durch die Exekutive eine Einschdtzung der vermutlichen
Hauptunfallursache und der mutmafilichen Hauptunfallverursachenden. Diese Angaben ha-
ben keine Auswirkung auf gerichtliche Entscheidungen in Strafverfahren und werden auch
nicht mit den Ergebnissen gerichtlicher Entscheidungen abgeglichen (Statistik Austria
2021e).

Betrachtet man die Daten der verunfallten 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jahrigen und 15-Jdhri-
gen nach Verkehrsart und Unfallverursachung, so wird bei den 6- bis 9-Jdhrigen deutlich, dass
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Analyse des Unfallgeschehens

jene, die zu Fufd verunfallen, auf Freizeitwegen (59%) mehrheitlich Hauptunfallverursacher:in
bei Kollisionen sind, wahrend sie auf Schulwegen etwas haufiger nicht Hauptunfallverursa-
cher:in (53%) sind. Mit dem Fahrrad verungliicken 6- bis 9-Jahrige fast ausschlief3lich auf Frei-
zeitwegen, hierbei verunfallte etwa die Halfte der Verungliickten bei Alleinunfallen (49%),
36% der Verungliickten sind zudem Hauptunfallverursacher:in im Zuge von Kollisionen, nur
15% sind nicht Hauptunfallverursacher:in.

Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Unfallverursachung (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)

70% 53%
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 20: Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Unfallverursachung

(Durchschnitt 2018-2020) (nur aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden), Quelle: Statistik Austria 2021c

Bei den zu Fuf? verungliickten 10- bis 14-Jahrigen zeigt sich hingegen, dass diese sowohl auf
Schulwegen (57%) als auch auf Freizeitwegen (52%) mehrheitlich nicht Hauptunfallverursa-
cher:in sind. Verunfallen 10- bis 14-Jdhrige mit dem Fahrrad, dann vor allem auf Freizeitwegen
bei Alleinunfillen (46%), auf Schulwegen verunfallen hingegen nur 30% der mit dem Fahrrad
Verungliickten bei Alleinunfillen. Zudem sind sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen
32% der Verungliickten mit dem Fahrrad bei Kollisionen Hauptunfallverursacher:in, wobei
auf Schulwegen der Anteil der Verungliickten, die nicht Hauptunfallverursacher:in waren,
mit 38% etwas hoher liegt als auf Freizeitwegen. Bei mit dem Moped verungliickten 10- bis
14-Jahrigen handelt es sich ausschliefilich um bei Alleinunfdllen Verungliickte sowie Verun-
gliickte, die Hauptunfallverursacher:in waren.
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Verungliickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Unfallverursachung (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 21: Verungliickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Unfallverursachung (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Auch zu Fufd verungliickte 15-Jahrige sind sowohl auf Schul- (64%) als auch auf Freizeitwegen
(61%) mehrheitlich - und dabei auch haufiger als in den beiden anderen Altersklassen - nicht
Hauptunfallverursacher:in. Bei den mit dem Fahrrad verunfallten 15-Jahrigen, die insbeson-
dere auf Freizeitwegen verunfallten, zeigt sich wiederum ein hoher Anteil von bei Alleinun-
fallen Verungliickten (51%) bzw. waren 32% bei Kollisionen Hauptunfallverursacher:in. Bei
den Daten der mit dem Moped verungliickten 15-Jahrigen zeigt sich, dass auf Schulwegen mit
dem Moped Verungliickte hdaufiger nicht Hauptunfallverursacher:in sind (33%) als auf Frei-
zeitwegen (28%).

Verungllickte 15- Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Unfallverursachung (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 22: Verungliickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung, keine

Mitfahrenden) und Unfallverursachung (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Hinsichtlich des Geschlechts zeigen sich dahingehend Unterschiede, als dass zu Fuf} verun-
gliickte 6- bis 15-jahrige Burschen sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen etwas hdufiger
Hauptunfallverursacher sind als Mddchen. Mit dem Fahrrad verunfallen Jungen auf dem
Schulweg haufiger bei Alleinunfillen als Madchen, wobei letztere bei Unfdllen auf Schulwe-
gen hdufiger nicht Hauptunfallverursachende sind als Jungen. Mit dem Moped verunfallen
Maddchen sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen ofter bei Kollisionen, bei denen sie
Hauptunfallverursacherin sind, und haufiger bei Alleinunfillen als Jungs.

Im Folgenden werden die Unfallursachen von Alleinunfillen, von Kollisionen, die mutmaf3-
lich von den Kindern und Jugendlichen verursacht wurden, und von Kollisionen, an denen die
Hauptschuld die Unfallgegner:innen trifft, detaillierter betrachtet.

HAUPTUNFALLVERURSACHER:IN KIND

Sind die 6- bis 15-Jdhrigen selbst Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen, so zeigt sich zu-
ndchstbei den 6- bis 9-Jahrigen, dass Unfdlle von Zufufdigehenden mehrheitlich durch eigenes
Fehlverhalten (,Fehlverhalten Fufdgdnger“’) verursacht werden; dies gilt insbesondere auf
Schulwegen (86%), aber auch auf Freizeitwegen (76%). Auf Freizeitwegen sind jedoch auch
Unfallursachen wie Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (14%) und Vorrangverletzungen bzw.
Rotlichtmissachtungen (9%) relevant und spielen im Vergleich zu Schulwegen (11% bzw. 4%)
eine grofiere Rolle. Mit dem Fahrrad verungliicken 6- bis 9-Jahrige, die selbst Hauptunfallver-
ursacher:in bei Kollisionen waren, vor allem auf Freizeitwegen und dabei mehrheitlich auf-
grund von Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtungen (45%) sowie Unachtsamkeit
bzw. Ablenkung (27%).

Unfallursachen verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -

Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 23: Unfallursachen verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur

aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) — Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle:
Statistik Austria 2021c

9 Darunter fallt z.B. das Uberqueren der Fahrbahn, ohne auf den Verkehr zu achten o.a.
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Ahnliches zeigt sich auch bei den 10- bis 14-Jihrigen, die bei Kollisionen selbst Hauptunfall-
verursacher:in sind: Verunfallen sie zu Fuf}, dann sind die Unfille wiederum vor allem auf
Schulwegen (86%), aber auch auf Freizeitwegen (76%) durch eigenes Fehlverhalten verur-
sacht, und auch hier sind Unfdlle auf Freizeitwegen hdufiger auf Unachtsamkeit bzw. Ablen-
kung (13%) sowie Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtungen (11%) zuriickzufithren
als auf Schulwegen (Ablenkung 6% bzw. Vorrangverletzung 7%). Unfélle von mit dem Fahr-
rad verungliickten 10- bis 14-Jahrigen, die selbst Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen
waren, werden sowohl auf Freizeit- (36%) als auch auf Schulwegen (33%) oft durch Vorrang-
verletzungen bzw. Rotlichtmissachtungen verursacht. Auf Freizeitwegen werden solche Un-
falle zudem haufiger aufgrund von Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (24%) verursacht als auf
Schulwegen (17%), wahrend sie auf Schulwegen haufiger auf die Missachtung von Ge-/Verbo-
ten (32%) zuriickzufiihren sind als auf Freizeitwegen (23%).

Unfallursachen verungliickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -
Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 24: Unfallursachen verungliickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur

aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) — Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle:
Statistik Austria 2021c

Auch bei den verungliickten 15-Jdahrigen, die bei Kollisionen selbst Hauptunfallverursacher:in
sind, zeigt sich, dass Unfalle zu Fuf} vor allem auf Schulwegen (90%), aber auch auf Freizeit-
wegen (75%) mehrheitlich durch eigenes Fehlverhalten verursacht werden. Mit dem Fahrrad
verungliickten 15-Jahrige, die selbst Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen waren, vor al-
lem auf Freizeitwegen und dabei wiederum mehrheitlich aufgrund von Vorrangverletzungen
bzw. Rotlichtmissachtungen (31%), aufgrund der Missachtung von Ge-/Verboten (31%) und
durch Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (25%). Die Zahl der mit dem Fahrrad auf Schulwegen
verungliickten 15-Jdhrigen, die bei Kollisionen selbst Hauptunfallverursacher:in waren, ist
relativ gering - diese Fahrradunfille auf Schulwegen sind allerdings hdufiger auf die Miss-
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achtung von Ge-/Verboten (63%) zuriickzufithren. Unfélle von 15-Jdhrigen mit dem Moped,
bei denen diese bei Kollisionen Hauptunfallverursacher:in sind, sind auf Schulwegen mehr-
heitlich auf Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (33%) sowie einen mangelhaften Sicherheitsab-
stand (29%) zuriickzufiihren. Auf Freizeitwegen werden solche Unfdlle zwar auch am haufigs-
ten durch Unachtsamkeit bzw. Ablenkung verursacht (27%), jedoch hdufig auch durch
Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtungen (25%). Nicht angepasste Geschwindigkeit
ist auf Freizeitwegen (16%) etwas haufiger Unfallursache als auf Schulwegen, die Unfallursa-
che Missachtung von Ge-/Verboten (10%) zeigt sich auf Schulwegen hingegen etwas haufiger
als auf Freizeitwegen (6%).

Unfallursachen verungliickter 15- Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -

Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrende)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 25: Unfallursachen verungliickter 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive

Beteiligung, keine Mitfahrenden) — Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik
Austria 2021c

Geschlechtsspezifische Unterschiede im Unfallgeschehen zeigen sich insofern, als zu Fuf3 ver-
ungliickte 6- bis 15-jahrige Buben bei Kollisionen, bei denen sie Hauptunfallverursacher sind,
sowohl auf Schul- als auch auf Freizweitwegen haufiger aufgrund von Unachtsamkeit/Ablen-
kung und Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung verunfallen als Mddchen. Zudem
verunfallen Jungen mit dem Moped vor allem auf Freizeitwegen etwas haufiger aufgrund ei-
nes mangelhaften Sicherheitsabstands und nicht angepasster Geschwindigkeit als Mddchen.

ALLEINUNFALLE

Alleinunfille von 6- bis 15-Jahrigen ereignen sich ausschlief}lich mit dem Fahrrad oder Mo-
ped. Bei den 6- bis 9-Jahrigen wird deutlich, dass diese nur auf Freizeitwegen bei Alleinunfal-
len verungliicken. Solche Unfdlle sind dabei mehrheitlich auf Unachtsamkeit bzw. Ablenkung
(74%) sowie eine nicht angepasste Geschwindigkeit (18%) zuriickzufiihren.
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Unfallursachen verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Freizeitwegen'® nach Verkehrsart -

Alleinunfalle (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 26: Unfallursachen verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Freizeitwegen'® nach Verkehrsart (nur aktive Beteili-

gung, keine Mitfahrenden) - Alleinunfalle (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Bei den 10- bis 14-Jahrigen zeigt sich, dass diese vor allem mit dem Fahrrad bei Alleinunfdllen
verunfallen. Sowohl auf Schul- (87%) als auch auf Freizeitwegen (74%) werden Alleinunfalle
mit dem Fahrrad am hdufigsten durch Unachtsamkeit bzw. Ablenkung verursacht, wobei sol-
che Unfille auf Freizeitwegen zudem haufiger auf eine nicht angepasste Geschwindigkeit
(17%) zuriickzufiihren sind als auf Schulwegen (5%). Alleinunfille von 10- bis 14-Jahrigen mit
dem Moped ereigneten sich nur auf Freizeitwegen.

Unfallursachen verungliickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -
Alleinunfélle (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 27: Unfallursachen verungliickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur

aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) — Alleinunfalle (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Bei den 15-Jdhrigen ereignen sich Alleinunfille mit dem Fahrrad fast ausschliefilich auf Frei-
zeitwegen, auch hier sind diese wiederum vor allem auf Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (71%)
und eine nicht angepasste Geschwindigkeit (19%) zuriickzufithren. Am hdufigsten ereignen

10 In dieser Altersgruppe gab es mit dem Fahrrad in den Jahren 2018-2020 keine Alleinunfalle auf dem Schulweg.
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sich Alleinunfille von 15-Jdhrigen jedoch mit dem Moped. Hierbei werden die Unfdlle sowohl
auf Schulwegen (55%) als auch auf Freizeitwegen (53%) mehrheitlich durch Unachtsamkeit
bzw. Ablenkung verursacht. Im Vergleich zu Alleinunfillen mit dem Fahrrad sind Alleinun-
falle mit dem Moped jedoch sowohl auf Schul- (43%) als auch auf Freizeitwegen (42%) beson-
ders hdufig auch auf eine nicht angepasste Geschwindigkeit zuriickzufiihren.

Unfallursachen verungliickter 15- Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -

Alleinunfille (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 28: Unfallursachen verungliickter 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Be-

teiligung, keine Mitfahrenden) - Alleinunfille (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Geschlechtsspezifische Unterschiede im Unfallgeschehen: 15-jahrige Jungs verunfallen mit
dem Moped bei Alleinunfillen sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen etwas hdufiger
aufgrund einer nicht angepassten Geschwindigkeit als Mddchen, wiahrend die Alleinunfdlle
der Maddchen hadufiger auf Unachtsamkeit/Ablenkung zuriickzufiihren sind.

HAUPTUNFALLVERURSACHER ANDERE VERKEHRSTEILNEHMENDE

Waren bei den verunfallten 6- bis 15-Jdhrigen bei Kollisionen andere Verkehrsteilnehmende
die Hauptunfallverursacher:innen, fallt zunachst bei den zu Fuf3 verunfallten 6- bis 9-Jdhri-
gen auf, dass diese auf Schulwegen hdufiger aufgrund von Vorrangverletzungen bzw. Rot-
lichtmissachtung (57%) Opfer eines Unfalls wurden als auf Freizeitwegen (39%). Auf Freizeit-
wegen sind solche Unfélle hingegen etwas hdufiger auf Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (30%)
und die Missachtung von Ge-/Verboten (8%) vonseiten anderer Verkehrsteilnehmender zu-
riickzufiihren als auf Schulwegen (25% bzw. 2%). Mit dem Fahrrad verungliicken 6- bis 9-Jah-
rige, die bei Kollisionen selbst nicht Hauptunfallverursacher:in waren, vor allem auf Freizeit-
wegen und dabei mehrheitlich aufgrund von Unachtsamkeit bzw. Ablenkung (35%) sowie
Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung (28%).

Analyse und Vergleich von Unfallen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden | 49



Unfallursachen verungliickter 6- bis 9-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -

Nicht-Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 29: Unfallursachen verunglickter 6- bis 9-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart

(nur aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) - Nicht-Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020),
Quelle: Statistik Austria 2021c

Auch bei den zu Fufd verunfallten 10- bis 14-Jahrigen, die bei Kollisionen nicht Hauptunfall-
verursacher:in waren, wird deutlich, dass sie auf Schulwegen haufiger aufgrund von Vorrang-
verletzungen bzw. Rotlichtmissachtung (53%) Opfer eines Unfalls wurden als auf Freizeitwe-
gen (37%). Auch mit dem Fahrrad werden 10- bis 14-Jahrige hdufiger aufgrund von
Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung (47%) Opfer von Unfillen bzw. Kollisionen,
bei denen sie nicht Hauptunfallverursacher:in sind, als auf Freizeitwegen (31%). Auf Freizeit-
wegen verunfallen 10- bis 14-Jdhrige hingegen haufiger durch Unachtsamkeit bzw. Ablenkung
(29%) sowie einen mangelnden Sicherheitsabstand (14%) vonseiten anderer Verkehrsteilneh-
mender als auf Schulwegen (Unachtsamkeit 22% bzw. mangelnder Sicherheitsabstand 10%).
Bei den sonstigen Unfallursachen dieser Unfdlle ist sowohl auf Schul- als auch auf Freizeit-
wegen zudem das Uberholen durch andere Verkehrsteilnehmende zu nennen.
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Unfallursachen verunglickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -
Nicht-Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 30: Unfallursachen verunglickter 10- bis 14-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart

(nur aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) - Nicht-Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020),
Quelle: Statistik Austria 2021c

Beiden zu Fuf verunfallten 15-Jdhrigen, bei deren Unfallen andere Verkehrsteilnehmende die
Hauptunfallverursacher:in waren, wird ebenso deutlich, dass diese auf Schulwegen hdufiger
aufgrund von Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung (69%) anderer Verkehrsteil-
nehmer:innen verunfallen als auf Freizeitwegen (47%). Dies wird in dhnlicher Form auch bei
den mit dem Fahrrad verunfallten 15-Jahrigen deutlich, wobei jedoch insgesamt nur wenige
15-Jahrige mit dem Fahrrad verunfallen. Am haufigsten verunfallen 15-Jahrige bei Unfillen,
bei denen andere Verkehrsteilnehmende die Hauptunfallverursacher:in waren, mit dem Mo-
ped: Auch hier zeigt sich, dass sie dabei auf Schulwegen hdufiger aufgrund von Vorrangver-
letzungen bzw. Rotlichtmissachtung (57%) Opfer eines Unfalles wurden als auf Freizeitwegen
(25%). Auf Freizeitwegen werden Unfille mit dem Moped hingegen insbesondere hidufiger
durch einen mangelhaften Sicherheitsabstand (20%) sowie eine nicht angepasste Geschwin-
digkeit (16%) vonseiten anderer Verkehrsteilnehmender verursacht als auf Schulwegen (man-
gelhafter Sicherheitsabstand 6% bzw. nicht angepasste Geschwindigkeit 7%).
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Unfallursachen verungliickter 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart -
Nicht-Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 31: Unfallursachen verungliickter 15-Jahriger auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart

(nur aktive Beteiligung, keine Mitfahrenden) — Nicht-Hauptunfallverursacher :in bei Kollisionen (Durchschnitt
2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Hinsichtlich des Geschlechts wird deutlich, dass 6- bis 15-jahrige Jungen bei Kollisionen, bei
denen sie nicht Hauptunfallverursacher sind, sowohl mit dem Fahrrad als auch mit dem Mo-
ped und dabei auf Schul- und auf Freizeitwegen hiufiger aufgrund von Vorrangverletzungen
bzw. Rotlichtmissachtung durch andere Verkehrsteilnehmer:innen verunfallen als Madchen.
Maddchen verunfallen mit dem Moped hingegen etwas hdufiger aufgrund von Unachtsamkeit/
Ablenkung und eines mangelhaften Sicherheitsabstands vonseiten anderer Verkehrsteilneh-
mender.

UNFALLMONAT

Wird das Unfallgeschehen von 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jahrigen und 15-Jahrigen nach Un-
fallmonat betrachtet, sind die unterschiedliche Nutzung der einzelnen Verkehrsmodi und der
weitgehende Wegfall von Schulwegen in den Sommermonaten Juli und August zu beriick-
sichtigen. Diese Unterschiede zeigen sich auch in der Anzahl der Verungliickten nach Unfall-
monat.

Hinsichtlich der verunfallten 6- bis 9-Jdhrigen auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart
und Unfallmonat wird deutlich, dass 6- bis 9-Jahrige zu Fuf$ auf Schulwegen vor allem im
Herbst, d.h. im November (14%) und Oktober (12%), und im Winter, d.h. im Januar und Febru-
ar (11%), verunfallen. Auf Freizeitwegen verunfallen 6- bis 9-Jahrige zu Fufd vor allem im Juni
(13%), April (12%) und September (11%). Mit dem Fahrrad verunfallen 6- bis 9-Jahrige fast aus-
schliefilich auf Freizeitwegen und hierbei vor allem im Zeitraum von April bis September:
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16% der 6- bis 9-Jahrigen verunfallen mit dem Fahrrad auf Freizeitwegen im April, jeweils 15%
im Maiund Juli; in den Wintermonaten verunfallen 6- bis 9-Jahrige mit dem Fahrrad hingegen
kaum.

Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Monaten (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 32: Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Monaten (nur aktive

Beteiligung, keine Mitfahrenden) (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Auch die 10- bis 14-Jdhrigen verungliicken auf Schulwegen vor allem im Herbst: 14% im Okto-
ber und jeweils 13% im September und November; weitere 13% im Janner. Auf Freizeitwegen
verunfallen 10- bis 14-Jahrige zu Fuf? hingegen vor allem im Juni (12%) und Juli (11%). Mit dem
Fahrrad verunfallen 10- bis 14-Jahrige auf Schulwegen vor allem im Juni (24%) und Mai (13%)
sowie im September und Oktober (jeweils 13%). Auf Freizeitwegen verunfallen auch 10- bis
14-Jahrige mit dem Fahrrad vor allem im Zeitraum April bis September und dabei vor allem im
Juli (20%) sowie Juni und August (jeweils 16%). Mit dem Moped verungliicken insgesamt nur
wenige 10- bis 14-Jdhrige (durchschnittlich 13 Kinder pro Jahr) und das ausschlief3lich auf Frei-
zeitwegen.
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Verunglickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Monaten (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 33: Verungliickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Monaten (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

15-Jahrige verungliicken zu Fuf} auf Schulwegen wiederum vor allem im Herbst, in den Mona-
ten Oktober (20%) und November (15%); auf Freizeitwegen verunfallen die meisten zu Fuf}
verungliickten 15-Jahrigen im Februar (12%) sowie im September und Oktober (jeweils 11%).
Mit dem Fahrrad verungliicken 15-Jdhrige vor allem auf Freizeitwegen und hierbei wiederum
vor allem in den Sommermonaten Juli (17%), Juni und August (jeweils 16%). Mit dem Moped
verungliickte 15-Jahrige verunfallen am Schulweg am hdufigsten im Oktober (20%) und Sep-
tember (12%) sowie im Juni (18%) und Mai (12%). Auf Freizeitwegen verunfallen 15-Jdhrige
mit dem Moped vor allem in den Monaten Juli und August (jeweils 16%) sowie September
(14%) und Juni (13%).
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Analyse des Unfallgeschehens

Verungliickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Monaten (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)

13% 12%
I 8% 7%I
Jan Feb

2% 1%

| -

Jan Feb

4%
2%2% 2%
= -
Jan Feb

Zu FuB
20%
N N 15%
13% o 13% 7 7 1% 1%
9% 8% 84,
°/ 4/ 6%
T | d & i
°-
Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
M Schulweg M Freizeitweg
(D n=18) (D n=41)
Mit dem Fahrrad
16% 17% 16%
°° 12%
10% 12%
| -
Mar Apr Mal Jun Sep Okt Nov Dez
B Schulweg H Frelzeltweg
(D n=6)* (D n=83)
Mit dem Moped
18% ¢ A5
16% 16% 4%
12— 3% et 10%

7% 8% I I I > 89,
[ 4 1
[ | l [ T

Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

B Schulweg M Freizeitweg
(@ n=68) (D n=1.234)

* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 34: Verungliickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung, keine

Mitfahrenden) und Monaten (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Die Aufteilung der Verungliicktenzahlen nach Monaten zeigt keine nennenswerten ge-
schlechtsspezifischen Unterschiede.

Verungliickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart, Monaten und
Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 35: Verungliickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden), Monaten und Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Analyse des Unfallgeschehens

TAGESZEIT

Hinsichtlich der Tageszeit von Unfdllen verungliickter 6- bis 15-Jahriger wird zunachst bei den
zu Fufd verungliickten 6- bis 9-Jahrigen deutlich, dass diese auf Schulwegen klarerweise vor
allem zwischen 6 und 9 Uhr (44%) sowie zwischen 12 und 15 Uhr (31%) (zu Zeiten vor bzw. nach
dem Schulunterricht) verunfallen. Auf Freizeitwegen verunfallen zu Fuf? verungliickte 6- bis
9-Jahrige am haufigsten zwischen 15 und 18 Uhr (50%) sowie zwischen 12 und 15 Uhr (21%).
Mit dem Fahrrad verungliicken 6- bis 9-Jahrige vor allem auf Freizeitwegen und hierbei vor
allem wiederum zwischen 15 und 18 Uhr (40%), jedoch auch zwischen 18 und 21 Uhr (27%).

Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Tageszeit
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 36: Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Tageszeit (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Auch bei den zu Fufd verungliickten 10- bis 14-Jdhrigen zeigt sich, dass diese auf Schulwegen
am hdufigsten zwischen 6 und 9 Uhr (49%) sowie zwischen 12 und 15 Uhr (32%) verunfallen;
auf Freizeitwegen verungliicken sie hingegen mehrheitlich zwischen 15 und 18 Uhr (44%) so-
wie zwischen 12 und 15 Uhr (24%). Auch mit dem Fahrrad verungliickte 10- bis 14-Jdhrige ver-
unfallen auf Schulwegen am héufigsten zwischen 6 und 9 Uhr (58%) sowie zwischen 12 und 15
Uhr (26%). Auf Freizeitwegen verunfallen 10- bis 14-Jahrige mit dem Fahrrad hingegen mehr-
heitlich zwischen 15 und 18 Uhr (38%) sowie zwischen 12 und 15 Uhr (24%) und zwischen 18
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und 21 Uhr (22%). Mit dem Moped verungliicken nur wenige 10- bis 14-Jahrige, und dies aus-
schliefdlich auf Freizeitwegen und vor allem zwischen 12 und 15 Uhr (28%) sowie zwischen 18
und 21 Uhr (25%).

Verunglickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Tageszeit
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 37: Verungliickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Tageszeit (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Bei den zu Fufd verungliickten 15-Jahrigen wird wiederum deutlich, dass diese auf Schulwegen
mehrheitlich zwischen 6 und 9 Uhr (44%) sowie zwischen 12 und 15 Uhr (29%) verunfallen.
Auf Freizeitwegen verunfallen 15-Jahrige zu Fufd hingegen am hdufigsten zwischen 15 und 18
Uhr (34%) sowie zwischen 18 und 21 Uhr (28%). Mit dem Fahrrad verungliicken 15-Jahrige vor
allem auf Freizeitwegen und hier wiederum vor allem zwischen 15 und 18 Uhr (33%) und zwi-
schen 18 und 21 Uhr (25%). Auch mit dem Moped verunfallen 15-Jahrige auf Schulwegen
mehrheitlich zwischen 6 und 9 Uhr (61%) sowie zwischen 12 und 15 Uhr (22%) und auf Frei-
zeitwegen am haufigsten zwischen 15 und 18 Uhr (33%) und zwischen 18 und 21 Uhr (27%).
Speziell auf Freizeitwegen verunfallt in der Gruppe der 15-Jahrigen - im Vergleich zu den an-
deren Altersklassen - zumindest ein geringer Anteil zu Fuf3 (5%), mit dem Fahrrad (8%) und
mit dem Moped (7%) in den spaten Abendstunden zwischen 21 und 24 Uhr.
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Analyse des Unfallgeschehens

Verunglickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und
Tageszeit (Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 38: Verungliickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung, keine

Mitfahrenden) und Tageszeit (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Das untersuchte Unfallgeschehen zeigt keine nennenswerten geschlechtsspezifischen Unter-
schiede.
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Verunglickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart, Tageszeit und Geschlecht
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 39: Verungliickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden), Tageszeit und Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Analyse des Unfallgeschehens

WOCHENTAG

Betrachtet man die Zahlen der verungliickten 6- bis 15-Jahrigen nach dem Wochentag des Un-
falls, so zeigt sich zundchst bei den zu Fufd verungliickten 6- bis 9-Jahrigen, dass diese auf
Schulwegen klarerweise ausschliefllich an Werktagen von Montag bis Freitag (wahrend der
Schulwoche) verunfallen. Hierbei zeigt sich mit jeweils 21% an Mittwochen und Donnersta-
gen ein geringfiigig hoheres Unfallgeschehen als an Dienstagen und Freitagen (jeweils 19%),
der Montag liegt mit 20% dazwischen. Unfdlle von zu Fuf? verungliickten 6- bis 9-Jdhrigen auf
Freizeitwegen ereignen sich auch am Wochenende (15% Samstag, 9% Sonntag), am haufigs-
ten verunfallen 6- bis 9-Jahrige auf Freizeitwegen zu Fuf§ jedoch am Freitag (18%). Mit dem
Fahrrad verungliicken 6- bis 9-Jahrige vor allem auf Freizeitwegen und hierbei vor allem am
Wochenende an Sonntagen (19%) und Samstagen (17%).

Verunglickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Wochentag
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 40: Verungliickte 6- bis 9-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Wochentag (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Auch bei den zu Fufd verungliickten 10- bis 14-Jdhrigen wird deutlich, dass diese auf Schul-
wegen ausschlief’lich an Wochentagen verunfallen, wobei ein erhohtes Unfallgeschehen vor
allem an Mittwochen (25%) erkennbar ist. Auf Freizeitwegen verunfallen auch zu Fuf3 verun-
gliickte 10- bis 14-Jdhrige an Wochentagen vor allem an Freitagen (19%) sowie zusdtzlich am
Wochenende, vor allem an Samstagen (15%). Mit dem Fahrrad verungliickte 10- bis 14-Jahrige
verunfallen auf Schulwegen vor allem an Dienstagen und Mittwochen (jeweils 23%) sowie an
Montagen (22%), und auch auf Freizeitwegen zeigt sich an Dienstagen und Mittwochen (je-
weils 16%) ein erhohtes Unfallgeschehen.

Verunglickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Wochentag
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 41: Verunglickte 10- bis 14-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden) und Wochentag (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c

Bei den zu Fufd verungliickten 15-Jdhrigen zeigt sich auf Schulwegen - dhnlich wie bei den
10- bis 14-Jahrigen - ein erhchtes Unfallgeschehen an Mittwochen (25%) sowie auch an Mon-
tagen (24%). Auf Freizeitwegen verunfallen zu Fuf} verungliickte 15-Jahrige auch am haufigs-
ten an Montagen (19%) sowie ebenso an Donnerstagen (18%). Mit dem Fahrrad verungliicken
15-Jahrige vor allem auf Freizeitwegen und hierbei vor allem an Sonntagen (18%). Bei den mit
dem Moped verungliickten 15-Jahrigen wird deutlich, dass diese auf Schulwegen vor allem an
Freitagen (24%) verunfallen, und auch auf Freizeitwegen zeigt sich an Freitagen (18%) ein er-
hohtes Unfallgeschehen.
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Analyse des Unfallgeschehens

Verunglickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart und Wochentag
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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* Aufgrund der geringen Grundgesamtheit wird hier keine Aufteilung vorgenommen.

ABBILDUNG 42: Verungliickte 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung, keine

Mitfahrenden) und Wochentag (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Auf Freizeitwegen zeigen sich in puncto Fahrrad- und Mopedunfallgeschehen kaum Ge-
schlechtsunterschiede in den Verungliicktenzahlen, wahrend auf Schulwegen und bei verun-
fallten Zufufdigehenden geschlechtsspezifische Unterschiede feststellbar sind. 6- bis 15-jahrige
Jungen verunfallen zu Fufd und mit dem Moped auf Freizeitwegen etwas hdufiger an Freita-
gen, Samstagen und Sonntagen, also rund um das Wochenende, als Madchen.

Verungliickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart, Wochentag und Geschlecht
(Durchschnitt 2018-2020) - nur aktive Beteiligung (keine Mitfahrenden)
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ABBILDUNG 43: Verungliickte 6- bis 15-Jahrige auf Schul- und Freizeitwegen nach Verkehrsart (nur aktive Beteiligung,

keine Mitfahrenden), Wochentag und Geschlecht (Durchschnitt 2018-2020), Quelle: Statistik Austria 2021c
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Analyse des Unfallgeschehens

2.3 ARBEITS- UND WEGUNFALLSTATISTIK (AUVA)

Fiir die gegenstandliche Analyse von Wegunfdllen wurde die Arbeits- und Wegunfallstatistik
der gesetzlichen Unfallversicherung verwendet. Diese beruht auf Meldungen (gemaf} § 363
ASVG) von Arbeits- und Wegunfillen sowie Berufskrankheiten von Erwerbstdtigen, Schii-
lern: Schiilerinnen, Studierenden und Kindern im verpflichtenden Kindergartenjahr. Die Un-
fallmeldung erfolgt durch den Arbeitgeber, den Arzt oder die Behorde, wird vom zustandigen
Unfallversicherungstrager gepriift und wird, wenn als Arbeitsunfall anerkannt, ein Fall in der
Arbeitsunfallstatistik. Die Arbeitsunfallstatistik wird - fiir alle Unfallversicherungstrager -
von der Allgemeinen Unfallversicherungsanstalt (AUVA) gefiihrt und jahrlich vom Hauptver-
band der Osterreichischen Sozialversicherungstrager publiziert. Die fiir die Analysen der
Wegunfille verwendeten Daten wurden von der AUVA zur Verfiigung gestellt. Bei den in
dieser Unfallstatistik erfassten Daten betreffend Schiiler:innen und Studierende handelt es
sich somit ausschliefilich um Unfille auf Ausbildungswegen. Freizeitwege sind in der Ar-
beits- und Wegunfallstatistik nicht erfasst. In der Arbeits- und Wegunfallstatistik sind neben
Wegunfillen auch Arbeitsunfille, also Unfallereignisse, die in der Arbeitsstdtte passieren,
enthalten. Die folgenden Unfallauswertungen fokussieren jedoch allein auf Wegunfille, die
insbesondere bei den Schiilern:Schiilerinnen und Studierenden den wesentlichen Teil der in
der Statistik enthaltenen Unfille umfassen: Im Zeitraum 2012 bis 2020 handelt es sich bei
96% der dokumentierten Unfdlle von Schiilern:Schiilerinnen und 98% der Unfdlle von Stu-
dierenden um Wegunfille. Bei den analysierten Wegunfallen handelt es sich nicht nur um
Verkehrsunfille im Sinne der amtlichen Verkehrsunfallstatistik, sondern um alle Unfélle auf
Ausbildungswegen, die der AUVA gemeldet wurden.

In der Arbeits- und Wegunfallstatistik ist zudem eine explizite Unterscheidung zwischen den
Kategorien Schiiler:innen (mehrheitlich im Alter von 6 bis 18 Jahren) und Studierende (mehr-
heitlich im Alter von 18 bis 25 Jahren) mdéglich, weshalb in den folgenden Analysen auf diese
beiden Gruppen dezidiert eingegangen wird. In der amtlichen Verkehrsunfallstatistik ist eine
solche Unterscheidung nicht moglich, weshalb bei den Analysen im vorangegangenen Kapi-
tel nicht explizit nach Schiilern:Schiilerinnen und Studierenden unterschieden werden konn-
te.

Laut den Unfalldaten der Arbeits- und Wegunfallstatistik der AUVA liegt im Durchschnitt der
Jahre 2018 bis 2020 der Anteil von Schiilern:Schiilerinnen (8%) und Studierenden (1%) an al-
len auf Arbeits- oder Ausbildungswegen Verunfallten bei 9%, der iiberwiegende Teil der Ver-
unfallten (87%) sind unselbststandig Beschaftigte.
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Verunfallte Personen nach Versicherungsart (Durchschnitt 2018-2020)
1%, [ 5%

B Unselbststandig Erwerbstatige
M Schuler:innen
M Studierende

Andere

ABBILDUNG 44: Bei Wegunfillen (Arbeit oder Ausbildung) verunfallte Personen nach Versicherungsart (Durchschnitt

2018-2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

Aufgrund der geringen Zahl dokumentierter Wegunfille von Schiilern:Schiilerinnen und
Studierenden in der Arbeits- und Wegunfallstatistik wird in den folgenden Auswertungen
jeweils der Zeitraum 2012 bis 2020 betrachtet.

2.3.1 ZEITLICHE ENTWICKLUNG

Im Durchschnitt der Jahre 2012-2020 verunfallten jahrlich 613 Schiiler:innen und 68 Studie-
rende auf einem Ausbildungsweg. Die Anzahl der verunfallten Schiiler:innen war dabei in
den Jahren 2014 (859 Personen) und 2015 (844 Personen) am hochsten, hat sich in den letzten
Jahren jedoch wieder etwas reduziert. Die Anzahl der verunfallten Studierenden war im Jahr
2015 (98 Personen) am hochsten, wobei sich in den letzten Jahren nur geringe Veranderungen
zeigten. Im Corona-Jahr 2020 verunfallten aufgrund der Lockdowns deutlich weniger Schii-
ler:innen und Studierende als in den Vorjahren.

Verunfallte Schiler:innen und Studierende im Zeitraum 2012-2020
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ABBILDUNG 45: Bei Wegunfallen verunfallte Schiiler:innen und Studierende im Zeitraum 2012 bis 2020, Quelle: AUVA

Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

Blickt man auf die Entwicklung der Wegunfallzahlen von Schiilern:Schiilerinnen und Studie-
renden im Vergleich mit den unselbststandig Erwerbstdtigen sowie Personen mit einer ande-
ren Versicherungsart (z.B. selbststindig Erwerbstétige), zeigt sich, dass im Vergleich zu den
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unselbststindig Erwerbstdtigen, fiir die zwischen 2015 und 2019 ein Anstieg um etwa 10%
erkennbar ist, bei den Schiilern:Schiilerinnen bzw. Studierenden im gleichen Zeitraum ein
Riickgang um etwa 10% ersichtlich ist. Auch im Corona-Jahr 2020 hat die Anzahl der verun-
fallten Schiiler:innen und Studierenden starker abgenommen als jene der verunfallten un-
selbststandig Erwerbstdtigen - was unter anderem auf den Online-Unterricht bzw. die Online-
Vorlesungen im Zuge der Lockdowns zuriickzufiihren sein diirfte.

Entwicklung der verunfallten Personen nach Versicherungsart
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ABBILDUNG 46: Entwicklung der Zahlen der bei Wegunfillen verunfallten Personen nach Versicherungsart, Quelle:

AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

2.3.2 VERUNFALLTE AUF AUSBILDUNGSWEGEN NACH ALTER UND
GESCHLECHT

Unter Beriicksichtigung der Zahlen aller auf Ausbildungswegen verungliickter Schiiler:innen
und Studierender im Zeitraum 2012 bis 2020 zeigt sich, dass es die hochsten Unfallzahlen bei
den 15- bzw. 16-Jahrigen gibt. Speziell ab dem Alter von 18 Jahren verringert sich die Anzahl
der Verunfallten deutlich, wohingegen sie bis 16 Jahre tendenziell ansteigt. Ab 25 Jahren gibt
es nur mehr eine geringe Anzahl von verunfallten Schiilern:Schiilerinnen bzw. Studierenden.
Insgesamt nur 3% aller Verunfallten dieser Kategorie sind iiber 25 Jahre alt.

Verunfallte Schiler:innen und Studierende nach Alter

(pro Jahr, Durchschnitt 2012 bis 2020)

120
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ABBILDUNG 47: Bei Wegunfallen verunfallte Schiiler:innen und Studierende nach Alter (Durchschnitt 2012 bis 2020),
Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021
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Blickt man auf die Zahlen der Verunfallten im Alter von bis zu 25 Jahren nach Geschlecht, so
zeigt sich ein sehr ausgeglichenes Geschlechterverhdltnis: 51% der verunfallten Schiiler:in-
nen und Studierenden sind mannlich, 49% weiblich.

Verunfallte Schiler:innen und Studierende (bis 25 Jahre) nach
Geschlecht (Durchschnitt 2012 bis 2020)

49% X
(@ n=384) S1% B minnlich
(@ n=400)
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ABBILDUNG 48: Bei Wegunfallen verunfallte Schiiler:innen und Studierende (bis 25 Jahre) nach Geschlecht (Durch-

schnitt 2012 bis 2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

Wird beim Unfallgeschehen neben dem Faktor Geschlecht zusdtzlich das Alter betrachtet,
wird deutlich, dass bis zu einem Alter von 15 Jahren Jungen hadufiger verunfallen als Mddchen
- dies ist insbesondere im Alter von 13 und 14 Jahren der Fall. Ab einem Alter von 16 Jahren
liegt jedoch die Anzahl der verunfallten weiblichen Schiiler:innen und Studierenden hoher
als jene der mannlichen. Grof3e Unterschiede zeigen sich hierbei vor allem im Alter von 20
Jahren, hier liegt die Zahl der verunfallten Frauen mehr als doppelt so hoch wie jene der Mdn-
ner.

Verunfallte Schiler:innen und Studierende

nach Alter (bis 25 Jahre) und Geschlecht (Durchschnitt 2012 bis 2020)
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ABBILDUNG 49: Bei Wegunfallen verunfallte Schiler:innen und Studierende nach Alter (bis 25 Jahre) und Geschlecht

(Durchschnitt 2012 bis 2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021
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2.3.3 WOCHENTAG

Die meisten Ausbildungswege finden unter der Woche statt, was auch in der Wegunfallstatis-
tik sichtbar wird, nur eine sehr geringe Anzahl an Schiilern:Schiilerinnen bzw. Studierenden
verunfalltam Wochenende. Am unfalltrachtigsten sind hierbei die Tage Montag bis Mittwoch,
wahrend die Anzahl der verunfallten Schiiler:innen und Studierenden am Donnerstag und
insbesondere am Freitag etwas geringer ist.

Verunfallte Schiiler:innen Verunfallte Studierende
nach Wochentag (Durchschnitt 2012 bis 2020) nach Wochentag (Durchschnitt 2012 bis 2020)
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ABBILDUNG 50: Bei Wegunfillen verunfallte Schiler:innen (links) und Studierende (rechts) nach Wochentag (Durch-

schnitt 2012 bis 2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

2.3.4 TAGESZEIT

Bei einem Blick auf die Verteilung nach der Tageszeit wird deutlich, dass Schiiler:innen ganz
besonders hdaufig am Morgen in der Zeit zwischen 7 und 8 Uhr verunfallen, Studierende ver-
unfallen zwar auch hdufiger am Morgen (insbesondere zwischen 8 und 9 Uhr), eine hohe An-
zahl von verunfallten Studierenden zeigt sich aber auch im weiteren Tagesverlauf, insbeson-
dere am Nachmittag zwischen 16 und 18 Uhr.

Verunfallte Schiler:innen Verunfallte Studierende
nach Tageszeit (Durchschnitt 2012 bis 2020) nach Tageszeit (Durchschnitt 2012 bis 2020)
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ABBILDUNG 51: Bei Wegunfallen verunfallte Schiiler:innen (links) und Studierende (rechts) nach Tageszeit (Durchschnitt

2012 bis 2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021
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2.3.5 UNFALLART (VERKEHRSART)

Beziiglich der Unfallart der verunfallten Schiiler:innen und Studierenden zeigt sich, dass Stu-
dierende vor allem beim Fiihren eines nicht kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels
(z.B. Fahrrad, Scooter) (57%) sowie beim Fiihren eines kraftbetriebenen Transport- oder For-
dermittels (z.B. Moped, Pkw) (31%) verunfallen." Auch bei den Schiilern:Schiilerinnen zeigen
sich diese beiden Unfallarten am hdufigsten: 37% der Schiiler:innen verunfallen beim Fithren
eines nicht kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels und 30% beim Fiihren eines kraft-
betriebenen Transport- oder Fordermittels. Jedoch verunfallen 19% der Schiiler:innen beim
Gehen, Laufen, Hinauf- und Hinabsteigen und 11% beim Mitfahren mit/auf einem Transport-
mittel. Die Anteile der letzten beiden Unfallarten liegen bei den Studierenden hingegen deut-
lich geringer (6% bzw. 4%).

Verunfallte Schiler:innen und Studierende nach Unfallart (2012-2020)
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B Fihren eines nicht kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels
B Gehen, Laufen, Hinaufsteigen, Hinabsteigen usw.
B Fihren eines Transportmittels/Fordermittels, Mitfahren - ohne nahere Angabe
B Fihren eines kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels
Mitfahren auf einem Transportmittel
B Andere

ABBILDUNG 52: Bei Wegunfallen verunfallte Schiiler:innen und Studierende nach Unfallart (Durchschnitt 2012 bis

2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

Blickt man auf die Zahlen der verunfallten Schiiler:innen bis 18 Jahre detailliert nach unter-
schiedlichen Altersgruppen, wird deutlich, dass Schiiler:innen im Alter von 6 bis 9 Jahren am
haufigsten beim Gehen, Laufen, Hinauf- und Hinabsteigen (41%) sowie beim Fiihren eines
nichtkraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels (z.B. Fahrrad, Scooter) (40%) verunfallen.
Immerhin 14% der 6- bis 9-jdhrigen Schiiler:innen verunfallen auch beim Mitfahren auf ei-
nem Transportmittel.

Schiiler:innen im Alter von 10 bis 14 Jahren verunfallen hingegen mit Abstand am haufigsten
beim Fiihren eines nicht kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels (z.B. Fahrrad, Scoo-
ter) (60%). Altere Schiiler:innen im Alter von 15 bis 18 Jahren verunfallen mit Abstand am
haufigsten beim Fiihren eines kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels (59%), nur 10%
der 15- bis 18-jdhrigen Schiiler:innen verunfallen beim Mitfahren auf einem Transportmittel.

11 Eine ndhere Differenzierung, um welches Fahrzeug es sich genau handelt, ist auf Basis der vorhandenen Daten nicht méglich.
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Verunfallte Schiiler:innen nach Unfallart und Altersgruppen (Durchschnitt 2012-2020)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1%

Schiler:innen (6-9 Jahre) 5 9 o o G
(D n=69) 40% 1% 41% 14% .3/°

1%
Schuler:innen (10-14 Jahre) o o o o o
(B n=296) (J0)A 2% 23% 1% IZA,

Schiler:i (15-18 Jahre) i
chiler:innen (15-18 Jahre X o o o °
(O n=323) 17% 59% 1% 10% IM»

B Fihren eines nicht kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels
B Gehen, Laufen, Hinaufsteigen, Hinabsteigen usw.
B Fihren eines Transportmittels/Fordermittels, Mitfahren - ohne nahere Angabe
B Fihren eines kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels
Mitfahren auf einem Transportmittel
B Andere

ABBILDUNG 53: Bei Wegunfallen verunfallte Schiiler:innen nach Unfallart und Altersgruppen (Durchschnitt 2012 bis

2020), Quelle: AUVA Arbeits- und Wegunfallstatistik 2021

2.4 INJURY DATABASE (IDB) AUSTRIA

Die IDB Austria basiert auf Interviews mit verletzten Personen in ausgewdhlten Krankenhdu-
sern in ganz Osterreich, in denen detaillierte Fakten iiber die betroffene Person, am Unfaller-
eignis beteiligte Produkte, Unfallursachen und Unfallschwere erhoben werden. Zusammen
mit der Unfallbeschreibung ergibt dies eine einzigartige Datengrundlage fiir gezielte Unfall-
pravention. Geschulte Interviewer:innen garantieren eine hohe Qualitdt der Daten.

Die IDB unterscheidet grundsatzlich vier Lebensbereiche (Verkehr, Arbeit/Schule, Haushalt,
Freizeit), wobei nicht jeder Unfall eindeutig einem dieser Lebensbereiche zugeordnet werden
kann: Ein Unfall beim Radfahren kann sowohl ein Verkehrsunfall als auch ein Freizeit- bzw.
Sportunfall sein. Zur Vermeidung dieser Uberschneidungen werden fiir eine Gesamtdarstel-
lung die Lebensbereiche hierarchisch zugeordnet, sodass jeder Unfall nur einmal gezahlt wird
und die Summe der Unfille 100% ergibt. Ein Vergleich der Unfélle im Straflenverkehr nach
Ausbildung und Freizeit ist daher nicht moglich.

241 ZEITLICHE ENTWICKLUNG

Laut den Daten der IDB Austria verunfallten im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 5.700
Personen pro Jahr auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen
oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen so schwer, dass sie im Spital behandelt werden
mussten. Im Jahr 2019 lag die Anzahl der verunfallten Schiiler:innen dabei mit 6.000 etwas
hoher als 2018 (5.700) und insbesondere hcher als im Corona-Jahr 2020 (5.400).
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Entwicklung der verunfallten Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von

Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen (2018-2020)
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ABBILDUNG 54: Entwicklung der Zahl der verunfallten Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von

Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen (2018 bis 2020), Quelle: IDB Austria 2021

2.4.2 AUSBILDUNGSWEGE NACH ALTER
Blickt man auf die Unfallzahlen dieser Personen im Zeitraum 2018 bis 2020 nach dem Alter,
so zeigt sich, dass die hochsten Zahlen der Verunfallten im Alter zwischen 6 und 24 Jahren
auftreten. 38% der Personen gehorten dabei der Altersgruppe der 15- bis 19-Jdhrigen an, 37%
waren in einem Alter von 10 bis 14 Jahren, 13% gehorten der Altersgruppe der 6- bis 9-Jahrigen
an, und 5% waren in einem Alter von 20 bis 24 Jahren.

Verunfallte Personen auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen

oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Altersgruppen (Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 55: Verunfallte Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen oder im

Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Altersgruppen (2018 bis 2020), Quelle: IDB Austria 2021

Betrachtet man die Zahlen der verunfallten Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen
zu bzw. von Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen im Alter
zwischen 5 und 24 Jahren genauer, wird deutlich, dass die meisten dieser Personen im Alter
zwischen 14 und 17 Jahren verunfallten. Ab dem Alter von 18 Jahren ist die Anzahl der verun-
fallten Personen hingegen deutlich geringer. Wahrend beispielsweise jeweils iiber 2.000
Personen im Alter von 15 oder 17 Jahren verunfallten, sind es ab einem Alter von 18 bis 24
Jahren jeweils nur unter 250.
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Verunfallte 5- bis 24-jahrige Personen auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zu bzw.
von Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Alter (Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 56: Verunfallte 5- bis 24-Jahrige auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen
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oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Alter (Durchschnitt 2018 bis 2020), Quelle: IDB Austria 2021

2.4.3 AUSBILDUNGSWEGE NACH TRANSPORTMITTEL

Personen, die auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen
oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen einen Unfall haben, verunfallen dabei am
hdufigsten ohne Transportmittel, also zu Fuf (48%)'?. Verunfallen sie allerdings mit einem
Transportmittel, dann am h&ufigsten mit dem Fahrrad (15%), weiters mit dem Moped (12%)
oder mit einem Fufdgdngerbeforderungsmittel (z.B. Roller/Scooter oder Skateboard) (12%).
Mit einem Pkw oder Bus verunfallen jeweils 4%.

Verunfallte Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen
oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Transportmittel (Durchschnitt 2018-2020)

kein Transportmittelunfall I 4 57
Fahrrad IEEE— 157
Moped I 127
Benutzer:in eines FuBgangerbeforderungsmittels IEEG_—_—_—_—— 127
Pkw, Kombi, Mehrzweck-FZ, Jeep, SUV, Allrad-FZ mmmm 47
Bus oder Reisebus mmmm 4%
Person zu Ful mmm 3%
Elektro-Fahrrad (e-Bike) M 1%
Motorrad B 1%
Andere Beforderungsart B 1%
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ABBILDUNG 57: Verunfallte Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen oder im

Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Transportmittel (2018 bis 2020), Quelle: IDB Austria 2021

12 Bei der Kategorie ,,ohne Transportmittel“ handelt es sich um Unfille, an denen kein Transportmittel beteiligt ist. Die verunfallte Person war
also zu Ful} unterwegs, und auch der/die Unfallgegner:in - so es kein Alleinunfall war - hat kein Transportmittel benutzt. Die Werte fir ,kein

|«

Transportmittelunfall und ,,Person zu Full® (dabei haben andere Unfallbeteiligte ein Transportmittel benutzt) konnen somit in dieser Aus-

wertung als ,,zu FuR® zusammengefasst werden.
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Von den knapp 700 Personen, die pro Jahr auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zur bzw.
von der Bildungseinrichtung oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen mit einem Fuf3-
gangerbeforderungsmittel verunfallten, verunfallten die meisten mit einem Skateboard
(52%), gefolgt von einem Roller/Scooter (30%).

Verunfallte Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von
Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen mit

FuBgangerbeforderungsmitteln nach Transportmittel (Durchschnitt 2018 - 2020)

Skateboard NG 52
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e-Roller/Scooter NN 7%
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Nicht naher bekannt I 6%
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ABBILDUNG 58: Verunfallte Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen oder im

Rahmen von Bildungsveranstaltungen mit FuBgangerbeforderungsmitteln nach Transportmittel (2018 bis 2020), Quelle:
IDB Austria 2021

2.4.4 UNFALLRATE

Beriicksichtigt man bei der Anzahl der verunfallten Personen auf dem Schulweg, beim Fahren
bzw. Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltun-
gen auch die dazugehorige Gesamtanzahl von Schiilern:Schiilerinnen bzw. (inldndischen)
Studierenden (also entsprechende Exposure-Daten (siehe Kapitel 3), zeigt sich, dass im Alter
von 17 Jahren 29 Schiiler:innen bzw. Studierende pro 1 Million Schiiler:innen und Studierende

Unfallrate (Unfélle/1 Mio. Personen) verunfallter 6- bis 24-jahriger Personen auf dem
Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von

Bildungsveranstaltungen nach Alter (Durchschnitt 2018-2020)
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ABBILDUNG 59: Unfallrate verunfallter 6- bis 24-jahriger Personen auf dem Schulweg, beim Fahren/Gehen zu bzw. von

Bildungseinrichtungen oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen nach Alter (2018 bis 2020), Quelle: IDB Austria
2021, Statistik Austria 2021b
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verunfallen und im Alter von 15 Jahren 28 Schiiler:innen bzw. Studierende pro 1 Million Schii-
ler:innen und Studierende. Ab einem Alter von 18 Jahren verunfallen mit Blick auf die Einzel-
jahre hingegen jeweils meist nur weniger als 5 Schiiler:innen bzw. Studierende pro 1 Million
Schiiler:innen und Studierende.

2.5 DISKUSSION UND ZUSAMMENFASSUNG
UNFALLANALYSE

Die fiir die vorliegende Unfallanalyse genutzten Datenbanken waren die Amtliche Unfallsta-
tistik UDM, die Wegunfallstatistik der AUVA und die IDB Austria des KFV. Keine dieser drei
Datenbanken erfasst das Thema Ausbildungs- und Freizeitwege vollstindig. Die Daten sind
aufgrund der unterschiedlichen Erfassungsweisen auch nur eingeschrankt miteinander ver-
gleichbar.

« Im UDM gibt es aufgrund der Tatsache, dass nur Unfille enthalten sind, die polizeilich
erfasst sind, ein Underreporting insbesondere bei Unféllen zu Fufd und mit dem Fahrrad,
aber auch bei Mopedunfallen. Unfille auf Ausbildungswegen werden nur fiir die Alters-
gruppe 6 bis 15 Jahre als solche ausgewiesen.

« Die Wegunfallstatistik der AUVA umfasst nur der AUVA gemeldete Unfille auf Ausbil-
dungswegen. Unfille auf Freizeitwegen werden nicht erfasst.

« Bei der IDB Austria handelt es sich um eine Hochrechnung basierend auf einer Stichpro-
benerhebung. Diese Datenbank umfasst zahlreiche Details der einzelnen Unfidlle und der
jeweils beteiligten Verkehrsmittel, allerdings keine verkehrstechnischen Details wie das

UDM.
AUVA

Unfalle, die der AUVA

Datenerfassung

Underreporting

Differenzierung
Ausbildungs-/ Freizeitwege
Details zum Unfall

Verkehrstechnische Details
zum Unfall

Unfalle, die von der Exekuti-

ve aufgenommen werden.

Ja, insbes. bei Unfallen zu
Fuf}, mit dem Rad; aber
auch mit dem Moped.

Ja, fir die Altersgruppe
6-15, nicht fur andere
Altersgruppen.

Ja

Ja

gemeldet werden und bei
denen es sich um Arbeits-/

Wegunfille handelt.

Vermutlich Underreporting
bei Studierenden.

Nein. Es werden nur Aus-
bildungswege erfasst, keine
Freizeitwege.

wenige

nein

Hochrechnung anhand von
Interviews in Spitalsambu-

lanzen.

Ja, Unfalle, die nicht im
Spital behandelt werden
(sondern beim Hausarzt/zu-
hause) und Getotete.

Ja, fir alle Altersgruppen.

Ja

wenige

TABELLE 1: Ubersicht iber die Eigenschaften und Vor- und Nachteile der genutzten Datenbanken in Bezug auf die Frage-

stellung des Projekts
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Die Unfallanalyse basierend auf Daten der amtlichen Verkehrsunfallstatistik, Daten der Ar-
beits- und Wegunfallstatistik der AUVA sowie Daten der IDB Austria liefert einen differen-
zierten Blick auf das Unfallgeschehen von Schiilern:Schiilerinnen und Studierenden auf Aus-
bildungs- und Freizeitwegen und gibt die jeweiligen Sicherheitsrisiken und Unterschiede
wieder.

Die wesentlichen Ergebnisse der Unfallanalyse werden im Folgenden kurz zusammengefasst:

2.5.1 AMTLICHE UNFALLSTATISTIK (UDM)

 Anteil am Unfallgeschehen: Grundsatzlich weist besonders die Gruppe der 15- bis
19-Jahrigen einen hohen Anteil am Unfallgeschehen auf, wobei diese Gruppe vor allem
mit dem Moped sowie mit dem Pkw verunfallt. Kinder bis zu einem Alter von 14 Jahren
machen hingegen nur einen kleineren Anteil am Unfallgeschehen aus. Hierbei verunfal-
len Kinder bis 9 Jahre vor allem als Mitfahrer:in im Pkw sowie zu Fuf$, Kinder im Alter von
10 bis 14 Jahren hingegen vor allem mit dem Fahrrad. Ab einem Alter von 20 Jahren
verunfallen Personen zum grofiten Teil mit dem Pkw. In der Gruppe der 6- bis 9-Jdhrigen,
der 10- bis 14-Jahrigen und der 15- bis 19-Jahrigen liegt der Anteil der mannlichen Verun-
gliickten deutlich hoher als jener der weiblichen Verungliickten.

Grofdenordnung: Im Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 verungliickten jahrlich 6.018
Personen im Alter von 15 bis 19 Jahren, eine hohe Zahl von jdhrlich Verungliickten zeigt
sich mit 4.464 Verungliickten auch bei den 20- bis 24-Jahrigen und mit 3.884 Verungliick-
ten bei den 25- bis 29-Jahrigen. Die Altersgruppen der 10- bis 14-Jdhrigen (1.409 Verun-
gliickte) und der 6- bis 9-Jdahrigen (658 Verungliickte) weisen im Vergleich eine geringere
Zahl von jdhrlich Verungliickten auf.

Zeitliche Entwicklung: Besonders bei den Altersklassen ab einem Alter von 15 Jahren ist
bereits seit 2012 eine riickldaufige Entwicklung der Verungliicktenzahl erkennbar. Bei den
6- bis 9-jahrigen Kindern zeigt sich bis zum Jahr 2018 eine stagnierende bzw. sogar zuneh-
mende Entwicklung; wie in allen anderen Altersklassen wird jedoch auch bei den 6- bis
9-jahrigen Kindern ab dem Jahr 2019 und speziell im Corona-Jahr 2020 ein Riickgang der
Verungliicktenzahl erkennbar.

Alter und Geschlecht: Insgesamt verunfallen Kinder im schulpflichtigen Alter am
hdufigsten im Alter von 15 Jahren. Der hochste Anteil von verunfallten Kindern am
Schulweg zeigt sich zwischen 10 und 12 Jahren (jeweils tiber 20%). Der grofite Anteil von
verunfallten 6- bis 15-Jahrigen auf Freizeitwegen (94%) ist fiir das Alter von 15 Jahren
erkennbar. Der Anteil von verunfallten 6- bis 15-jdhrigen Kindern am Schulweg liegt bei
Maddchen insgesamt geringfiigig hoher als bei Jungen. Vor allem im Alter zwischen 11 und
13 Jahren zeigt sich bei Mddchen ein deutlich hoherer Anteil von Verungliickten am
Schulweg als bei den Jungen, im Alter von 9 Jahren ist dies genau umgekehrt.
 Verkehrsmittel: Bis zu einem Alter von 14 Jahren ist das Zufuf3gehen fiir Kinder jene
Fortbewegungsart, die auf Schulwegen die meisten Verungliickten fordert. Je jiinger die
Kinder sind, desto hoher der Anteil: Bei den 6- bis 9-Jahrigen verungliicken drei Viertel
(74%) auf Schulwegen zu Fuf3, bei den 10- bis 14-Jdhrigen die Halfte (48%). Mit dem
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Fahrrad verunfallen 6- bis 9-Jdhrige sowie 10- bis 14-Jdhrige hdufiger auf Freizeitwegen als
auf Schulwegen. Der Pkw als Verkehrsmittel spielt bei Unfidllen auf Schulwegen eine
untergeordnete Rolle: 10% der 6- bis 9-Jahrigen und 8% der 10- bis 14-Jahrigen verunglii-
cken am Schulweg im Pkw. Auf Freizeitwegen haben Unfdlle im Pkw fiir 6- bis 14-Jdhrige
allerdings einen grofien Anteil: Bei den 6- bis 9-Jdhrigen zeichnen sie fiir die Halfte der
Verungliickten verantwortlich (51%), bei den 10- bis 14-Jdhrigen fiir knapp ein Drittel
(31%) und sind damit in dieser Altersgruppe hinter Unfillen mit dem Fahrrad an zweiter
Stelle. 15-Jdhrige verunfallen vor allem mit dem Moped, wobei dies auf Freizeitwegen
(84%) noch starker der Fall ist als auf Schulwegen (69%).

Unfallgegner:in: Verunfallen 6- bis 15-Jdhrige mit dem Fahrrad, dann wird sowohl bei
den 6- bis 9-Jdhrigen als auch bei 10- bis 14-Jahrigen und 15-Jdhrigen deutlich, dass sie auf
Freizeitwegen haufiger ohne Unfallgegner:in (Alleinunfall) verunfallen als auf Schulwe-
gen. Besonders hoch ist der Anteil der Fahrrad-Alleinunfdlle auf Freizeitwegen bei den
15-Jahrigen. Bei den zu Fuf3 verunfallten 6- bis 15-Jdhrigen ist in allen Altersklassen
sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen der Pkw der hdaufigste Unfallgegner. Bei den
6- bis 9-Jahrigen und 10- bis 14-Jahrigen sind auf Freizeitwegen Fahrrdder haufiger Unfall-
gegner als auf Schulwegen. Mit dem Moped verunfallen sowohl 10- bis 14-Jahrige als auch
15-Jdhrige haufig ohne Unfallgegner:in oder der Pkw bildet den Unfallgegner. Letzteres ist
insbesondere bei 15-Jahrigen auf Schulwegen etwas hadufiger der Fall als auf Freizeitwe-
gen.

Hauptunfallverursacher:in: Verunfallen 6- bis 15-Jdhrige zu Fuf3, dann sind sie mit
zunehmendem Alter sowohl auf Schulwegen als auch auf Freizeitwegen mehrheitlich
nicht Unfallverursacher:in; lediglich die auf Freizeitwegen verunfallten 6- bis 9-Jahrigen
sind mehrheitlich Hauptunfallverursacher:innen. Verunfallen 6- bis 15-Jahrige mit dem
Fahrrad, dann zeigt sich bei allen drei Altersklassen, dass sie auf Freizeitwegen deutlich
haufiger bei Alleinunfillen verunfallen als auf Schulwegen. Der hochste Anteil von
Alleinunfillen auf Freizeitwegen zeigt sich bei den 15-Jahrigen. Mit dem Moped verunfal-
len vor allem 15-Jahrige, sowohl auf Schulwegen als auch (und das etwas haufiger) auf
Freizeitwegen bei Alleinunfdllen.

 Unfallursachen Kinder: Sind 6- bis 15-Jahrige Hauptunfallverursacher:innen bei Kolli-
sionen, sind ihre Unfélle beim Zufufigehen in allen drei Altersklassen vor allem durch
eigenes Fehlverhalten verursacht. In allen drei Altersklassen verunfallen Kinder auf
Freizeitwegen hdufiger durch Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung (insbeson-
dere 6- bis 9-Jdhrige) sowie Unachtsamkeit/Ablenkung (insbesondere 15-Jahrige) als auf
Schulwegen. Mit dem Fahrrad verunfallen Kinder, die Hauptunfallverursacher:innen bei
Kollisionen sind, in allen drei Altersklassen auf Freizeitwegen hdufiger aufgrund von
Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung und Unachtsamkeit/Ablenkung, wah-
rend sie auf Freizeitwegen haufiger aufgrund der Missachtung von Ge-/Verboten verun-
fallen. Mit dem Moped verunfallen insbesondere 15-Jdhrige, die Hauptunfallverursa-
cher:in bei Kollisionen sind, auf Schulwegen haufiger durch Unachtsamkeit/Ablenkung
sowie einen mangelhaften Sicherheitsabstand als auf Freizeitwegen. 15-Jahrige verunfal-
len auf Schulwegen haufiger durch Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung und
eine nicht angepasste Geschwindigkeit als auf Freizeitwegen.
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« Unfallursachen Alleinunfille: Verunfallen 6- bis 15-Jahrige bei Alleinunfédllen mit dem
Fahrrad, dann in allen drei Altersklassen vor allem aufgrund von Unachtsamkeit/Ablen-
kung, wobei dies insbesondere bei den 10- bis 14-Jdhrigen auf Schulwegen eher der Fall ist
als auf Freizeitwegen. Verunfallen 15-Jahrige bei Alleinunfillen mit dem Moped, dann
sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen ebenso vor allem durch Unachtsamkeit/
Ablenkung, jedoch zu einem grofden Teil auch aufgrund einer nicht angepassten Ge-
schwindigkeit.

Unfallursachen Unfallgegner:in: Sind 6- bis 15-Jdahrige bei Kollisionen nicht Hauptun-
fallverursacher:in, verunfallen sie zu Fufd in allen Altersgruppen und insbesondere als
15-Jahrige vor allem aufgrund von Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung ande-
rer Verkehrsteilnehmer:innen. Dabei verunfallen alle Altersgruppen und wiederum
insbesondere 15-Jdhrige auf Schulwegen hdufiger aufgrund von Vorrangverletzungen
bzw. Rotlichtmissachtung als auf Freizeitwegen. Auch mit dem Fahrrad verunfallen
Kinder, die nicht Hauptunfallverursacher:in bei Kollisionen sind, und insbesondere 10-
bis 14-Jahrige und 15-Jdhrige, sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen am haufigsten
aufgrund von Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung anderer Verkehrsteilneh-
mender. Auf Freizeitwegen verunfallen dabei vor allem 6- bis 9-Jdhrige haufiger auch
aufgrund von Unachtsamkeit/Ablenkung, und Kinder aller Altersklassen verunfallen mit
dem Fahrrad auf Freizeitwegen hdufiger aufgrund eines mangelhaften Sicherheitsab-
stands anderer Verkehrsteilnehmender als auf Schulwegen. Mit dem Moped verunfallen
15-Jahrige bei Kollisionen, bei denen sie nicht Hauptunfallverursacher:in sind, auf Schul-
wegen am hdufigsten aufgrund von Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung ande-
rer Verkehrsteilnehmer:innen, wohingegen sie auf Freizeitwegen haufiger aufgrund von
Unachtsamkeit/Ablenkung und eines mangelnden Sicherheitsabstands anderer Ver-
kehrsteilnehmender verunfallen.

Unfallmonat: Verunfallen 6- bis 15-Jahrige zu Fuf3, dann zeigt sich in allen drei Alters-
klassen, dass diese auf Schulwegen vor allem im Herbst (im Oktober und November)
verunfallen, wohingegen insbesondere 6- bis 9-Jdhrige und 10- bis 14-Jahrige auf Freizeit-
wegen im Juni verunfallen. Auf Schulwegen mit dem Fahrrad verungliickte 10- bis 14-Jah-
rige und 15-Jdhrige verunfallen vor allem im Mai, Juni und September, wahrend alle drei
Altersklassen mit dem Fahrrad auf Freizeitwegen vor allem im Sommer (Juni bis August)
verunfallen. Mit dem Moped verunfallen 15-Jdhrige am Schulweg vor allem im Oktober
und im Juni, auf Freizeitwegen verunfallen 15-Jahrige mit dem Moped im Zeitraum von
Juli bis September, 10- bis 14-Jdhrige zusatzlich auch haufig im Oktober.

Uhrzeit: Auf Schulwegen verunfallen 6- bis 15-Jdahrige als Zufuf3gehende, mit dem Fahr-
rad und mit dem Moped in allen drei Altersklassen am haufigsten zwischen 6 und 9 Uhr.
Auf Freizeitwegen verunfallen alle drei Altersklassen zu Fuf3, mit dem Fahrrad und mit
dem Moped zum grofdten Teil zwischen 15 und 18 Uhr, wobei vor allem 15-Jdhrige auf
Freizeitwegen zumindest zum geringen Teil auch in den Abendstunden zwischen 21 und
24 Uhr verunfallen.

Wochentag: 6- bis 15-Jahrige verunfallen in allen Altersgruppen auf Schulwegen klarer-
weise zum grofdten Teil an Werktagen; bei den zu Fufd verunfallten 10- bis 14-Jdhrigen und
15-Jdhrigen zeigt sich ein besonders hoher Anteil am Mittwoch, bei den mit dem Moped
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verunfallten 15-Jahrigen am Freitag. Auf Freizeitwegen verunfallen insbesondere zu Fuf3
verungliickte 10- bis 14-Jahrige und 6- bis 9-Jdhrige an Freitagen und vor allem mit dem
Fahrrad verungliickte 6- bis 9-Jahrige und 15-Jahrige an Sonntagen. Mit dem Moped
verunfallen 15-Jdhrige auf Freizeitwegen (wie auf Schulwegen) am hdufigsten am Freitag.

2.5.2 ARBEITS- UND WEGUNFALLSTATISTIK (AUVA)

« Anteil am Unfallgeschehen: Schiiler:innen (8%) und Studierende (1%) machen insge-
samt nur einen Anteil von 9% an den zwischen 2018 und 2020 auf Ausbildungs- und
Arbeitswegen verunfallten Personen aus.

GrofSenordnung: In diesem Zeitraum verunfallten im Durchschnitt jahrlich 613 Schii-
ler:innen und 68 Studierende. Gerade Studierende scheinen dabei in der Statistik unter-
reprdsentiert.

Zeitliche Entwicklung: Wahrend die Unfallzahlen fiir unselbststandig Erwerbstatige
von 2015 bis 2019 angestiegen sind, haben die Unfallzahlen von Schiilern:Schiilerinnen
und Studierenden eher abgenommen. 2020 (durch Corona-Lockdowns, Ausgangsbe-
schrankungen und Distance Learning) zeigte sich bei den Schiilern:Schiilerinnen und
Studierenden zudem ein starkerer Unfallzahlenriickgang als bei den unselbststandig
Erwerbstadtigen.

Alter und Geschlecht: Wahrend in der Gruppe der Schiiler:innen und Studierenden die
Unfallzahlen bis zu einem Alter von 16 Jahren ansteigen, nehmen sie danach wieder
deutlich ab. Nur wenige Verunfallte in dieser Gruppe sind dlter als 25 Jahre. Werden die
Unfille nach Geschlecht und Alter analysiert, zeigt sich, dass bis zu einem Alter von 15
Jahren mdnnliche Schiiler hdufiger verunfallen als weibliche Schiilerinnen, ab einem
Alter von 16 Jahren verunfallen mehr weibliche Schiilerinnen bzw. Studierende als mann-
liche.

Uhrzeit: Wahrend Schiiler:innen vor allem in der Friith zwischen 7 und 8 Uhr verunfallen,
zeigt sich bei den Studierenden zwar auch eine erhohte Unfallzahl am Morgen (zwischen
8 und 9 Uhr), jedoch werden auch erhohte Unfallzahlen im weiteren Tagesverlauf ersicht-
lich.

Verkehrsart: Schiiler:innen verunfallen hdufiger beim Gehen, Laufen, Hinauf- und
Hinabsteigen oder beim Mitfahren mit einem Transportmittel als Studierende. Beide
Gruppen verunfallen aber besonders hdufig beim Lenken eines nicht kraftbetriebenen
bzw. eines kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels. 6- bis 9-jdhrige Schiiler:innen
verunfallen am hdufigsten beim Gehen, Laufen, Hinauf- und Hinabsteigen und beim
Fiihren eines nicht kraftbetriebenen Transport- oder Férdermittels. 10- bis 14-jdhrige
Schiiler:innen verunfallen hingegen mit Abstand am hdufigsten beim Fiihren eines nicht
kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels, 15- bis 18-jahrige Schiiler:innen am
hdufigsten beim Fiihren eines kraftbetriebenen Transport- oder Fordermittels.
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2.5.3 INJURY DATABASE (IDB) AUSTRIA

» Grof3enordnung: Insgesamt etwa 5.700 Personen verunfallten im Durchschnitt der Jahre
2018 bis 2020 jdhrlich auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zur bzw. von der Bildungs-
einrichtung oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen so schwer, dass sie im Spital
behandelt werden mussten. Der grofdte Teil der Verunfallten war dabei 15 bis 19 Jahre bzw.
10 bis 14 Jahre alt.

o Alter: Besonders bis zu einem Alter von 17 Jahren zeigen sich in dieser Personengruppe
erhohte Unfallzahlen. Ab einem Alter von 18 Jahren sind die Unfallzahlen deutlich gerin-
ger. Berticksichtigt man hierbei gleichzeitig auch die gesamte Anzahl der Schiiler:innen
und Studierenden in den Altersgruppen, zeigt sich vor allem im Alter von 15 Jahren sowie
17 Jahren eine erh6hte Anzahl von verunfallten Schiilern:Schiilerinnen und Studierenden
pro 1 Million Schiiler:innen bzw. Studierende, wohingegen diese Kennziffer bezogen auf
die Einzeljahre ab einem Alter von 18 Jahren deutlich geringer ist.

« Verkehrsart: Personen, die auf dem Schulweg beim Fahren/Gehen zur bzw. von der
Bildungseinrichtung oder im Rahmen von Bildungsveranstaltungen einen Unfall haben,
verunfallen am hdufigsten zu Fuf3, mit starkem Abstand gefolgt von mit dem Fahrrad, mit
dem Moped oder als Benutzer:in eines Fufdgangerbeforderungsmittels. Verunfallen sie als
Benutzer:in eines Fufdgangerbeforderungsmittels, dann am hdufigsten mit einem Skate-
board oder Roller/Scooter.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick iiber die wesentlichen Ergebnisse im Vergleich der drei Daten-
banken.
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AUVA

Anteil am Unfallgeschehen
(2018-2020)

GroBenordnung

(Durchschnitt 2018-2020)

Zeitliche Entwicklung

Alter

Geschlecht

15- bis 19-Jahrige mit hochstem An-
teil am Unfallgeschehen (147%)

Kinder bis 14 Jahre mit Anteil von
nur insgesamt 6% am Unfallgesche-
hen

Hohe Anzahl jahrlicher Verungliick-
ter besonders bei 15- bis 19-Jahrigen
(6.018), 20- bis 24-Jahrigen
(4.464) und 25- bis 29-Jahrigen
(3.884)

Geringere Anzahl jahrlicher Ver-
ungliickter insbesondere bei 6- bis

9-Jahrigen (658)

Stagnierende bzw. zunehmende Ent-
wicklung der Verungliicktenzahl bis
2018 bei 6- bis 9-Jahrigen, ab 2019
Rickgang in allen Altersklassen

Ansteigende Zahl der Verungliickten
bis 14 Jahre, sprunghafter Anstieg
und hohe Anzahl von Verungliickten
im Alter von 15 Jahren

Hochster Anteil von Verungliick-
ten auf Schulwegen bei 10- bis
12-Jahrigen, auf Freizeitwegen bei

15-Jahrigen

Deutlich hoherer Anteil mannlicher
Verunglickter bei 10- bis 14-Jahri-
gen und 15- bis 19-Jahrigen

Anteil von Verungliickten auf Schul-
wegen bei Madchen geringfligig
hoher als bei Jungen, Unterschiede
vor allem im Alter zwischen 11 und

13 Jahren

Schiiler:innen mit Anteil
von 8%, Studierende mit
Anteil von 1% an auf Aus-
bildungs- und Arbeitswe-

gen verunfallten Personen

5.700 jahrliche
Spitalsbehandelte

aufgrund von Unfal-

613 verungliickte
Schiler:innen und 68
verungliickte Studierende len auf dem Weg zur
pro Jahr Schule/ Bildungsein-

richtung

Abnahme der Unfallzahlen

von Schilern:Schulerinnen

Anzahl der verun-
fallten Schuler:innen
2019 etwas hoher als
2018, Abnahme im
Corona-Jahr 2020

und Studierenden seit
2015, starker Riickgang im
Jahr 2020

Zunehmende Un-

Anstieg der Unfallzahlen

. fallzahlen bis zum
von Schulern:Schulerin-

Alter von 15 bzw. 17

nen und Studierenden bis oo
Jahren, in diesem

Al 16 Jah
zum Alter ven iy Alter jeweils erhohte

danach abnehmend Unfallrate

Bis 15 Jahre: mann-

liche Schiler verunfallen
haufiger als weibliche
Schulerinnen, ab 16 Jahren
umgekehrt

TABELLE 2: Ubersicht iiber die Ergebnisse der Unfallanalyse
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AUVA

6- bis 9-Jahrige verunfallen vor
allem beim Mitfahren im Pkw,
sowie (insbes. am Schulweg) zu Ful3,
10- bis 14-J3hrige am haufigsten
mit dem Fahrrad und 15-Jahrige am

Schiler:innen und Stu-
dierende verunfallen am
haufigsten beim Lenken
hiufigsten mit dem Moped eines (nicht) kra-Ftbetriebe-

nen Transportmittels
6- bis 9-Jahrige und 10- bis 14-Jah-
rige verunfallen mit dem Fahrrad
und 15-Jahrige mit dem Moped

auf Freizeitwegen haufiger als auf

6- bis 9-jahrige Schiiler:in-
nen verunfallen am Unfille am hiu-

haufigsten beim Gehen, figsten zu FuB, mit

Selunhier Laufen, Hinauf- und i Bl i

Verkehrsmittel Hinabsteigen, 10- bis dem Moped oder als

In allen Altersgruppen ist der Anteil 14-jahrige Schiiler:innen Bermuirersn chnes

von Unfallen im Pkw auf Freizeit- am haufigsten beim Fihren FuBgangerbeforde-
wegen deutlich hoher als auf Schul- eines nicht kraftbetrie- rungsmittels
wegen. Der Pkw als Verkehrsmittel benen Transport- oder

spielt bei Unfallen auf Schulwegen Fordermittels und 15- bis

eine untergeordnete Rolle. 18-jahrige Schiiler:innen

Auf Schulwegen dominieren Unfalle arn ha:ﬁi:’e: !::e'::m Fihren
mit von den Kindern und Jugend- -cle_lnes rat Z rleF:enden
lichen aktiv betriebenen Verkehrs- ransport- oder rorder

arten (ZufuBBgehen, Radfahren,
Mopedfahren).

mittels.

huler:i fall
Auf Schulwegen in allen drei Alters- = u"er fnnen Yerun @ ?n
am haufigsten in der Friih

zwischen 7 und 8 Uhr,

klassen und mit allen Verkehrsmit-
teln Unfalle am haufigsten zwischen

Uhrzeit 6 und 9 Uhr, auf Freizeitwegen erhohte Unfallza'hlen bei
. .. . Studierenden zwischen 8
Unfalle am haufigsten zwischen 15 L. .
und 9 Uhr sowie im weite-
und 18 Uhr
ren Tagesverlauf
Schuler:innen bzw.
Auf Schulwegen Unfille in allen drei  Studierende verunfallen
Altersgruppen vor allem an Werk- auf Ausbildungswegen
tagen, auf Freizeitwegen Unfalle zu vor allem an Werktagen
FuB bei 10- bis 14-Jahrigen und 6- und dabei vor allem von
Wochentag

bis 9-Jahrigen an Freitagen, mit dem  Montag bis Mittwoch; nur

Fahrrad bei 6- bis 9-Jahrigen und eine sehr geringe Anzahl

15-Jahrigen an Sonntagen, mit dem an Schilern:Schilerinnen

Moped bei 15-Jahrigen an Freitagen  bzw. Studierenden verun-
fallt am Wochenende

TABELLE 2: Ubersicht tiber die Ergebnisse der Unfallanalyse
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3 ANALYSE DER
VERKEHRSMITTELNUTZUNG

Zusatzlich zur Analyse der Unfille wurden auch Daten zur Verkehrsteilnahme bzw. Verkehrs-
mittelnutzung von Kindern, Jugendlichen und Studierenden auf Schul- und Ausbildungswe-
gen sowie Freizeitwegen ndher untersucht. Hierzu wurden Exposure-Daten einer im Jahr
2020 fiir das KFV durchgefiihrten Befragung zur Verkehrsteilnahme analysiert. Einschran-
kend ist allerdings zu beachten, dass in der Erhebung die Kategorien Arbeits- und Ausbil-
dungswege zusammengefasst waren. Das heifdt, dass bei Jugendlichen und Studierenden
nicht unterscheidbar ist, ob es sich um einen Ausbildungs- oder um einen Arbeitsweg gehan-
delt hat. Fiir die jlingeren Altersgruppen ist davon auszugehen, dass es sich in dieser Katego-
rie zum grofiten Teil um Schulwege handelt.

Bei der Exposure-Befragung handelt es sich um eine reprasentative Umfrage iiber Nutzung
und Ausiibung in Verkehr, Freizeit und Heim in Osterreich. Die Umfrage, die als Haushaltsbe-
fragung angelegt ist, wurde vom Institut fiir empirische Sozialforschung (IFES) im Auftrag des
KFV in zwei Wellen mit je 2.000 Interviews (40% CATI- und 60% CAWI-Befragungen) durch-
gefiihrt. 824 Personen wurden auch Fragen zu im Haushalt lebenden Kindern zwischen 6 und
16 Jahren gestellt. Der Datensatz beinhaltet somit 4.824 ungewichtete Félle. Die Daten wurden
anschlieflend nach Alter, Geschlecht, Bildung und Bundesland gewichtet, um iiber-/unterre-
prisentierte Gruppen auszugleichen - die Erhebung ist daher fiir Osterreicher:innen ab 6 Jah-
ren reprasentativ.

Unterschieden wurde bei den Auswertungen der Daten zur Verkehrsteilnahme bei Kindern,
Jugendlichen und Studierenden - um auch eine Vergleichbarkeit mit den Daten der Unfall-
analyse insbesondere aus dem UDM herzustellen - zwischen den Altersgruppen 1) 6- bis
9-Jahrige, 2) 10- bis 14-Jahrige, 3) 15-Jahrige, 4) 16- bis 18-Jdhrige und 5) 19- bis 25-Jahrige.

3.1 SCHUL- UND AUSBILDUNGS- BZW. ARBEITSWEGE

Blickt man auf die regelmafiige Verkehrsmittelnutzung' von 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jah-
rigen, 15-Jdhrigen sowie 16- bis 18-Jdhrigen und 19- bis 25-Jdhrigen auf Schul- und Ausbil-
dungs- bzw. Arbeitswegen, so wird deutlich, dass 6- bis 9-Jahrige am haufigsten zu Fufd unter-
wegs sind oder in einem Pkw mitfahren: 68% der 6- bis 9-Jdhrigen sind regelmaf3ig zu Fuf3
unterwegs, 58% fahren regelmafig in einem Pkw mit. 10- bis 14-Jahrige und 15-Jdhrige nutzen
hingegen am hdufigsten 6ffentliche Verkehrsmittel, wobei dies besonders bei 15-Jahrigen der
Fall ist: Etwa drei Viertel (76%) der 15-Jdhrigen sind auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeits-
wegen regelmaflig mit offentlichen Verkehrsmitteln unterwegs, bei den 10- bis 14-Jahrigen
sind es zwei Drittel (66%). Das Fahrrad wird am hdufigsten von den 10- bis 14-Jahrigen ge-
nutzt: Fast ein Drittel der jungen Menschen dieser Altersgruppe (32%) nutzen das Fahrrad
regelmdflig, bei den 6- bis 9-Jahrigen und 15-Jahrigen sind es nur 22% bzw. 23%. Immerhin
11% der 15-Jdhrigen sind auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen regelmaflig mit dem
Moped unterwegs.

13 Als ,regelmafig” wird eine Nutzung von (fast) taglich bis zu mehrmals im Monat definiert.
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Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungswegen — Anteil regelmalig
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ABBILDUNG 60: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungswegen bei 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jahrigen und

15-Jahrigen — Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020

Auch 16- bis 18-Jahrige nutzen auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen am hdufigsten
offentliche Verkehrsmittel oder gehen zu Fuf3: 64% der 16- bis 18-Jahrigen nutzen regelmafiig
offentliche Verkehrsmittel, 60% gehen regelmaflig zu Fufi. Bei den 19- bis 25-Jahrigen wird
hingegen am hdufigsten selbst mit dem Pkw gefahren: 57% fahren regelmaflig selbst mit dem
Pkw, der Anteil der Personen die regelmafiig in einem Pkw mitfahren (40%) ist im Vergleich
zu den anderen Altersgruppen hingegen geringer (16- bis 18-Jdhrige: 56%)

Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen — Anteil regelmafig

16- bis 18-Jahrige 19- bis 25-Jahrige
0% 20% 40%  60% 80% 0% 20% 40%  60% 80%
wFol N 0% I 55
Fahrrad | 247 I 6%
E-Fahrrad/Pedelec | 2% I °%
E-Scooter | 1% B 5%
Moped | 14% B ¢
Motorrad 0% | A
Pkw (mitfahren) | NNENEGEEEEEEE 56 - A
Pkw (selbst fahren) [N 25% I 57
Offentlicher Verkehr [ <4 [ R

ABBILDUNG 61: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen bei 16- bis 1

19- bis 25-Jahrigen — Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020
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Hinsichtlich der regelmafligen Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Ar-
beitswegen nach Geschlecht wird bei den 6- bis 9-Jdhrigen, 10- bis 14-Jahrigen und 15-Jahrigen
deutlich, dass Jungen haufiger regelmiflig mit dem Fahrrad unterwegs sind als Mddchen,
wobei sich der grofite Unterschied dabei bei den 10- bis 14-Jahrigen zeigt: Wahrend bei den
10- bis 14-jahrigen 37% der Jungen regelmaflig mit dem Fahrrad auf dem Schulweg unterwegs
sind, sind es bei den Mddchen nur 26%. Zudem zeigt sich in allen drei Altersgruppen, jedoch
besonders bei den 15-Jdhrigen, dass Mddchen auf dem Schul- bzw. Ausbildungsweg haufiger
offentliche Verkehrsmittel nutzen und hdufiger zu Fufd unterwegs sind: 82% der 15-jahrigen
Madchen nutzen regelmafiig 6ffentliche Verkehrsmittel, und 63% gehen regelmaflig zu Fuf3,
beiden 15-jahrigen Jungen liegen die entsprechenden Anteile nur bei 70% bzw. 49%. Das Mo-
ped wird bei den 15-Jdhrigen auf Schul- bzw. Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen hingegen hdu-
figer regelmadflig von Jungen (14%) als von Maddchen (9%) genutzt.

Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen nach Geschlecht — Anteil regelmalig
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ABBILDUNG 62: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen bei 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis

14-Jahrigen und 15-Jahrigen nach Geschlecht - Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020

Auchbeiden 16- bis 18-Jahrigen und 19- bis 25-Jahrigen zeigt sich, dass Burschen bzw. Manner
auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen haufiger mit dem Fahrrad unterwegs sind als
Maiddchen bzw. Frauen: Wahrend beispielsweise bei den 16- bis 18-Jahrigen 32% der Burschen
regelmdflig mit dem Fahrrad auf dem Schulweg unterwegs sind, sind es bei den Mddchen nur
14%. Gleichfalls zeigt sich bei den 16- bis 18-Jahrigen und 19- bis 25-Jahrigen zudem, dass Mad-
chen bzw. Frauen hadufiger mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs sind als Burschen
bzw. Mdnner, wobei die Unterschiede besonders bei den 16- bis 18-Jdahrigen deutlich sind:
Wahrend 72% der 16- bis 18-jahrigen Mddchen regelmaflig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
unterwegs sind, sind es bei den 16- bis 18-jdhrigen Burschen nur 57%. Unterschiede zeigen
sich zwischen den Altersgruppen bezogen darauf, ob eher Mddchen bzw. Frauen oder Bur-
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schen bzw. Mdnner zu Fufd gehen. Bei den 16- bis 18-Jahrigen zeigt sich, dass Mddchen (69%)
haufiger zu Fufd gehen als Burschen (53%), bei den 19- bis 25-Jdhrigen gehen hingegen Manner
(58%) haufiger zu Fuf3 als Frauen (53%).

Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen nach Geschlecht — Anteil regelmaBig
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ABBILDUNG 63: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen bei 16- bis 18-Jahrigen und 19-

bis 25-Jahrigen nach Geschlecht — Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020

3.2 FREIZEITWEGE

Beim Blick auf die Verkehrsmittelnutzung von 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jdhrigen und
15-Jahrigen auf Freizeitwegen zeigt sich, dass man in allen Altersgruppen am haufigsten mit
dem Pkw mitfahrt oder zu Fufd unterwegs ist. Insbesondere bei den 6- bis 9-Jahrigen zeigen
sich hohe Anteile des regelméfiigen Mitfahrens im Pkw (73%) und des Zu-Fuf3-Gehens (58%)
auf Freizeitwegen. Einzig bei den 15-Jahrigen wird aufgrund des Mindestalters haufig auch
mit dem Moped gefahren: 20% der 15-Jahrigen nutzen das Moped regelmaflig auf Freizeit-
wegen.
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Verkehrsmittelnutzung auf Freizeitwegen — Anteil regelmaBig
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ABBILDUNG 64: Verkehrsmittelnutzung auf Freizeitwegen bei 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jahrigen und 15-Jahrigen -

Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020

Auch in der Altersgruppe der 16- bis 18-Jahrigen fahrt man auf Freizeitwegen am haufigsten
regelmédfdig mit dem Pkw mit (65%) oder geht zu Fuf3 (50%). 19- bis 25-Jahrige fahren auf Frei-
zeitwegen hingegen am hdufigsten selbst mit dem Pkw (61%), fahren in einem Pkw mit (60%)
oder gehen zu Fuf? (53%).

Verkehrsmittelnutzung auf Freizeitwegen — Anteil regelmafig
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ABBILDUNG 65: Verkehrsmittelnutzung auf Freizeitwegen bei 16- bis 18-Jahrigen und 19- bis 25-Jahrigen — Anteil regel-

mafBig, Quelle: KFV-Exposure 2020
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3.3 VERGLEICH ZWISCHEN SCHUL- UND
AUSBILDUNGS- BZW. ARBEITSWEGEN UND
FREIZEITWEGEN

Betrachtet man die regelmaflige Verkehrsmittelnutzung von 6- bis 9-Jdhrigen, 10- bis 14-Jah-
rigen und 15-Jdhrigen auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen und Freizeitwegen im
Vergleich, wird deutlich, dass in allen Altersgruppen auf Schul- und Ausbildungswegen hdu-
figer offentliche Verkehrsmittel genutzt werden und zu Fufd gegangen wird als auf Freizeit-
wegen. Unterschiede bei der Nutzung offentlicher Verkehrsmittel werden dabei vor allem bei
den 10- bis 14-Jdhrigen deutlich, bei denen auf Schul- und Ausbildungswegen 66% regelma-
Rig offentliche Verkehrsmittel nutzen, auf Freizeitwegen jedoch nur 23%; Unterschiede beim
Zufufdgehen zeigen sich insbesondere bei den 6- bis 9-Jdhrigen, bei denen auf Schul- und Aus-
bildungswegen 68% regelmafiig zu Fufd unterwegs sind, auf Freizeitwegen hingegen nur 58%.
Das Fahrradfahren sowie das Mitfahren in einem Pkw zeigt sich hingegen deutlich haufiger
auf Freizeitwegen als auf Schul- und Ausbildungswegen. Besonders grofde Unterschiede zei-
gen sich dabei bei den 6- bis 9-Jahrigen: Wahrend auf Freizeitwegen 73% in einem Pkw mit-
fahren und 42% mit dem Fahrrad fahren, sind es auf Schul- und Ausbildungswegen nur 58%
bzw. 22%.

Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen und Freizeitwegen — Anteil regelmalig
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ABBILDUNG 66: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungswegen und Freizeitwegen bei 6- bis 9-Jahrigen, 10-

bis 14-Jahrigen und 15-Jahrigen — Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020

Auch bei den 16- bis 18-Jahrigen und 19- bis 25-Jahrigen wird deutlich, dass man auf Schul-
und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen hdufiger mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und zu Fuf3
unterwegs ist als auf Freizeitwegen, wobei sich die Unterschiede vor allem bei den 16- bis
18-Jdhrigen zeigen: Wahrend auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen 64% offentliche
Verkehrsmittel nutzen und 60% zu Fuf3 gehen, sind es auf Freizeitwegen nur 40% bzw. 50%.
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Hingegen wird auch in diesen beiden Altersgruppen auf Freizeitwegen hdufiger das Fahrrad
genutzt und im Pkw mitgefahren: Deutliche Unterschiede in der regelmafiigen Fahrradnut-
zung (34% auf Freizeitwegen, 24% auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen) zeigen
sich dabei bei den 16- bis 18-Jahrigen, deutliche Unterschiede beim Mitfahren in einem Pkw
werden bei den 19- bis 25-Jahrigen (60% auf Freizeitwegen, 40% auf Schul- und Ausbildungs-
wegen) ersichtlich.

Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen und Freizeitwegen — Anteil regelmafig
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ABBILDUNG 67: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungswegen und Freizeitwegen bei 16- bis 18-Jahrigen und

19- bis 25-Jahrigen — Anteil regelmaBig, Quelle: KFV-Exposure 2020
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3.4 ZUSAMMENFASSUNG
VERKEHRSMITTELNUTZUNG

Die Analyse der Verkehrsmittelnutzung auf Grundlage der Daten der Exposure-Befragung
des KFV liefert einen Uberblick iiber die regelmifiige Nutzung verschiedener Verkehrsmittel
auf Schul- bzw. Ausbildungswegen und auf Freizeitwegen in den relevanten Altersgruppen.
Die wesentlichen Ergebnisse der Analyse der Verkehrsmittelnutzung werden im Folgenden
beschrieben:

Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen: 6- bis 9-Jdhri-
ge sind auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen am hdufigsten zu Fufd unterwegs oder
fahren in einem Pkw mit. 10- bis 14-Jdhrige und 15-Jahrige sowie auch 16- bis 18-Jdhrige nut-
zen hingegen am hdufigsten 6ffentliche Verkehrsmittel. 19- bis 25-Jahrige fahren auf Ausbil-
dungs- bzw. Arbeitswegen am hdufigsten selbst mit dem Pkw. Das Fahrrad wird auf Schul-und
Ausbildungswegen am hdufigsten von 10- bis 14-Jdhrigen genutzt. Unterschieden nach Ge-
schlecht wird deutlich, dass in allen Altersgruppen Jungen bzw. Mdnner hdufiger mit dem
Fahrrad fahren als Mddchen bzw. Frauen. Mddchen bzw. Frauen sind auf Schul- und Ausbil-
dungs- bzw. Arbeitswegen in allen Altersgruppen hingegen hdufiger mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln unterwegs als Jungen bzw. Mdnner. Besonders in den Altersgruppen der 10- bis
14-Jahrigen, 15-Jahrigen sowie 16- bis 18-Jahrigen sind Madchen bzw. Frauen auf Schul- und
Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen zudem haufiger zu Fufd unterwegs als Jungen bzw. Manner.

« Verkehrsmittelnutzung auf Freizeitwegen: 6- bis 9-Jdhrige, 10- bis 14-Jahrige, 15-Jdhri-
ge sowie 16- bis 18-Jahrige fahren auf Freizeitwegen am hdufigsten mit dem Pkw mit oder
gehen zu Fuf3, 19- bis 25-Jahrige fahren auf Freizeitwegen am haufigsten selbst mit dem
Pkw oder mit dem Pkw mit.

« Vergleich zwischen Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen und Freizeitwe-
gen: In allen Altersgruppen werden auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen
haufiger 6ffentliche Verkehrsmittel genutzt als auf Freizeitwegen; zudem sind alle Alters-
gruppen auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeitswegen haufiger zu Fufd unterwegs als
auf Freizeitwegen. Hingegen wird in allen Altersgruppen auf Freizeitwegen hdufiger das
Fahrrad genutzt und im Pkw mitgefahren als auf Schul- und Ausbildungs- bzw. Arbeits-
wegen.

3.5 UNFALLGESCHEHEN UND VERKEHRSMITTEL-
NUTZUNG IM KURZUBERBLICK

Im Rahmen der in diesem Bericht prasentierten Forschungsarbeit wurde das Unfallgesche-
hen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden sowie deren Verkehrsmittelnutzung unter-
schieden nach Ausbildungs- und Freizeitwegen analysiert. Fiir die Analyse des Unfallgesche-
hens wurden Daten der Amtlichen Unfallstatistik (UDM), der Wegunfallstatistik der AUVA
und der IDB Austria des KFV genutzt; die Analyse der Verkehrsmittelnutzung stiitzte sich auf
Daten der KFV-Exposure-Befragung.
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Die zur Analyse des Unfallgeschehens genutzten Datenbanken liefern jede fiir sich einen Ein-
blick in das Unfallgeschehen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden, die jeweils ver-
fiigbaren Daten sind jedoch nur eingeschriankt miteinander vergleichbar. Zudem bestehen
gewisse Limitationen, da die Datenbanken nicht immer nach Ausbildungs- und Freizeitwegen
unterscheiden oder prinzipiell nur auf bestimmte Unfille (Unfdlle auf Ausbildungswegen,
Unfille, die im Spital behandelt wurden) fokussieren. Hinzu kommt - und dies gilt auch fiir
die Daten zur Verkehrsmittelnutzung -, dass die Gruppe der Studierenden nicht immer ein-
deutig abgegrenzt ist, sondern lediglich in der Form der Altersgruppe der 19- bis 25-Jdhrigen,
die den grofiten Anteil der Studierenden in Osterreich ausmacht, abgebildet werden kann.
Dennoch konnte durch die Analyse der Datenbanken in der Gesamtschau ein differenzierter
Uberblick iiber Unfallgeschehen und Verkehrsmittelnutzung von Kindern, Jugendlichen und
Studierenden unterschieden nach Ausbildungs- und Freizeitwegen dargestellt werden.

Insgesamt wird hinsichtlich des Unfallgeschehens von Kindern, Jugendlichen und Studieren-
den anhand der amtlichen Unfallstatistik (UDM) deutlich, dass insbesondere 15- bis 19-Jdhrige
einen hohen Anteil am Unfallgeschehen haben (14% der Verungliickten). Der Anteil der Kin-
der bis 14 Jahre am Unfallgeschehen ist deutlich geringer (6%). Jahrlich verunfallten im
Durchschnitt der Jahre 2018 bis 2020 etwa 6.000 15- bis 19-Jdahrige, wohingegen nur etwa 550
0- bis 5-Jahrige und 650 6- bis 9-Jahrige verunfallten. Die Unfallzahlen der Kinder, Jugendli-
chen und Studierenden sind, insbesondere in den letzten Jahren, riickldufig, und auch die
Daten der AUVA-Wegunfallstatistik zeigen eine Abnahme der Unfallzahlen von Schii-
lern:Schiilerinnen und Studierenden.

Die hochste Zahl von Verunfallten auf Schul- bzw. Ausbildungswegen zeigt sich in allen drei
Datenbanken im Alter von 15 Jahren bzw. 16 und 17 Jahren, wobei die Zahl der Verunfallten
dabei bis zu diesem Altersbereich mit zunehmendem Alter ansteigt. Der Anteil der Verunfall-
ten am Schulweg ist jedoch laut UDM vor allem zwischen 10 und 12 Jahren hoch (29-33%),
wahrend 15-Jahrige deutlich haufiger auf Freizeitwegen verunfallen als auf Schulwegen (8%)
- obwohl dort im Altersvergleich die hochste Zahl von Verunfallten auf Schulwegen erkenn-
bar ist.

Laut UDM verunfallen Kinder im Alter von 6 bis 9 Jahren mehrheitlich beim Mitfahren im
Pkw (44%) oder zu Fufd (35%), 10- bis 14-Jdhrige am hdufigsten mit dem Fahrrad (37%) und
15- bis 19-Jdahrige am hdufigsten mit dem Moped (46%), in den Altersgruppen dariiber verun-
fallen junge Menschen zudem haufig mit dem Pkw (lenkend bzw. mitfahrend).

Unfélle mit dem Pkw ereignen sich in allen Altersklassen haufiger auf Freizeitwegen als auf
Schulwegen, besonders ausgepragt ist dies bei den 6- bis 9-Jahrigen (10% auf Schulwegen
bzw. 51% auf Freizeitwegen). Mit dem Fahrrad verunfallen 6- bis 9-Jdhrige deutlich hdufiger
auf Freizeitwegen als auf Schulwegen (19% auf Freizeitwegen bzw. 3% auf Schulwegen) und
10- bis 14-Jahrige um ein Viertel hdufiger in der Freizeit als am Schulweg (39% auf Freizeit-
wegen bzw. 29% auf Schulwegen). Auf Schulwegen verunfallen insbesondere 6- bis 9-Jahrige
vor allem zu Fufd (74%). 15-Jdhrige verunfallen sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen
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iiberwiegend mit dem Moped, jedoch deutlich hdufiger auf Freizeitwegen (84%) als auf Schul-
wegen (69%).

Auch die Daten der AUVA-Wegunfallstatistik zeigen, dass 6- bis 9-jahrige Schiiler:innen am
Schulweg mehrheitlich beim Gehen bzw. Laufen verunfallen, wohingegen 10- bis 14-jdhrige
Schiiler:innen am Schulweg am hdufigsten beim Fiihren eines nicht kraftbetriebenen Trans-
port- oder Fordermittels (z.B. Fahrrad, Scooter) verunfallen. 15- bis 18-jahrige Schiiler:innen
verunfallen auf Schulwegen jedoch auch laut der AUVA-Wegunfallstatistik am hdufigsten
beim Fiihren eines kraftbetriebenen Transport- bzw. Fordermittels; Studierende wiederum
am hdufigsten beim Fiihren eines nicht kraftbetriebenen Transport- bzw. Fordermittels. Die
Unfalldaten der IDB - die allein spitalsbehandelte Unfille beriicksichtigen - zeigen, dass man
auf dem Schul- bzw. Ausbildungsweg - nach dem Zufuf3gehen, das an vorderster Stelle steht
- vor allem mit dem Fahrrad und Moped verunfallt.

Betrachtet man diese Unfalldaten im Vergleich mit der Analyse der Verkehrsmittelnutzung,
zeigt sich bei den 6- bis 9-Jahrigen, dass der grofde Anteil der Unfdlle am Schulweg zu Fuf mit
deren Verkehrsmittelnutzung am Schulweg, auf dem Volksschiiler:innen haufig zu Fufd unter-
wegs sind, einhergeht. Gleichfalls geht der hohe Anteil der Unfille auf Freizeitwegen mit dem
Fahrrad mit einer im Vergleich zu Schulwegen deutlich hdufigeren regelmafiigen Nutzung
des Fahrrads auf Freizeitwegen einher.

Auch bei den 10- bis 14-Jahrigen, bei denen sich Unfdlle am Schulweg ebenso vor allem zu Fuf3
und per Fahrrad ereignen, gehen diese Unfallzahlen mit der entsprechend hohen diesbeziig-
lichen Verkehrsmittelnutzung einher - die hdufige regelmafiige Nutzung offentlicher Ver-
kehrsmittel schldgt sich in den Unfallzahlen am Schulweg hingegen kaum nieder. Auf Frei-
zeitwegen, auf denen 10- bis 14-Jahrige mehrheitlich und im Vergleich zu Schulwegen hdufiger
mit dem Fahrrad verunfallen, zeigt sich auch bei der Verkehrsmittelnutzung eine deutlich
hohere Nutzung des Fahrrads als auf Schulwegen. Insgesamt scheint sich das Fahrrad (sowohl
auf Schul- als auch auf Freizeitwegen) bei den 10- bis 14-Jdhrigen in den Unfallzahlen deutlich
starker niederzuschlagen (Anteil 37%) als das Mitfahren im Pkw (Anteil 26%), obwohl sowohl
auf Schul- als auch auf Freizeitwegen deutlich hdufiger regelmaf3ig mit dem Pkw mitgefahren
wird, als das Fahrrad genutzt wird.

Bei den 15-Jahrigen tiberwiegen laut den Unfalldaten insgesamt vor allem Unfille mit dem
Moped, wobei dies auf Freizeitwegen stirker der Fall ist als auf Schulwegen. Zwar zeigt sich
auch bei der Verkehrsmittelnutzung eine hdufigere regelmafiige Nutzung des Mopeds auf
Freizeitwegen als auf Schulwegen. Vor dem Hintergrund, dass Mopeds bei der regelmdfiigen
Verkehrsmittelnutzung von 15-Jahrigen im Vergleich zur Nutzung offentlicher Verkehrsmit-
tel, zum Zufufigehen sowie zum Mitfahren im Pkw (auch auf Freizeitwegen) nur eine nach-
geordnete Rolle spielen, zeigt sich jedoch eine besonders deutliche Haufigkeit der Unfalle mit
Mopeds in dieser Altersgruppe.
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Speziell ab dem Erhalt des Pkw-Fiithrerscheins (ab 17 bzw. 18 Jahren und speziell in den Alters-
klassen dariiber) ereignen sich Unfélle laut Unfalldaten des UDM sowie zu Studierenden der
AUVA-Wegunfallstatistik vor allem per Pkw (als Lenker:in bzw. mitfahrend), was insbesonde-
re bei den 19- bis 25-Jahrigen mit einer sehr haufigen regelmafigen Nutzung des Pkw als Len-
ker:in auf Ausbildungs- und Freizeitwegen sowie einem hdufigen regelmaf3igen Mitfahren im
Pkw, insbesondere auf Freizeitwegen, einhergeht.

Die tiefergehenden Analysen des Unfallgeschehens von 6- bis 9-Jahrigen, 10- bis 14-Jahrigen
und 15-Jahrigen anhand der Daten des UDM zeigen iiberdies, dass diese Altersgruppen zu Fuf3
mit zunehmendem Alter sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen nicht Hauptunfallver-
ursacher:in sind, dabei jedoch hdufig der Pkw Unfallgegner ist. Wahrend vor allem in der Al-
tersgruppe der 6- bis 9-Jahrigen Unfille besonders auf eigenes Fehlverhalten oder eigene Vor-
rangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtungen zuriickzufiihren sind, sind Unfédlle beim
Zufufdigehen besonders bei 15-Jdhrigen starker auf Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmiss-
achtung und Unachtsamkeit/Ablenkung vonseiten anderer Verkehrsteilnehmender, insbe-
sondere Pkw-Lenkender, zuriickzufiithren.

Mit dem Fahrrad verunfallen alle drei Altersgruppen vor allem auf Freizeitwegen am haufigs-
ten bei Alleinunfillen. Besonders hdufig sind diese Unfille auf eigene Unachtsamkeit/Ablen-
kung zuriickzufiihren, jedoch spielt auch eine nicht angepasste Geschwindigkeit oftmals eine
Rolle. Sind Kinder dieser Altersgruppen bei Unfédllen bzw. Kollisionen (mehrheitlich mit ei-
nem Pkw) nicht Hauptunfallverursacher:in - dies ist insbesondere auf Schulwegen und bei
10- bis 14-Jdhrigen der Fall - sind die Unfdlle oftmals auf Vorrangverletzungen bzw. Rotlicht-
missachtungen, Unachtsamkeit/Ablenkung sowie einen mangelnden Sicherheitsabstand der
anderen Verkehrsteilnehmenden (insbesondere Pkw-Lenkenden) zuriickzufithren. Sind die
Kinder bei Kollisionen Hauptunfallverursacher:in - dies ist starker auf Freizeitwegen der Fall
-, sind Unfdlle vor allem auf eigene Vorrangverletzungen bzw. Rotlichtmissachtung bzw. die
Missachtung von Ge-/Verboten zuriickzufiihren.

Mit dem Moped verunfallen 15-Jdhrige auf Schulwegen und besonders auf Freizeitwegen
mehrheitlich bei Alleinunféllen. Diese Unfille sind in den meisten Fallen auf eigene Unacht-
samkeit/Ablenkung und eine nicht angepasste Geschwindigkeit zuriickzufiihren. Seltener
verunfallen 15-Jahrige mit dem Moped bei Kollisionen (am hdufigsten mit Pkw). Sind sie dabei
nicht Hauptunfallverursacher:in (dies ist sowohl auf Schul- als auch auf Freizeitwegen haufi-
ger der Fall), sind die Unfdlle vor allem auf Schulwegen auf Vorrangverletzungen bzw. Rot-
lichtmissachtung anderer Verkehrsteilnehmer:innen zuriickzufithren, wohingegen sie auf
Freizeitwegen zusdtzlich auch hdufig auf Unachtsamkeit/Ablenkung und einen mangelhaf-
ten Sicherheitsabstand durch andere Verkehrsteilnehmende zuriickzufiihren sind. Kollisio-
nen mit dem Moped, bei denen 15-Jdhrige Hauptunfallverursacher:in sind, sind hingegen auf
eigene Unachtsamkeit/Ablenkung sowie auf Schulwegen haufiger auch auf einen mangelhaf-
ten Sicherheitsabstand zuriickzufiihren.

Insgesamt wird deutlich, dass es bei den 6- bis 9-Jdhrigen, die sowohl auf Schul- als auch auf
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Analyse der Verkehrsmittelnutzung

Freizeitwegen am haufigsten zu Fuf3 verunfallen und auch am héaufigsten regelmafdig zu Fuf3
unterwegs sind, vor allem darum geht, ihre Verkehrskompetenz im Strafdenverkehr - auch bei
der Nutzung des Fahrrads - zu erhdhen. Bei 10- bis 14-Jahrigen spielt das Fahrrad eine grofde
Rolle im Unfallgeschehen, insbesondere auf Freizeitwegen. 15-Jdhrige verungliicken mehr-
heitlich mit dem Moped, obwohl dieses in der regelmadfiigen Verkehrsmittelnutzung nur eine
nachgeordnete Rolle spielt. Der hohe Anteil von Alleinunféllen bei Nutzung dieser beiden
Verkehrsmittel, die iiberwiegend auf eigene Unachtsamkeit/Ablenkung und eine tiberhghte
Geschwindigkeit zuriickzufiihren sind, macht deutlich, dass es hier vor allem um die Erlan-
gung von Fahigkeiten und Fertigkeiten geht, um die Verkehrsmittel besser zu beherrschen
sowie Konfliktsituationen besser einzuschitzen, frither zu erkennen und zu entscharfen.
Nachdem jedoch vor allem in den dlteren Altersgruppen und insbesondere beim Zufuf3gehen
ein nicht unwesentlicher Teil der Unfille auch auf Kollisionen zuriickzufithren ist, bei denen
andere Verkehrsteilnehmer:innen, insbesondere Pkw-Lenker:innen die Hauptunfallverusa-
cher:innen waren, gilt es auch bei Pkw-Lenkenden das Bewusstsein fiir Kinder und Jugendli-
che im Strafenverkehr deutlich zu erhdhen.

Zwar konnten die Unfallanalyse und die Analyse der Verkehrsmittelnutzung einen differen-
zierten Uberblick iiber Unfille von Kindern, Jugendlichen und Studierenden auf Ausbildungs-
und Freizeitwegen geben, aufgrund der sehr unterschiedlich aufgebauten Datenbanken und
ihrer jeweiligen Limitationen erscheint jedoch eine erganzende Befragung von Kindern, Ju-
gendlichen und Studierenden sinnvoll, um weitere Einblicke in das Unfallgeschehen und die
Verkehrsmittelnutzung der unterschiedlichen Gruppen (insbesondere auch Studierender) zu
erhalten.
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4 OSTERREICHWEITE
ONLINE-BEFRAGUNG

Zusatzlich zur Betrachtung des Unfallgeschehens von Kindern, Jugendlichen und Studieren-
den und der Daten zur Verkehrsteilnahme (Exposure-Daten des KFV) wurde eine Osterreich-
weite Online-Befragung mit Eltern von Volksschulkindern (6-10 Jahre), Schulkindern der Se-
kundarstufe 1 (10 bis 14 Jahre) sowie mit Jugendlichen (14 bis 18 Jahre) und Studierenden (18
bis 25 Jahre) durchgefiihrt.

Ziel der Befragung war die Analyse der Sicherheit von Schul-, Ausbildungs- und Freizeitwe-
gen fiir Volksschulkinder, d.h. Kinder in der Primdrstufe (6 bis 10 Jahre), Kinder in der Sekun-
darstufe 1 (10 bis 14 Jahre), Jugendliche (14 bis 18 Jahre) und Studierende (18 bis 25 Jahre). Hier-
durch sollten - ergdnzend zur Analyse der Unfallstatistik und der Exposure-Daten - weitere
Erkenntnisse hinsichtlich der Unfille auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Ju-
gendlichen und Studierenden gewonnen werden.

Die Befragung beinhaltete folgende Themen:

« Derzeitige Schul- und Ausbildungswege: Streckenldnge, genutzte Verkehrsmittel, Beglei-
tung, wahrgenommene Sicherheit der Wege, Mafdnahmen zum Schutz/zur Sicherheit

« Freizeitwege: Haufigkeit der Nutzung, Streckenldnge, genutzte Verkehrsmittel, Beglei-
tung

« Unfdlle in den letzten drei Jahren im Straflenverkehr: Anzahl, Schaden, genutztes Ver-
kehrsmittel etc.

Die Online-Befragung durch die MARKET Marktforschungs-GmbH & Co. KG wurde im Zeit-
raum 17. November bis 15. Dezember 2021 durchgefiihrt. Zur Erhebung der studienrelevanten
Daten von Kindern im Alter von 6 bis 14 Jahren wurden deren Eltern befragt, Jugendliche im
Alter von 14 bis 18 Jahren sowie Studierende im Alter von 18 bis 25 Jahren wurden direkt be-
fragt. Die Fragebogen befinden sich im Anhang.

4.1 BESCHREIBUNG DER STICHPROBE

Die Ausfilterung der Befragten aus dem Online-Panel von MARKET erfolgte aus einer repra-
sentativen Bevolkerungsquotierung, wobei die Steuerung iiber das Alter, Geschlecht und das
Bundesland erfolgte. Die befragten Personen entsprechen in ihrer Zusammensetzung, in quo-
tierten und nicht quotierten Merkmalen, den oben beschriebenen Gruppen. Durch diese
Ubereinstimmung im Rahmen der statistischen Genauigkeitsgrenzen kénnen die Ergebnisse
aus den Antworten der befragten Gruppen verallgemeinert werden.

Insgesamt umfasst die Stichprobe 299 Volksschulkinder im Alter von 6 bis 10 Jahren, 337
Schulkinder der Sekundarstufe 1 im Alter von 10 bis 14 Jahren, 492 Jugendliche im Alter von
14 bis 18 Jahren und 514 Studierende im Alter von 18 bis 25 Jahren. Tabelle 3 gibt einen Uber-
blick tiber die Zusammensetzung der Stichprobe der Befragten.
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Osterreichweite Online-Befragung

KINDER
KINDER SEKUNDAR- JUGENDLICHE STUDIERENDE
VOLKSSCHULE STUFE1

(14 BIS (18 BIS

ANZAHL (6 BIS 10 JAHRE) (10 BIS 18 JAHRE) 25 JAHRE)

14 JAHRE)

253 216

mannlich 145 48% 159 47% 52% 42%
Geschlecht

weiblich 154 52% 178 53% 239 49% 298 58%

Ostosterreich 125 42% 160 48% 221 45% 231 45%
Region Osterreich Mitte 93 31% 92 27% 143 29% 149 29%

Westosterreich 81 27% 85 25% 128 26% 134 26%

Land 127 42% 141 42% 206 42% 122 24%
B 109 31% m 33% 176 36% 183 36%
grof3e Einwohner:innen

Stadtischer Bereich 81 27% 85 26% 10 22% 209 41%

TABELLE 3: Uberblick tiber die Zusammensetzung der Stichprobe der Online-Befragung

Die folgende Darstellung der Ergebnisse erfolgt jeweils durch einen Vergleich der Ergebnisse
fiir die vier Gruppen

1) Volksschulkinder (6 bis 10 Jahre),

2) Kinder in der Sekundarstufe 1 (10 bis 14 Jahre),
3) Jugendliche (14 bis 18 Jahre) und

4) Studierende (18 bis 25 Jahre).

Zundchst werden dabei die Ergebnisse hinsichtlich der Schul- und Ausbildungswege sowie
der Freizeitwege separat dargestellt. Anschlief3end werden die Daten der verschiedenen We-
gearten miteinander verglichen. Abschlief3end folgen Informationen iiber erlebte Konfliktsi-
tuationen und Unfille.

4.2 SCHUL- UND AUSBILDUNGSWEGE

4.21 WEGLANGEN

Die Weglange des Schul- bzw. Ausbildungswegs (in eine Richtung) steigt mit zunehmendem
Alter der jungen Nutzenden an. Wahrend der Schulweg von zwei Drittel der Volksschulkinder
(66%) kiirzer als 2 km ist, liegt dieser Anteil bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 bei nur
etwa einem Drittel (34%). Bei circa einem Viertel (24%) der Schulkinder der Sekundarstufe 1
ist der Schulweg mehr als 10 km lang, bei den Volksschulkindern sind es hingegen nur 4%, die
einen Schulweg von mehr als 10 km Linge aufweisen. Bei den Jugendlichen und Studieren-
den ist der Weg zur Schule bzw. Ausbildungsstitte nochmals deutlich langer: Jeweils 38% der
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Jugendlichen und Studierenden haben einen Weg zur Schule bzw. Ausbildungsstdtte von un-
ter 5 km Lange, wobei Weglangen von unter 2 km gar nicht mehr vorkommen. Bei einem Vier-
tel der Studierenden (25%) ist der Weg zur Ausbildungsstdtte sogar iiber 20 km lang, bei den
Jugendlichen liegt dieser Anteil bei immerhin 21%.

Weglange von der Wohnung zur Schule bzw. Ausbildungsstatte (eine Richtung)

4%

100% 100%
90% 7% 90%
80% 5 80%
70% G 70%
60% 60%
50% 50%
40% 5 40%
30% 66% 30%
20% 34% 20%
10% 10%
0% 0%
Kinder Volksschule Kinder Sekundarstufe 1 Jugendliche Studierende
(6-10 Jahre) (10-14 Jahre) (14-18 Jahre) (18-25 Jahre)
bis 2 Kilometer Mbis 5 Kilometer M bis 5 Kilometer Hbis 10 Kilometer
Hbis 10 Kilometer Muber 10 Kilometer M uber 10 Kilometer BMuber 20 Kilometer

ABBILDUNG 68: Weglange von der Wohnung zur Schule bzw. Ausbildungsstatte (eine Richtung) von Volksschulkindern
(n=299), Schulkindern der Sekundarstufe 1(n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)

Der Umstand der zunehmenden Wegldnge zur Schule bzw. Ausbildungsstatte mit steigendem
Alter zeigt sich insbesondere bei der Betrachtung der konkreten durchschnittlichen Weglan-
ge nochmals deutlich: Wahrend die durchschnittliche Wegldnge zur Schule bei den Volks-
schulkindern nur bei 3,1 km liegt, betragt diese bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 mit
7,9 km mehr als das Doppelte. Jugendliche weisen sogar eine durchschnittliche Wegliange zur
Schule bzw. Ausbildungsstatte von 13,9 km auf, und bei den Studierenden liegt die durch-
schnittliche Wegldnge bei 18,7 km.

Durchschnittliche Weglange zur Schule bzw. Ausbildungsstatte in Kilometern

20
18
16
14
12
10
8
6
4
:
0
Kinder Volksschule Kinder Sekundarstufe 1 Jugendliche Studierende
(6-10 Jahre) (10-14 Jahre) (14-18 Jahre) (18-25 Jahre)

ABBILDUNG 69: Durchschnittliche Weglange zur Schule bzw. Ausbildungsstatte (in Kilometern) von Volksschulkindern

(n=299), Schulkindern der Sekundarstufe 1(n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)

Analyse und Vergleich von Unfillen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden | 98



Osterreichweite Online- Befragung

4.2.2 VERKEHRSMITTELNUTZUNG

Hinsichtlich der Verkehrsmittelnutzung von Volksschulkindern, Schulkindern der Sekun-
darstufe 1, Jugendlichen und Studierenden am Weg von bzw. zur Schule bzw. Ausbildungs-
stdtte zeigt sich, dass Volksschulkinder am haufigsten zu Fufd unterwegs sind: 45% der Volks-
schulkinder sind tdglich zu Fuf3 unterwegs, gefolgt von der Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel (25%) und dem Mitfahren im Auto (21%).

Verkehrsmittelnutzung auf dem Weg zur bzw. von der Schule / Ausbildungsstatte — Anteil (fast) taglich

Kinder Volksschule (6-10 Jahre)

0% 20% 40% 60%

& Geht zu Fufl _ 45%

Offentliche Verkehrsmittel 259,
@& (Schul-/Bus, Bahn usw.) °

# Mitfahren im Auto - 21%

o Scooterl 4%
b Rad, E-Bike || 3%

o E-Scooterl 2%

Jugendliche (14-18 Jahre)
0% 20% 40% 60%

Offentliche Verkehrsmittel .
@& (Schul-/Bus, Bahn usw.) [ ENG—_—_— sc
& zu For [ 2%
& Mitfahren im Auto ] 15%
& Als Lenker:in eines Autos [JJ] 9%
= s Moped, Motorrad [JJ] 8%
& Rad, E-Bike l 5%
»% Scooter l 5%
»% E-Scooter . 5%

Kinder Sekundarstufe 1 (10-14 Jahre)
0% 20% 40% 60%

Offentliche Verkehrsmittel 559,
&@& (Schul-/Bus, Bahn usw.) 8

A Geht zu FuB} - 34%

& Mitfahren im Auto - 18%
b Rad, E-Bike JJJ] 8%
3 Scooter I 5%

2 E-Scooter | 1%

Studierende (18-25 Jahre)
0% 20% 40% 60%

Offentliche Verkehrsmittel _ 46%
&& (Schul-/Bus, Bahn usw.)
A zu For [ 35
& Als Lenker:in eines Autos - 18%
& Mitfahren im Auto - 13%
&% Rad, E-Bike ] 1%

= &6 Moped, Motorrad . 7%

o3 E-Scooter [} 7%

a3 Scooter ] 5%

ABBILDUNG 70: (Fast) tagliche Nutzung verschiedener Verkehrsmittel von Volksschulkindern (n=299), Schulkindern der

Sekundarstufe 1 (n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)
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Bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 werden hingegen 6ffentliche Verkehrsmittel (55%)
am haufigsten genutzt, gefolgt vom Zufufigehen (34%) und dem Mitfahren im Auto (18%).
Das Fahrrad bzw. E-Bike wird von 8% fast tiglich genutzt. Ahnlich verhilt es sich bei den Ju-
gendlichen (14-18 Jahre), auch diese sind am hdufigsten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
(56%) unterwegs. Im Vergleich zu den Schulkindern (<14 Jahre) sind diese jedoch haufiger zu
Fuf’ (41%) und zusatzlich auch als Lenker:in eines Autos (9%) oder mit dem Motorrad (8%)
unterwegs. Auch Studierende sind am hdufigsten mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln (46%)
sowie zu Fufd (35%) unterwegs, 18% fahren jedoch tdglich oder fast tdglich selbst mit dem
Auto und immerhin 11% mit dem Rad bzw. E-Bike zur Ausbildungsstatte.

4.2.3 BEGLEITUNG

Betrachtet man, ob und in welcher Begleitung 6- bis 10-jahrige Volksschulkinder auf dem
Schulweg unterwegs sind, wird deutlich, dass 42% der Volksschiiler:innen (fast) immer (24%)
oder oft (18%) ganz allein auf dem Schulweg unterwegs sind. Am haufigsten sind Volksschul-
kinder auf dem Schulweg mit Gleichaltrigen oder in Begleitung Erwachsener unterwegs: Etwa
zwei Drittel (67%) der Volksschulkinder sind (fast) immer (33%) oder oft (34%) mit Gleichalt-
rigen unterwegs; die Halfte (50%) der Volksschiiler:innen ist (fast) immer (31%) oder oft (19%)
in Begleitung Erwachsener auf dem Schulweg unterwegs.

Art des Unterwegsseins von Volksschulkindern (6-10 Jahre) auf dem Schulweg
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ganz allein 24% 18% 58%
In Begleitung Erwachsener 31% 19% 50%

Mit Gleichaltrigen 33% 34% 33%

B (Fast) immer B Oft Selten

ABBILDUNG 71: Art des Unterwegsseins von Volksschulkindern (n=299) auf dem Schulweg

4.2.4 WAHRGENOMMENE SICHERHEIT

Beim Blick auf die wahrgenommene Sicherheit von Schul- bzw. Ausbildungswegen fiir Volks-
schulkinder, Schulkinder der Sekundarstufe 1, Jugendliche und Studierende wird deutlich,
dass der Schulweg von Volksschulkindern als unsicherer eingestuft wird als jener von Schul-
kindern der Sekundarstufe 1 und insbesondere jener von Jugendlichen. Der Schulweg von
Volksschulkindern wird nur von 27% der Eltern als sehr sicher (7%) oder (eher) sicher (20%)
eingestuft, bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 gaben hingegen mehr als ein Drittel der
Eltern (35%) an, dass der Schulweg sehr sicher (10%) oder (eher) sicher (25%) ist. Jugendliche
empfinden ihren Schul- bzw. Ausbildungsweg nochmals deutlich sicherer: 61% der Jugendli-
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chen bewerteten den Schul- bzw. Ausbildungsweg als sehr sicher (38%) oder (eher) sicher
(23%). Auch bei den Studierenden wird der Ausbildungsweg iiberwiegend als sicher einge-
stuft: 58% der Studierenden empfinden ihren Ausbildungsweg als sehr sicher (33%) oder
(eher) sicher (25%).

Wahrgenommene Sicherheit des Schul- bzw. Ausbildungsweges

Kinder Volksschule (6-10 Jahre)

Kinder Sekundarstufe 1 (10-14 Jahre)

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
Sehr sicher (+5) [ 7% Sehr sicher (+5) | 10%
4 N 20% 4 [N 25%
3 [ | j 31% 3 24%
2 1% 2 13%
1 7% 1 7%
e R
a1 2% = 3%
-2 6% -2 4%
-3 I 5% -3 M 3%
-4 0% -4 1%
Sehr unsicher (-5) B 2% Sehr unsicher (-5) [l 3%
Jugendliche (14-18 Jahre) Studierende (18-25 Jahre)
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
Sehrsicher (+5) NG 38% Sehr sicher (+5) NG 33%
4 I 23 4 I 25
3 16% 3 17%
2 8% 2 8%
1 4% 1 6%
TS| e TR
-1 2% -1 2%
201 1% -2 3%
3] 1% S 1%
-4 ] 1% -4 ] 1%
Sehr unsicher (-5) | 1% Sehr unsicher (-5) | 1%

ABBILDUNG 72: Wahrgenommene Sicherheit des Schul- bzw. Ausbildungsweges bei Volksschulkindern (n=299) und

Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=337) sowie Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)
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Hinsichtlich der Faktoren, die fiir die Eltern von Volksschulkindern und Schulkindern der
Sekundarstufe 1 ausschlaggebend fiir einen sicheren Schulweg sind, wird das Vorhandensein
von Geh- und Radinfrastruktur wie z.B. Radwegen und Zebrastreifen sowohl bei Volksschulkin-
dern (41%) als auch bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 (39%) am haufigsten genannt. Bei
Volksschulkindern sind zudem Faktoren wie wenig Verkehr (40%) sowie die Prisenz von Schii-
lerlotsen:Schiilerlotsinnen bzw. Verkehrspolizisten:Verkehrspolizistinnen (11%) und das Vorhan-
densein iibersichtlicher (Querungs-)Stellen (10%) die am hdufigsten genannten Faktoren fiir ei-
nen sicheren Schulweg. Bei Schiilern:Schiilerinnen der Sekundarstufe 1 sind neben wenig
Verkehr (23%) auch das Nutzen offentlicher Verkehrsmittel (18%) sowie eine kurze Distanz des
Schulwegs (14%) die am haufigsten genannten Faktoren fiir einen sicheren Schulweg.

Faktoren fiir einen sicheren Schulweg

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
39%
23%
F 1%

Schutzwege/Zebrastreifen, FuBgangeribergange;
Gehwege, Radwege

KAUM Verkehr: keine stark befahrenen/ eFahrllchen
Straflen, hauptsachlich Nebenwege, autofrel Fahrverbot

Schiilerlotse:Schiilerlotsin, Verkehrspolizist:in

Ubersichtliche Stellen, Bus halt an iibersichtlichen
Stellen, direkt vor der Schule

10%

Wenig Kreuzungen, wenig StraBenquerungen - %
14%
Ampelkreuzun%en , geregelte Kreuzungen 8%

le Kreuzungen mit Ampeln 10%

Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln: 8%
fahrt mit dem Bus, fahrtmit U-Bahn und Bus

Tempolimit, Tempo-30-Zonen fiir Autos H 7%

StraBenbeleuchtung, gut beleuchtet, beleuchtete 4%
Straﬂen und alles Ortsgebiet - 4%

Warnweste, Reflektoren an Kleidung und Schultasche %/ 3%

Kurze Distanz: kurze Strecke, kurze Wege

18%

Fahre/bringe Kind selber zur Schule H% 5%

1%

WeiB nicht, keine Angabe H% 59

B Kinder Volksschule (6-10 Jahre) B Kinder Sekundarstufe 1 (10 -14 Jahre)

ABBILDUNG 73: Faktoren fiir einen sicheren Schulweg bei Volksschulkindern (n=227) und Schulkindern der Sekundarstu-

fe 1(n=267), Mehrfachnennungen moglich

Als Griinde dafiir, dass der Schulweg als unsicher bewertet wird, werden sowohl bei den Volks-
schulkindern als auch bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 viele StrafSenquerungen und
stark befahrene StrafSen am haufigsten genannt.

Bei den Volksschulkindern werden viele StrafSeniiberquerungen (50%) am haufigsten als Faktor
fiir einen unsicheren Schulweg genannt, gefolgt von stark befahrenen StrafSen und Nicht-Vor-
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handensein eines Schutzwegs (je 34%) sowie riicksichtslosen Verkehrsteilnehmern:Verkehrsteil-
nehmerinnen (18%). Bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 werden hingegen stark befahre-
ne Straflen (34%) am hdufigsten als Grund genannt, gefolgt von vielen StrafSeniiberquerungen
(29%) und wiederum nicht vorhandenen Schutzwegen und riicksichtslosen Verkehrsteilneh-
mern:Verkehrsteilnehmerinnen (jeweils 14%). Insgesamt wird im Vergleich zwischen Volks-
schulkindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 zudem deutlich, dass die genannten
Faktoren fiir einen unsicheren Schulweg bei Volksschulkindern haufiger genannt werden als
bei Schulkindern der Sekundarstufe 1.

Faktoren fir einen unsicheren Schulweg
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Viele Stralenquerungen (auch Hauptstraf3en), 50%

viele bzw. untibersichtliche Kreuzungen/Stellen 29%

Stark befahrene Straflen, sehr viel Verkehr, — 46%
keine Geschwindigkeitsbegrenzung 34%

Kein Schutzweg/Zebrastreifen vorhanden, 34%
kein Gehweg/FuBlweg, kein Radweg 14%
Rucksichtslose Verkehrsteilnehmer:innen, 18%
unvorsichtige Autofahrer:innen 14%

Langer Schulweg, zu weit weg - 12)1;4‘
Keine Ampeln, Uberqueren eines 8%
Schutzweges ohne Ampel - 9%
Kein:e Schulerlotse:Schulerlotsin oder Polizist:in -073%
Keine Beleuchtung, im Dunkeln entlang einer 3%
LandesstraBBe (unbeleuchtet) 9%

Keine offentlichen Verkehrsmittel, kein Bus -00/3%

Uberfiillter Schulbus, Kinder L1%3°/
nicht angegurtet, Gedrange °

24%

Weil nicht, keine Angabe h1%3°/

B Kinder Volksschule (6-10 Jahre) B Kinder Sekundarstufe 1 (10 -14 Jahre)

ABBILDUNG 74: Faktoren fir einen unsicheren Schulweg bei Volksschulkindern (n=49) und Schulkindern der Sekundar-

stufe 1 (n=45), Mehrfachnennungen moglich

4.2.5 MASSNAHMEN BEI DAMMERUNG

Auf die Frage, ob bei Dimmerung besondere Mafdnahmen getroffen werden, damit das Kind
sicher unterwegs ist, gaben fast zwei Drittel der Eltern von Volksschulkindern (64%) an, dass
sie besondere Mafsnahmen treffen. Bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 gab hingegen
nur etwa die Halfte (51%) an, besondere Mafdnahmen zum Schutz des Kindes am Schulweg bei
Dammerung zu treffen.
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Treffen besonderer MalBnahmen bei Dammerung, damit Kind sicher nach Hause unterwegs ist

0% 10% 20%  30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kinder Volksschule o o
(6-10 Jahre) 64% 36%

Kinder Sekundarstufe 1

(10-14 Jahre) 51% 49%

WJa M Nein

ABBILDUNG 75: Treffen besonderer MaBnahmen bei Dammerung, damit das Kind sicher nach Hause unterwegs ist, bei

Volksschulkindern (n=299) und Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=337)

Betrachtet man den Anteil von Eltern von Volksschulkindern und Schulkindern der Sekun-
darstufe 1, die Mafdnahmen zur Erh6hung der Sicherheit bei Dimmerung treffen, unterschie-
den nach deren vorher beschriebener Einschdtzung der Sicherheit des Schulwegs, zeigt sich,
dass sowohl Eltern von Volksschulkindern als auch Eltern von Schulkindern der Sekundar-
stufe 1 eher Mafinahmen zur Erhohung der Sicherheit bei Dammerung treffen, je unsicherer
der Schulweg ihrer Ansicht nach ist. So gaben vier Fiinftel (80%) der Eltern von Volksschul-
kindern, die den Schulweg als unsicher einstuften, an, Mafinahmen zur Erh6hung der Sicher-
heit bei Daimmerung zu treffen, bei den Eltern von Schulkindern der Sekundarstufe 1 liegt
dieser Anteil bei 68%. Wurde der Schulweg hingegen als sehr sicher eingestuft, liegt der An-
teil der Eltern, die Mafinahmen zur Erhohung der Sicherheit bei Dimmerung treffen, bei
Volksschulkindern nur bei 58% und bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 sogar nur bei 43%.

Anteil von Eltern, die MaBnahmen zur Erhohung der Sicherheit bei Dammerung treffen -
nach Einschatzung der Sicherheit des Schulwegs
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
58%

sehr sicher

43%
65%

eher sicher

49%
61%

neutral

65%

80%

unsicher

68%

m Kinder Volksschule (6-10 Jahre)  mKinder Sekundarstufe 1 (10-14 Jahre)

ABBILDUNG 76: Anteil von Eltern, die MaBnahmen zur Erhohung der Sicherheit bei Dammerung treffen, nach Einschat-

zung der Sicherheit des Schulwegs bei Volksschulkindern (n=299) und Schulkindern der Sekundarstufe 1(n=337)

Danach gefragt, welche konkreten MafSsnahmen von den Eltern zum Schutz des Kindes bei
Dammerung gesetzt werden, zeigt sich, dass sowohl bei Volksschulkindern als auch bei Schul-
kindern der Sekundarstufe 1 am haufigsten aufreflektierende Kleidung verwiesen wird: Bei den
Volksschulkindern gaben 62% der Eltern an, reflektierende Kleidung zu verwenden, bei den El-
tern der Schulkinder der Sekundarstufe 1lag dieser Anteil bei 47%. Nach Aussage der Eltern
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der Volksschulkinder wird zudem das Kind hdufig abgeholt (21%), es werden Blinklichter oder
Taschenlampen (19%) oder helle Kleidung verwendet (15%). Von den Eltern der Schulkinder der
Sekundarstufe 1 werden dhnliche Mafinahmen am hdufigsten genannt, wobei das Abholen der
Kinder (28%), die Verwendung heller Kleidung (15%) und insbesondere die Verwendung von
Licht bzw. Beleuchtung am Fahrrad (12%) am hdufigsten genannt werden.

Konkrete Mafnahmen zum Schutz des Kindes bei Dammerung

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Reflektierende Kleidung: Reflektoren auf 62%
Jacke/Schultasche, Leuchtbander, -streifen, Warnweste

Abholen, ich hole mein Kind personlich ab -21% 28%
Blinklichter, Taschenlampe, Taschenlampe 19%
wenn notig, Stirnlampe r‘”%

Helle Kleidung, keine dunkle Kleidung - 15%

15%
Nicht alleine gehen: bei Dunkelheit ist immer F 1%
ein Elternteil mit dabei, in Begleitung von Erwachsenen 3%
Muss friher nach Hause kommen, darf nicht in - 8%
8

Dammerung alleine unterwegs, vor Dunkelheit daheim %

Licht am Fahrrad, Beleuchtung am Rad “% 12%
Aufklarung: worauf muss man aufpassen, Information 4%
< i I

an das Kind zu besonderer Vorsicht ab Dammerung A

. . 3%
Handy immer dabei 3%

47%

Sichere Wege, Verkehr vermeiden 1%%

Anderes g;‘:

WeiB} nicht, keine Angabe H74%

B Kinder Volksschule (6-10 Jahre) B Kinder Sekundarstufe 1 (10 -14 Jahre)

ABBILDUNG 77: Konkrete von Eltern getroffene MaBnahmen zum Schutz von Volksschulkindern (n=193) und Schulkin-

dern der Sekundarstufe 1 (n=173) bei Dammerung im Stralenverkehr
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4.2.6 VERANDERUNG DER MOBILITAT DURCH DIE
CORONA-PANDEMIE

Hinsichtlich Veranderungen der Mobilitdt am Schulweg von Volksschulkindern und Schul-
kindern der Sekundarstufe 1 aufgrund der Corona-Pandemie zeigt sich, dass es insbesondere
bei Volksschulkindern zum grofiten Teil keine Verdnderungen der Mobilitdit am Schulweg
gab: 81% der Eltern von Volksschulkindern gaben an, dass sich die Mobilitdt ihrer Kinder am
Schulweg aufgrund der Pandemie nicht verandert hat; 19% gaben an, dass sich die Mobilitat
am Schulweg verdandert hat. Hierbei wird vor allem genannt, dass ihre Kinder nun mehr mit
dem Pkw mitfahren (9%) und andererseits mehr Wege zu Fuf? absolviert werden (7%). Bei den
Eltern der Schulkinder der Sekundarstufe 1 verweisen hingegen zumindest 30% auf Verdnde-
rungen in der Mobilitdt ihrer Kinder am Schulweg aufgrund der Covid-19-Pandemie. Hierbei
fahren die Kinder nun deutlich hdufiger mit dem Pkw mit (16%), gehen mehr Wege zu Fuf3
(11%) und fahren mehr Wege mit dem Rad (8%).

Hat sich bzw. wie hat sich fiir lhr Kind aufgrund der Covid-19-Pandemie verandert, wie es zur Schule und kommt?

0% 10%  20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Mehr Mitfahren mit dem Phw [LSy oo/
Mehr Wege zu Fu [ILZE | o
Mehr Wege mit dem Rad [l oo/

Anschaffung neuer Verkehrsmittel -0%3%

Anderes %:2

B Kinder Volksschule (6-10 Jahre) B Kinder Sekundarstufe 1 (10 -14 Jahre)

ABBILDUNG 78: Coronabedingte Veranderung der Mobilitat am Schulweg von Volksschulkindern (n=299) und Schul-

kindern der Sekundarstufe 1 (n=337), Mehrfachantworten moglich

4.3 FREIZEITWEGE

4.3.1 HAUFIGKEIT

Die Haufigkeit von Freizeitwegen steigt mit zunehmendem Alter an: Bei den Volksschulkin-
dern gaben 39% an zumindest 3 (Schul-)Tagen pro Woche Freizeitwege an, bei den Schulkin-
dern der Sekundarstufe 1 betragt dieser Anteil 42%, und in der Gruppe der Jugendlichen legen
61% an zumindest 3 (Schul-)Tagen pro Woche Freizeitwege zuriick. Bei den Studierenden liegt
der Anteil jener, die an zumindest 3 Tagen pro Woche Freizeitwege haben, sogar bei 71%.
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Haufigkeit von Freizeitwegen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kinder Volksschule (6-10 Jahre) [ZRBER 23% 28%
Kinder Sekundarstufe 1(10-14 Jahre) IR 23% 30%
Jugendliche (14-18 Jahre) 21% 17% 23% 20%

Studierende (18-25 Jahre) 19% 27% 25% 18%
M Jeden Tag M An 4 (Schul-)Tagen pro Woche M An 3 (Schul-)Tagen pro Woche
An 2 (Schul-)Tagen pro Woche M An 1 (Schul-)Tag pro Woche

ABBILDUNG 79: Haufigkeit von Freizeitwegen bei Volksschulkindern (n=299), Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=337),

Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)

Betrachtet man die Haufigkeit von Freizeitwegen nach dem Geschlecht der Nutzenden, wird
deutlich, dass insbesondere bei Jugendlichen, jedoch auch (wenn auch in nicht so starker Aus-
pragung) bei Volksschulkindern Jungen haufiger Freizeitwege zuriicklegen als Mddchen. Bei
den mannlichen Jugendlichen haben etwa zwei Drittel (67%) an zumindest 3 (Schul-)Tagen
pro Woche Freizeitwege, bei den weiblichen Jugendlichen sind es hingegen nur 54%. Bei den
Volksschulkindern weisen Jungen mit einem Anteil von 40%, die zumindest an 3 (Schul-)Ta-
gen pro Woche Freizeitwege haben, ebenso einen etwas hoheren Anteil auf als Mdadchen
(38%). Bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 zeigen sich hinsichtlich der Haufigkeit von
Freizeitwegen nach dem Geschlecht kaum Unterschiede (jeweils 42% mit Freizeitwegen an
zumindest 3 (Schul-)Tagen bei Jungen und Madchen).

Haufigkeit von Freizeitwegen nach Geschlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kinder mannlich 18% 22% 25% 34%
Volksschule

(6-10 Jahre) weiblich 14% 24% 39% 33%
Kinder mannlich 22% 20% 28% 30%
Sekundarstufe

(10-14 Jahre)  weiblich 1A 26% 32% 27%
Jugendliche mannlich 43% 24% 16% 16%

(14-18 Jahre) .
weiblich 32% 22% 24% 22%

M An 4-5 (Schul-)Tagen pro Woche M An 3 (Schul-)Tagen pro Woche
M An 2 (Schul-)Tagen pro Woche An 1(Schul-)Tag pro Woche

ABBILDUNG 80: Haufigkeit von Freizeitwegen bei Volksschulkindern (n=299), Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=337)

und Jugendlichen (n=492) nach Geschlecht
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4.3.2 WEGLANGEN

Auch die Wegldangen der Freizeitwege steigen prinzipiell mit zunehmendem Alter an. Wah-
rend bei 59% der Volksschulkinder die durchschnittliche Lange von Freizeitwegen weniger
als 2 km betrdgt, liegt dieser Anteil bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 bei nur mehr
etwa 43% und bei Jugendlichen sogar nur bei 26%. Bei 27% der Jugendlichen betrdgt die
durchschnittliche Linge von Freizeitwegen hingegen iiber 10 bis 15 km (14%) oder iiber 15 km
(13%). Auch bei den Studierenden zeigen sich mit 21%, die Freizeitwege mit einer durch-
schnittlichen Linge von unter 2 km aufweisen sowie gleichfalls 21%, deren Freizeitwege
durchschnittlich iiber 10 bis 15 km (10%) oder iiber 15 km (11%) lang sind, deutlich lingere
Freizeitwege als bei Volksschulkindern oder Schulkindern der Sekundarstufe 1.

Durchschnittliche Lange von Freizeitwegen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kinder Volksschule (6-10 Jahre) 59% 28% 7% 37948
Kinder Sekundarstufe 1 (10-14 Jahre) 43% 35% 14%  S5%E¥A
Jugendliche (14-18 Jahre) 26% 25% 21% 14% 13%

Studierende (18-25 Jahre) 24% o 1%

M bis 2 Kilometer M bis 5 Kilometer M bis 10 Kilometer

ABBILDUNG 81: Durchschnittliche Lange von Freizeitwegen bei Volksschulkindern (n=299), Schulkindern der Sekundar-

stufe 1 (n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)

Auch der Blick auf die durchschnittliche Liange von Freizeitwegen in Kilometern zeigt noch-
mals, dass die Freizeitwege insbesondere bei Jugendlichen (6,4 km) und Studierenden (6,1 km)
durchschnittlich langer sind als bei Volksschulkindern (2,8 km) und Schulkindern der Sekun-
darstufe 1 (3,8 km).

Durchschnittliche Lange von Freizeitwegen in Kilometern

7,0
6,0 6,4
5,0
4,0
3,0 3,8
2,0 2,8
1,0
0,0
Kinder Volksschule Kinder Sekundarstufe 1 Jugendliche Studierende
(6-10 Jahre) (10-14 Jahre) (14-18 Jahre) (18-25 Jahre)

ABBILDUNG 82: Durchschnittliche Lange von Freizeitwegen in Kilometern bei Volksschulkindern (n=299), Schulkindern

der Sekundarstufe 1 (n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)
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4.3.3 VERKEHRSMITTELNUTZUNG

Alle untersuchten Altersgruppen sind auf Freizeitwegen am haufigsten zu Fuf unterwegs:
Der Anteil jener, die (fast) taglich auf Freizeitwegen zu Fufd unterwegs sind, liegt dabei bei
Studierenden (40%) und Jugendlichen (38%) deutlich hoher als bei Volksschulkindern (29%)
und insbesondere Schulkindern der Sekundarstufe 1 (21%). Wahrend jedoch besonders Volks-
schulkinder auf Freizeitwegen auch haufig im Auto mitfahren (22%), nutzen insbesondere
Jugendliche (35%) und Studierende (33%) deutlich hdufiger 6ffentliche Verkehrsmittel bzw.
sind Studierende auch hdufig selbst Lenker:in eines Pkw (19%). Die Nutzung des Rads (bzw.
E-Bikes) auf Freizeitwegen nimmt mit zunehmendem Alter zu: Wahrend der Anteil jener, die
das Rad bzw. E-Bike (fast) tdglich am Freizeitweg nutzen, bei Volksschulkindern bei 3% und
bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 bei 9% liegt, betrdagt dieser Anteil bei den Jugendlichen
11% und bei den Studierenden sogar 13%.

Verkehrsmittelnutzung zu/von Freizeitaktivitaten — Anteil (fast) taglich

Kinder Volksschule (6-10 Jahre) Kinder Sekundarstufe 1 (10-14 Jahre)
0% 10% 20%30%40%50% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
R Geht zu Ful | 297% Geht zu FuBl [ 21%
#& Mitfahren im Auto [ 22% @ Mitfahren im Auto [ 15%
Offentliche Verkehrsmittel . o
4% @5 Rad, E-Bike I 9%
& (Schul-/Bus, Bahn usw.) - ° e
0 Offentliche Verkehrsmittel
Rad, E-Bik % I 9%
do Rad, E-Ble W 3% 28 (Schul-/Bus, Bahn usw.)
o\ Scooter | 2% o) Scooter I 2%
o E-Scooter | 2% o\ E-Scooter | 1%
Jugendliche (14-18 Jahre) Studierende (18-25 Jahre)
0% 10% 20%30%40%50% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
A ZuFul N 387 ZuFul . 4 0%
Offentliche Verkehrsmittel 359, Offentliche Verkehrsmittel 33%
] b | A
@& (Schul-/Bus, Bahn usw.) =& (Schul-/Bus, Bahn usw.)
& Mitfahren im Auto I 13% & Als Lenker:in eines Autos [N 19%
& Rad, E-Bike mmmm 11% & Mitfahren im Auto I 16%
= &% Moped, Motorrad N 9% @ Rad, E-Bike mmm 13%
& Als Lenker:in eines Autos [l 9% = o% Moped, Motorrad I 8%
»% E-Scooter HH 6% »% E-Scooter 1M 8%
s\ Scooter M 5% +3 Scooter I 6%

ABBILDUNG 83: Verkehrsmittelnutzung zu/von Freizeitaktivitaten bei Volksschulkindern (n=299), Schulkindern der

Sekundarstufe 1(n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514) — Anteil (fast) taglich

Analyse und Vergleich von Unfallen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden | 109



4.3.4 BEGLEITUNG

Betrachtet man, wie Volksschulkinder zu bzw. von Freizeitaktivititen unterwegs sind, wird
deutlich, dass nur 29% der Volksschiiler:innen (fast) immer (11%) oder oft (18%) ganz allein zu
bzw. von Freizeitaktivititen unterwegs sind. Am hdufigsten sind Volksschulkinder auf Frei-
zeitwegen in Begleitung Erwachsener unterwegs: etwa 80% der Volksschulkinder sind (fast)
immer (51%) oder oft (29%) in Begleitung Erwachsener auf Freizeitwegen unterwegs. Zumin-
dest etwas mehr als die Halfte der Volksschulkinder (54%) sind (fast) immer (14%) oder oft
(42%) mit Gleichaltrigen auf Freizeitwegen unterwegs.

Art des Unterwegsseins von Volksschulkindern (6 bis 10 Jahre) zu/von Freizeitaktivitaten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ganz allein 1% 18% VAVA
In Begleitung Erwachsener 51% 29% 20%
Mit Gleichaltrigen 14% 42% 44%

B (Fast) immer B Oft M Selten

ABBILDUNG 84: Art des Unterwegsseins von Volksschulkindern (n=299) zu bzw. von Freizeitaktivitaten

4.4 VERGLEICH SCHUL- UND
AUSBILDUNGSWEGE - FREIZEITWEGE
4.41 VERKEHRSMITTELNUTZUNG

Vergleicht man die Verkehrsmittelnutzung auf Schul- bzw. Ausbildungswegen und Freizeit-
wegen, wird deutlich, dass insbesondere Volksschulkinder und Schulkinder der Sekundar-
stufe 1in der Freizeit 6ffentliche Verkehrsmittel deutlich weniger nutzen als auf Schulwegen:
Wahrend der Anteil der Volksschulkinder bzw. der Schulkinder der Sekundarstufe 1, die of-
fentliche Verkehrsmittel (fast) taglich auf Freizeitwegen nutzen, bei 4% bzw. 9% liegt, liegen
die entsprechenden Anteile auf Schulwegen bei 25% bzw. 55%. Auch bei Jugendlichen und
Studierenden zeigt sich die geringere Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln in der Frei-
zeit im Vergleich zu Schul- und Ausbildungswegen, wenngleich in nicht so deutlichem Aus-
maf.

Hingegen zeigt sich vor allem bei Jugendlichen, jedoch auch bei Studierenden und Schulkin-
dern der Sekundarstufe 1, dass diese in der Freizeit hdaufiger mit dem Fahrrad bzw. E-Bike un-
terwegs sind als am Schul- bzw. Ausbildungsweg. Wahrend 11% der Jugendlichen in der Frei-
zeit (fast) taglich das Fahrrad bzw. E-Bike nutzen, sind es am Schul- bzw. Ausbildungsweg nur
5%. Auch bei Studierenden (13%) und Schulkindern der Sekundarstufe 1 (9%) zeigen sich auf
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Freizeitwegen hohere Anteile fiir die (fast) tagliche Nutzung des Fahrrads bzw. E-Bikes als auf

Schul- und Ausbildungswegen (11% bzw. 8%).

Verkehrsmittelnutzung bei Schul- und Ausbildungswegen und Freizeitwegen — Anteil (fast) taglich

Kinder Volksschule (6-10 Jahre)

0% 20% 40% 60%

& Geht zu Fufl 45%

29%
Offentliche Verkehrsmittel 25%
&&  (Schul-/Bus, Bahn usw.) I 4%

21%
22%
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Jugendliche (14-18 Jahre)
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B Schul- und Ausbildungswege
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ABBILDUNG 85: Verkehrsmittelnutzung auf Schul- und Ausbildungswegen und Freizeitwegen bei Volksschulkindern

(n=299), Schulkindern der Sekundarstufe 1(n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514) - Anteil (fast) tag-
lich
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4.4.2 BEGLEITUNG

Volksschulkinder sind auf Freizeitwegen deutlich haufiger in Begleitung Erwachsener unter-
wegs als auf Schulwegen: Wahrend 80% der Volksschulkinder auf Freizeitwegen (fast) immer
(51%) oder oft (29%) in Begleitung Erwachsener unterwegs sind, sind es auf Schulwegen nur
50% (31% (fast) immer, 19% oft). Hingegen sind Volksschulkinder auf Schulwegen haufiger
ganz allein oder mit Gleichaltrigen unterwegs als auf Freizeitwegen. 42% der Volksschulkin-
der sind am Schulweg (fast) immer (24%) oder oft (18%) allein unterwegs, auf Freizeitwegen
sind hingegen nur 29% (fast) immer (11%) oder oft (18%) allein unterwegs. Mit Gleichaltrigen
sind auf Schulwegen etwa zwei Drittel (67%) der Volksschulkinder (fast) immer (33%) oder oft
(34%) unterwegs, auf Freizeitwegen sind hingegen nur 56% (fast) immer (14%) oder oft (42%)
mit Gleichaltrigen unterwegs.

Art des Unterwegsseins von Volksschulkindern (6 bis 10 Jahre) auf dem Schulweg und zu/von Freizeitaktivitaten
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ABBILDUNG 86: Art des Unterwegsseins von Volksschulkindern (n=299) auf dem Schulweg und zu bzw. von Freizeitakti-

vitaten

4.4.3 KONFLIKTSITUATIONEN

Jugendliche und Studierende' wurden auch nach erlebten Konfliktsituationen befragt. Zwar
gaben Studierende grundsatzlich etwas haufiger an, die verschiedenen Arten von Konfliktsi-
tuationen erlebt zu haben als Jugendliche, jedoch wurde sowohl von den Studierenden als
auch von den Jugendlichen am haufigsten vor allem sowohl knappes Queren bzw. Einbiegen als
auch knappes Vorbeifahren wahrgenommen. So wird von 68% der Jugendlichen knappes Que-
ren bzw. Abbiegen hdufig (22%) bzw. ab und zu (46%) erlebt, und auch knappes Vorbeifahren
wird von insgesamt zwei Drittel (66%) der Jugendlichen hdufig (20%) oder zumindest ab und
zu (46%) erlebt. Das knappe Auffahren eines Pkw oder Lkw wird hingegen nur von etwa der Half-

14 Die Frage nach Konfliktsituationen wurde nur jenen Altersgruppen gestellt, die den Fragebogen selbst ausfiillten, also Jugendlichen und
Studierenden.
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te der Jugendlichen (51%) hdufig (21%) oder ab und zu (30%) erlebt und auch, dass andere
Verkehrsteilnehmer:innen abgelenkt waren und einen nicht gesehen haben, wird nur von der Halfte
der Jugendlichen (50%) hdufig (13%) oder ab und zu (37%) erlebt.

Bei den Studierenden gaben 82% an, knappes Queren bzw. Abbiegen hdufig (33%) oder ab und
zu (49%) erlebt zu haben, und 80% gaben an, knappes Vorbeifahren hdufig (26%) oder ab und
zu (54%) erlebt zu haben. Das knappe Auffahren eines Pkw oder Lkw wird immerhin noch von
69% der Studierenden haufig (29%) oder ab und zu (40%) erlebt; dass andere Verkehrsteilneh-
mer:innen abgelenkt waren und einen nicht gesehen haben, wird von etwa zwei Drittel der Studie-
renden (66%) haufig (17%) oder ab und zu (49%) erlebt.

Jugendliche (14-18 Jahre) Studierende (18-25 Jahre)
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ABBILDUNG 87: Erlebte Konfliktsituationen von Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514) im Straf3enverkehr

4.4.4 HAUFIGKEIT VON UNFALLEN

Blickt man auf die Straflenverkehrsunfille von Volksschulkindern, Schulkindern der Sekun-
darstufe 1, Jugendlichen und Studierenden innerhalb der letzten 3 Jahre, wird deutlich, dass
der Anteil von Volksschulkindern, die in den letzten drei Jahren einen oder mehrere Unfille
im Strafdenverkehr hatten, 12% betragt und sich mit 13% auch ein dhnlicher Anteil bei den
Schulkindern der Sekundarstufe 1 zeigt. Jugendliche und Studierende gaben hingegen deut-
lich hdufigeran, in den letzten 3 Jahren einen oder mehrere Unfille im Straf3enverkehr gehabt
zu haben: 30% der Jugendlichen und 31% der Studierenden gaben an, in den letzten 3 Jahren
einen oder mehrere Unfille im Straflenverkehr gehabt zu haben.
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Unfalle im StraBenverkehr innerhalb der letzten 3 Jahre
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ABBILDUNG 88: Unfalle im StralRenverkehr innerhalb der letzten 3 Jahre bei Volksschulkindern (n=299), Schulkindern

der Sekundarstufe 1 (n=337), Jugendlichen (n=492) und Studierenden (n=514)

Betrachtet man die Anzahl der Unfille von jenen Volksschulkindern, Schulkindern der Se-
kundarstufe 1, Jugendlichen und Studierenden, die in den letzten 3 Jahren Unfélle im Strafden-
verkehr erlebt haben, zeigt sich, dass Volksschulkinder und Schulkinder der Sekundarstufe 1
etwas hdufiger mehr als einen Unfall erlebt haben als Jugendliche und Studierende: Wahrend
der Anteil von nur einem erlebten Unfall bei Volksschulkindern und Schulkindern der Sekun-
darstufe 1 jeweils 52% betrdgt, liegt dieser bei Jugendlichen bei 55% und bei Studierenden
sogar bei 60%. Die durchschnittliche Anzahl von erlebten Unfillen liegt bei Studierenden

(1,7) und Jugendlichen (1,8) etwas niedriger als bei Volksschulkindern (1,9) und Schulkindern
der Sekundarstufe 1 (2,0).

Anzahl der Unfalle im StraBBenverkehr innerhalb der letzten 3 Jahre
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ABBILDUNG 89: Anzahl der Unfalle im Straenverkehr innerhalb der letzten 3 Jahre bei jenen Volksschulkindern (n=35),

Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=43), Jugendlichen (n=148) und Studierenden (n=157) mit Unfallen
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4.4.5.BEHANDLUNG DER UNFALLVERLETZUNGEN

Betrachtet man die Behandlungsart von Verletzungen nach Unféllen im StrafSenverkehr unter
Beriicksichtigung bzw. Kumulation der bis zu drei genannten Unfille, wird deutlich, dass es
sich insbesondere nach Unfdllen von Volksschulkindern um Verletzungen handelt, die nicht
behandelt bzw. selbst behandelt wurden, wohingegen insbesondere Studierende nach den
Unfillen hdufiger im Krankenhaus stationdr behandelt werden mussten. Wahrend bei Volks-
schulkindern etwa zwei Drittel (66%) der Verletzungen nach Verkehrsunféllen nicht behan-
delt bzw. selbst behandelt wurden, sind es bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 und Jugend-
lichen nur mehr etwa die Hilfte (51% bzw. 47%) und bei Studierenden sogar nur 37%.
Stattdessen liegt der Anteil von Unfdllen, deren Verletzungen im Krankenhaus stationar be-
handelt werden mussten, bei Studierenden (11%) deutlich hoher als bei Schulkindern der Se-
kundarstufe 1 (6%) und Volksschulkindern, die bei keinem Unfall im Krankenhaus stationar
behandelt werden mussten. Auffallend ist allein, dass nach immerhin einem Viertel (25%) der
Unfille von Schulkindern der Sekundarstufe 1 diese im Krankenhaus ambulant behandelt
werden mussten — der hochste Anteil im Vergleich der vier Gruppen.

Behandlungsart
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B Im Krankenhaus (stationar) B Weil} nicht mehr

ABBILDUNG 90: Unfille im StraBBenverkehr (Kumulation der bis zu drei genannten Unfalle) bei Volksschulkindern (n=56),

Schulkindern der Sekundarstufe 1(n=81), Jugendlichen (n=238) und Studierenden (n=254)
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4.4.6 UNFALLGEGNER:INNEN

Hinsichtlich der Unfallgegner:innen bei den Unféllen im Straflenverkehr wird deutlich, dass
es sich vor allem bei Volksschulkindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 um Alleinun-
fille ohne Beteiligung eines Unfallgegners handelte. Bei Volksschulkindern verunfallten bei
den berichteten Unfillen 77% allein, bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 sogar 79%.
Bei Jugendlichen (39%) und insbesondere bei den Studierenden (41%) war an den Unfillen
hingegen haufiger ein:e Unfallgegner:in beteiligt als bei Volksschulkindern (23%) und Schul-
kindern der Sekundarstufe 1 (21%).

Beteiligte Unfallgegner:innen
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M Alleine verunfallt B Ein:e Unfallgegner:in beteiligt

ABBILDUNG 91: Beteiligte Unfallgegner:innen bei Unfillen im StraBenverkehr (Kumulation der bis zu drei genannten

Unfille) bei Volksschulkindern (n=56), Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=81), Jugendlichen (n=238) und Studierenden
(n=254)

4.4.7 UNFALLANZEIGE

Hinsichtlich der Frage, ob bzw. bei welcher Institution der Unfall angezeigt wurde, wird deut-
lich, dass vor allem Unfélle von Volksschulkindern nicht angezeigt werden (79%), wohinge-
gen nur 32% der Unfille von Studierenden nicht angezeigt wurden. Werden Unfille ange-
zeigt, dann sowohl Unfille von Volksschulkindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 als
auch jene von Jugendlichen und Studierenden am hdufigsten bei der Polizei, wobei sich wie-
derum bei den Studierenden ein hoher Anteil von bei der Polizei angezeigten Unfillen (47%)
zeigt. Zumindest 27% der Unfille von Studierenden wurden bei der Unfallversicherung
(AUVA) angezeigt, insbesondere jedoch bei Volksschulkindern (5%) und Schulkindern der
Sekundarstufe 1 (12%) ist dieser Anteil deutlich geringer.
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Unfallanzeige
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ABBILDUNG 92: Unfallanzeige bei Unfillen im StraBBenverkehr (Kumulation der bis zu drei genannten Unfalle) bei

Volksschulkindern (n=56 Unfille), Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=81 Unfille), Jugendlichen (n=238 Unfalle) und
Studierenden (n=254 Unfille)

4.4.8 GENUTZTES VERKEHRSMITTEL

Blickt man auf die genutzten Verkehrsmittel zum Zeitpunkt des Unfalls, wird deutlich, dass
Volksschulkinder und Schulkinder der Sekundarstufe 1 bei den Unfdllen am hdufigsten mit
dem Rad bzw. E-Bike oder mit dem Scooter unterwegs waren. Bei 39% der Unfille der Volks-
schulkinder waren diese mit dem Rad bzw. E-Bike unterwegs, Schulkinder der Sekundarstufe
1waren sogar bei fast der Halfte (47%) ihrer Unfdlle mit dem Rad bzw. E-Bike unterwegs. 30%
der Unfille von Volksschulkindern ereigneten sich mit einem Scooter, Schulkinder der Se-
kundarstufe 1 waren bei 23% der Unfille mit dem Scooter unterwegs. Jugendliche waren bei
den Unfidllen hingegen am hdufigsten mit dem Moped bzw. Motorrad unterwegs: Bei 21% der
Unfille von Jugendlichen waren diese mit dem Moped bzw. Motorrad unterwegs, bei 19% mit
dem Rad bzw. E-Bike. Studierende waren bei den Unfillen hingegen am hadufigsten selbst Len-
ker:in eines Pkw (24%).
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Genutztes Verkehrsmittel zum Zeitpunkt des Unfalls
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ABBILDUNG 93: Genutztes Verkehrsmittel zum Zeitpunkt des Unfalls bei Unfallen im StraBBenverkehr (Kumulation der bis

zu drei genannten Unfalle) bei Volksschulkindern (n=56 Unfille), Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=81 Unfille), Jugend-
lichen (n=238 Unfille) und Studierenden (n=254 Unfalle)

4.49 UNFALLORT

Hinsichtlich des Ereignisorts der Unfdlle zeigt sich, dass Volksschulkinder und Schulkinder
der Sekundarstufe 1 bei den Unféllen am haufigsten auf dem Heimweg von der Schule unter-
wegs waren: 43% der Unfille von Volksschulkindern und 36% der Unfille von Schulkindern
der Sekundarstufe 1 ereigneten sich auf dem Heimweg von der Schule, wahrend sich auf dem
Weg zu Schule nur 9% der Unfille der Volksschulkinder und 11% der Unfille der Schulkinder
der Sekundarstufe 1 ereigneten. Die meisten Unfille der Jugendlichen (33%) ereigneten sich
hingegen auf dem Weg zur Freizeitaktivitdat und 26% auf dem Weg zur Schule. Sowohl bei den
Volksschulkindern (52%) und Kindern der Sekundarstufe 1 (47%) als auch bei den Jugendli-
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chen (50%) ereigneten sich die Unfille jedoch etwas haufiger auf Schul- bzw. Ausbildungs-
wegen als auf Freizeitwegen (Volksschulkinder: 36%, Schulkinder der Sekundarstufe 1: 45%,
Jugendliche: 48%). Dies trifft auch fiir die Unfalle der Studierenden zu, die sich ebenso am
haufigsten auf Schul- bzw. Ausbildungswegen (48%) und dabei am hdufigsten auf dem Heim-
weg von der Schule bzw. Ausbildungsstdtte (25%) ereigneten. Zudem ereigneten sich 22% der
Unfaille von Studierenden auf Arbeitswegen.

Unfallort
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ABBILDUNG 94: Unfallort bei Unfillen im StraBBenverkehr (Kumulation der bis zu drei genannten Unfille) bei Volksschul-

kindern (n=56 Unfille), Schulkindern der Sekundarstufe 1 (n=81 Unfalle), Jugendlichen (n=238 Unfille) und Studierenden
(n=254 Unfalle)

Analyse und Vergleich von Unfallen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden | 119



4.5 DIE BEFRAGUNGSERGEBNISSE IM
KURZUBERBLICK

Die Befragung lieferte erginzend zur Unfallanalyse wertvolle Erkenntnisse zur Verkehrsmit-
telnutzung und zu Unfdllen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden. Im Folgenden wer-
den die wesentlichen Ergebnisse der Befragung kurz dargestellt.

4.5.1 SCHUL- UND AUSBILDUNGSWEGE

» Wegldngen: Grundsadtzlich nimmt die Lange der Schul- und Ausbildungswege mit
zunehmendem Alter zu. Studierende haben eine 6 Mal hohere durchschnittliche Weg-
lange auf Ausbildungswegen als Volksschulkinder.

« Verkehrsmittelnutzung: Volksschulkinder sind auf dem Schulweg mehrheitlich zu Fuf3
unterwegs, wohingegen Kinder der Sekundarstufe 1, Jugendliche und Studierende am
Schul- bzw. Ausbildungsweg am haufigsten 6ffentliche Verkehrsmittel nutzen. Das
Fahrrad wird am haufigsten von Studierenden sowie Kindern der Sekundarstufe 1 ge-
nutzt.

Begleitung von Volksschulkindern auf Schulwegen: Am haufigsten sind Volksschul-
kinder auf dem Schulweg mit Gleichaltrigen oder in Begleitung Erwachsener unterwegs,
ohne Begleitung sind Volksschulkinder nur selten auf dem Schulweg unterwegs.

« Wahrgenommene Sicherheit: Im Vergleich der vier Gruppen wird der Schulweg bei
Volksschulkindern von den Eltern am unsichersten eingestuft, gefolgt von den Eltern der
Schulkinder der Sekundarstufe 1; insbesondere Jugendliche, aber auch Studierende
stufen ihren Schul- bzw. Ausbildungsweg deutlich sicherer ein als dies bei Volksschulkin-
dern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 der Fall ist.

Faktoren fiir einen sicheren Schulweg bei Volksschulkindern bzw. Schulkindern
der Sekundarstufe 1: Die wichtigsten Faktoren fiir einen sicheren Schulweg sowohl bei
Volksschulkindern als auch bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 sind das Vorhanden-
sein von Schutzwegen bzw. Zebrastreifen sowie das Vorhandensein von wenig Verkehr.
Wihrend bei Volksschulkindern auch Faktoren wie die Prasenz von Schiilerlotsen:Schii-
lerlotsinnen bzw. Verkehrspolizisten:Verkehrspolizistinnen und das Vorhandensein von
tibersichtlichen Querungsstellen hdufig von den Eltern genannt wurden, sind es bei
Schulkindern der Sekundarstufe 1 Faktoren wie das Nutzen 6ffentlicher Verkehrsmittel
fiir den Schulweg sowie eine kurze Distanz der Schulwege, die als Faktoren fiir einen
sicheren Schulweg genannt werden.

Faktoren fiir einen unsicheren Schulweg bei Volksschulkindern bzw. Schulkindern
der Sekundarstufe 1: Die am hdufigsten genannten Faktoren fiir einen unsicheren
Schulweg sind sowohl bei Volksschulkindern als auch bei Schulkindern der Sekundar-
stufe 1 die Notwendigkeit vieler Straflenquerungen sowie stark befahrene Strafden bzw.
viel Kfz-Verkehr. Auch das Nicht-Vorhandensein eines Schutzwegs sowie riicksichtslose
Verkehrsteilnehmer:innen sind Faktoren, die von den Eltern sowohl von Volksschulkin-
dern als auch von Schulkindern der Sekundarstufe 1 als Faktoren fiir einen unsicheren
Schulweg genannt werden. Insgesamt werden die genannten Faktoren fiir einen unsiche-
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ren Schulweg von Eltern von Volksschulkindern hdufiger genannt als von Eltern von
Schulkindern der Sekundarstufe 1.

Schutzmafdinahmen bei Daimmerung bei Volksschulkindern bzw. Schulkindern der
Sekundarstufe 1: Insbesondere Eltern von Volksschulkindern treffen bei Dimmerung
mehrheitlich besondere Mafdnahmen, damit das Kind sicher unterwegs ist. Bei Eltern von
Schulkindern der Sekundarstufe 1ist dies weniger oft der Fall. Mafinahmen zum Schutz
des Kindes am Schulweg bei Dimmerung werden sowohl durch Eltern von Volksschul-
kindern als auch durch Eltern von Schulkindern der Sekundarstufe 1 umso hdufiger
getroffen, je unsicherer der Schulweg eingestuft wurde. Zu den am haufigsten von Eltern
genannten konkreten Mafdnahmen zum Schutz des Kindes bei Dimmerung gehoren
sowohl bei Volksschulkindern als auch bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 die Verwen-
dung reflektierender Kleidung, das Abholen des Kindes, die Verwendung von Blinklich-
tern bzw. Taschenlampen und die Nutzung heller Kleidung.

Verinderung der Mobilitdt durch die Covid-19-Pandemie bei Volksschulkindern
und Schulkindern der Sekundarstufe 1: Vor allem bei Volksschulkindern, aber auch
bei Schulkindern der Sekundarstufe 1, kam es durch die Corona-Pandemie mehrheitlich
zu keinen Verdanderungen der Mobilitat am Schulweg. Bei Schulkindern der Sekundar-
stufe 1 zeigten sich ein etwas hdufigeres Mitfahren im Pkw sowie vermehrtes Zufufdgehen,
Ahnliches zeigte sich auch bei den Volksschulkindern, aber in geringerem Ausmaf3.

4.5.2.FREIZEITWEGE

» Haufigkeit: Die Haufigkeit von Freizeitwegen steigt mit zunehmendem Alter an. Ins-
besondere Studierende und Jugendliche haben in der Woche an deutlich mehr Tagen
Freizeitwege als Schulkinder der Sekundarstufe 1 und vor allem Volksschulkinder. Beson-
ders in der Gruppe der Jugendlichen haben Jungen in der Woche an deutlich mehr Tagen
Freizeitweitwege als Mddchen.

« Weglangen: Die Wegldnge von Freizeitwegen nimmt grundsatzlich mit zunehmendem
Alter zu, ist jedoch vor allem bei Jugendlichen besonders hoch: Jugendliche haben eine
mehr als doppelt so hohe durchschnittliche Wegldange auf Freizeitwegen wie Volksschul-
kinder.

« Verkehrsmittelnutzung: Alle Altersgruppen sind auf Freizeitwegen am haufigsten zu
Fufd unterwegs. Wahrend besonders Volksschulkinder auf Freizeitwegen auch haufigim
Auto mitfahren, nutzen insbesondere Jugendliche und Studierende haufiger offentliche
Verkehrsmittel bzw. sind Studierende auch hdufig selbst Lenker:in eines Autos. Die
Nutzung des Fahrrads nimmt mit zunehmendem Alter zu, dieses wird auf Freizeitwegen
von Studierenden deutlich hdufiger genutzt als von Volksschulkindern.

« Begleitung von Volksschulkindern auf Freizeitwegen: Auf Freizeitwegen sind Volks-
schulkinder am hdufigsten in Begleitung Erwachsener unterwegs, ganz allein sind Volks-
schulkinder nur selten auf Freizeitwegen unterwegs.
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4.5.3 VERGLEICH SCHUL- UND AUSBILDUNGSWEGE UND
FREIZEITWEGE

« Verkehrsmittelnutzung: Insbesondere Volksschulkinder und Schulkinder der Sekun-
darstufe 1 nutzen in der Freizeit 6ffentliche Verkehrsmittel deutlich weniger als auf
Schulwegen; dies zeigt sich auch bei Jugendlichen und Studierenden, wenngleich in nicht
so deutlichem Ausmaf3. Vor allem Jugendliche, jedoch auch Studierende und Schulkinder
der Sekundarstufe 1 sind hingegen in der Freizeit hdaufiger mit dem Fahrrad unterwegs als
am Schul- bzw. Ausbildungsweg.

« Begleitung von Volksschulkindern: Volksschulkinder sind auf Freizeitwegen deutlich
hdufiger in Begleitung Erwachsener unterwegs als auf Schulwegen, wiahrend sie auf
Schulwegen haufiger ganz allein oder mit Gleichaltrigen unterwegs sind als auf Freizeit-
wegen.

4.5.4 KONFLIKTSITUATIONEN IM STRASSENVERKEHR BEI
JUGENDLICHEN UND STUDIERENDEN

« Art und Haufigkeit: Sowohl von den Jugendlichen als auch von den Studierenden wird
hinsichtlich verschiedener Arten von Konfliktsituationen am hdufigsten knappes Queren
bzw. Einbiegen und knappes Vorbeifahren wahrgenommen. Insgesamt haben Studieren-
de diese und weitere Konfliktsituationen wie das knappe Auffahren eines Pkw/Lkw oder
dass andere Verkehrsteilnehmer:innen abgelenkt waren und einen nicht gesehen haben,
haufiger erlebt als Jugendliche.

4.5.5 UNFALLE IM STRASSENVERKEHR

« Haufigkeit: Studierende und Jugendliche gaben deutlich hdufiger an, in den letzten
Jahren einen oder mehrere Unfdlle im Strafdenverkehr gehabt zu haben, als dies bei
Volksschulkindern und Schulkindern der Sekundarstufe 1 der Fall war. Volksschulkinder
und Schulkinder der Sekundarstufe 1 haben jedoch etwas haufiger mehr als einen Unfall
erlebt als Jugendliche und Studierende.

« Behandlung der Unfallverletzungen: Insbesondere bei Volksschulkindern handelt es
sich mehrheitlich um Unfdlle, deren Verletzungsfolgen nicht bzw. selbst behandelt
wurden, wohingegen vor allem Studierende nach den Unfallen haufiger im Krankenhaus
stationdr behandelt werden mussten. Bei den Schulkindern der Sekundarstufe 1 zeigt sich
im Vergleich der vier Gruppen der hochste Anteil von Unfdllen, die im Krankenhaus
ambulant behandelt werden mussten.

« Unfallgegner:in: Insbesondere bei den Unfdllen von Volksschulkindern und Schulkin-
dern der Sekundarstufe 1 handelte es sich zum groften Teil um Alleinunfille; an den
Unfallen von Studierenden und Jugendlichen war hdufiger eine Unfallgegnerin bzw. ein
Unfallgegner beteiligt als an den Unfallen von Volksschulkindern und Schulkindern der
Sekundarstufe 1.

« Unfallanzeige: Vor allem Unfille von Volksschulkindern wurden mehrheitlich nicht
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angezeigt, wohingegen insbesondere die Unfille von Studierenden angezeigt wurden.
Werden Unfille angezeigt, dann in allen vier Gruppen am haufigsten bei der Polizei; der
hochste Anteil bei der Unfallversicherung (AUVA) angezeigter Unfélle zeigt sich bei den
Studierenden.

« Genutztes Verkehrsmittel: Volksschulkinder und Schulkinder der Sekundarstufe 1
waren bei ihren Unfdllen am hdufigsten mit dem Fahrrad oder mit dem Scooter unter-
wegs. Jugendliche waren bei den Unfidllen hingegen am haufigsten mit dem Moped bzw.
Motorrad unterwegs, Studierende waren bei den Unfdllen am hdufigsten selbst Lenker:in
eines Autos.

« Unfallort: Volksschulkinder und Schulkinder der Sekundarstufe 1 waren bei den Unfdl-
len am haufigsten auf dem Heimweg von der Schule unterwegs. Die meisten Unfille der
Jugendlichen ereigneten sich hingegen auf dem Weg zur Freizeitaktivitdt sowie auf dem
Weg zur Schule. Insgesamt ereigneten sich jedoch die Unfdlle von Volksschulkindern,
Schulkindern der Sekundarstufe 1 und Jugendlichen hdufiger auf Schul- bzw. Ausbil-
dungswegen als auf Freizeitwegen. Dies wird ebenso fiir Studierende deutlich, deren
Unfille sich am hdufigsten auf dem Heimweg von der Ausbildungsstdtte ereigneten.
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5 FAZITUND EMPFEHLUNGEN

Aufbauend auf den Ergebnissen der Unfallanalyse und der Online-Befragung sollten zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit von Volksschulkindern, Schulkindern der Sekundarstufe 1,
Jugendlichen und Studierenden auf Ausbildungs- und Freizeitwegen unterschiedliche Maf3-
nahmenbereiche im Vordergrund stehen.

VOLKSSCHULKINDER

« Bei Volksschulkindern, die auf Schulwegen am haufigsten zu Fufd verunfallen und auch
am haufigsten regelmafig zu Fufd unterwegs sind, geht es vor allem darum, ihre Ver-
kehrskompetenz im Straflenverkehr zu erhShen. Dies kann z.B. durch das gemeinsame
Zuriicklegen des Schulwegs zu Fufs (,,Pedibus”) erfolgen.

Da insgesamt aber der Pkw das Verkehrsmittel ist, mit dem Kinder im Volksschulalter am
haufigsten verungliicken, ist weitere Aufklarung der Eltern iiber das Thema ,,Elterntaxi*
erforderlich. Der Umstand, dass viele Kinder auch auf kurzen Distanzen von den Eltern
mit dem Pkw in die Schule oder zu Freizeitaktivitdten gebracht werden, fiihrt einerseits
vor Schulbeginn zu einem hohen Verkehrsaufkommen rund um Schulen. Dies gefdhrdet
die Kinder, die zu Fuf$ oder mit dem Fahrrad in die Schule kommen. Andererseits wird
dadurch den Kindern, die das Elterntaxi in Anspruch nehmen, vorenthalten, eigenstandig
Erfahrungen im Strafenraum zu machen und die eigene Verkehrskompetenz zu starken.

Da das Fahrrad auf Freizeitwegen eine wesentliche Rolle spielt, sollte beim Thema Rad-
fahren ein weiterer Schwerpunkt gesetzt werden. Sinnvoll kann es neben der Verkehrs-
und Mobilitdtsbildung in der Volksschule (z.B. unter Nutzung von AUVA-Verkehrserzie-
hungslehrmitteln oder der KFV-Unterrichtsmaterialien fiir die Volksschule)
beispielsweise sein, dass Eltern oder andere Bezugspersonen den Schulweg gemeinsam
mit den Kindern iiben (vgl. KFV 2018: 13 f, Fahrrad Wien 2018) oder diesen in einer ge-
meinsamen begleiteten Gruppe (,Velobus“) zuriicklegen. In der Schule sollten méglichst
flaichendeckend die Freiwillige Radfahrpriifung und Radfahrtrainings angeboten werden.
Ergdanzend konnen die Eltern mit den Kindern die notwendigen Fertigkeiten mit den
Ubungsanleitungen von KFV und AUVA (,Kinder, radelt!”) trainieren.

Da aber auch ein Teil der Unfélle auf Kollisionen zuriickzufiihren ist, bei denen andere
Verkehrsteilnehmende, insbesondere Pkw-Lenkende die Hauptunfallverursacher:innen
waren, gilt es auch bei Pkw-Lenkenden das Bewusstsein fiir ein achtsames Verhalten
gegeniiber Kindern im Straf3enverkehr - auch abseits des Schulumfelds - deutlich zu
erhohen.

Da der Schulweg von den Eltern der Volksschulkinder im Vergleich der Gruppen am
unsichersten eingestuft wurde und vor allem die Notwendigkeit vieler Straflenquerungen
sowie stark befahrene Strafden bzw. viel Verkehr als Faktoren fiir einen unsicheren Schul-
weg genannt wurden, kann auch eine kinderfreundlichere Verkehrsraumgestaltung im
Schulumfeld, insbesondere durch eine Senkung des Geschwindigkeitslimits und die
Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten mit ausreichenden Sichtweiten, die speziell
die Bediirfnisse von Kindern beriicksichtigen, aber auch der verstarkte Einsatz von
Schiilerlotsen: Schiilerlotsinnen bzw. Verkehrspolizisten:Verkehrspolizistinnen zur
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Erhohung der Verkehrssicherheit von Volksschulkindern beitragen.

« Auch die Aktion der Schulwegpldne der AUVA und des KFV, die Volksschulkinder bzw.
deren Eltern bei der Wahl des sichersten Schulwegs unterstiitzen und kritische Situatio-
nen am Schulweg aufzeigen (vgl. AUVA 2022), sollte verstarkt fortgefiihrt werden.

KINDER DER SEKUNDARSTUFE 1

« Bei Schulkindern der Sekundarstufe 1 spielt neben dem Zufuf3gehen das Fahrrad eine
grofde Rolle im Unfallgeschehen, insbesondere auf Freizeitwegen. Der hohe Anteil von
Alleinunfillen an den Unfdllen mit dem Fahrrad, die iiberwiegend auf eigene Unachtsam-
keit/Ablenkung und eine iiberhohte Geschwindigkeit zuriickzufiihren sind, macht
deutlich, dass es hier vor allem um die Erlangung von Fihigkeiten gehen wird, das Fahr-
rad besser zu beherrschen sowie Konfliktsituationen besser einzuschétzen, frither zu
erkennen und zu entschdrfen. Sinnvolle Mafdnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit fiir junge Radfahrende sind eine umfangreiche Durchfiihrung der Freiwilligen
Radfahrpriifung fiir Volksschulkinder und ein etwaiges Nachholen dieser Ausbildung fiir
Schulkinder der Sekundarstufe 1 sowie zusdtzliche spezifische Verkehrserziehung (z.B.
»Mit Risi&Ko unterwegs” oder ,Klasse auf D'Rad”) und Gefahrentrainings im Strafdenver-
kehr (vgl. KFV 2018 13 f).

« Auch hier gilt es jedoch das Bewusstsein von Pkw-Lenkenden fiir den essenziellen
Schutz von Kindern im Strafdenverkehr deutlich zu erhéhen sowie sichere und kinder-
freundliche Fahrradinfrastruktur nicht nur im Schulumfeld, sondern insbesondere im
Umfeld von Freizeiteinrichtungen bereitzustellen.

JUGENDLICHE

« Jugendliche, und dabei vor allem 15-Jdhrige, verungliicken mehrheitlich mit dem Moped,
obwohl dieses in der regelmafligen Verkehrsmittelnutzung nur eine nachgeordnete Rolle
spielt. Auch beim Moped macht der hohe Anteil von Alleinunfillen, die vor allem auf
eigene Unachtsamkeit/Ablenkung, jedoch auch (starker als beim Fahrrad) auf eine iiber-
hohte Geschwindigkeit zuriickzufiihren sind, deutlich, dass es auch hier vor allem um die
Erlangung von Fahigkeiten gehen wird, das Moped besser zu beherrschen sowie Konflikt-
situationen besser einzuschitzen, frither zu erkennen und zu entschirfen. Sinnvoll
konnten hier beispielsweise eine Ausweitung der Fahrpraxis in der Moped-Ausbildung
oder auch Trainings und Simulationen, bei denen Jugendliche brenzlige Situationen real
erleben konnen, sein (vgl. Forschungszentrum fiir Kinderunfalle 2019).

Da besonders auf Schulwegen ein nicht unwesentlicher Teil der Unfdlle mit dem Moped
auf Kollisionen zuriickzufiihren ist, bei denen andere Verkehrsteilnehmende, insbeson-
dere Pkw-Lenker:innen die Hauptunfallverursacher:innen waren, gilt es jedoch auch
bei Pkw-Lenkenden das Bewusstsein und die Achtsamkeit im Hinblick aufjugendliche
Mopedlenkende im Straflenverkehr deutlich zu erhchen.
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STUDIERENDE

« Bei Studierenden, bei denen sich das Unfallgeschehen trotz einer starken Nutzung 6ffent-
licher Verkehrsmittel vor allem auf den Pkw konzentriert, gilt es ebenso die vor allem bei
jingeren Studierenden mangelnde Fahrerfahrung mit dem Pkw beispielsweise durch
zusdtzliche Fahrtechniktrainings zu erhohen. Verstarkte Bewusstseinsbildung und eine
spezifische Beriicksichtigung von Gefahren beim Autofahren in der Fahrausbildung
konnen ihrerseits zu mehr Sicherheit in dieser Gruppe junger Fahrer:innen beitragen.
Letztlich kann aber auch durch die Schaffung von Alternativen zum Pkw (z.B. ein ver-
starktes Angebot offentlicher Verkehrsmittel) - dies zeigt auch die Online-Befragung,
gemadfd deren Ergebnissen Studierende meist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und zu
Fuf3, bei den berichteten Unfdllen jedoch am hdufigsten als Lenker:innen unterwegs
waren, obwohl der Pkw als Verkehrsmittel nicht so haufig genutzt wird - das Unfallge-
schehen gesenkt werden (vgl. OAMTC 2016: 31).
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ANHANG

FRAGEBOGEN KINDER VOLKSSCHULE/
SEKUNDARSTUFE1

Market - Markt- und Meinunesforschungseesmbb & CokG
trsasevounnnen P.22950.2111.p3.0

1. Darf ich Sie fragen: wie viele Kinder gibt es in lhrem Haushalt?

Bis 5 Jahre (Kindergarten) oo Anzahl
& bis 10 Jahre (Volksschule) . ;

10 bis 14 Jahre (Mittelschule, Gymnasium) ...
14 bis 19 Jahre {hhere Schule, Lehra) ... Anzahl

Keine Kinder bis 19 Jahre 9 ABERUCH!

52 Falls kei 51c oder 51d Angabe:
Haben Sie =in Kind im Alter von genau 14 Jahren?

Ja 1
Iain 2 Weiter zu 54!
53, Hat Ihr Kind die 2. Schulstufe schon abgeschlossen oder ist Ihr Kind (im Alter von 14 Jahren} noch in der 8. Schulshufa?
Hat die B. Schulstufe schon abgaschlossen o 15
Ist nichit der Fall 2  ZuFrage 5H

==} Diirfen wir lhnen fiir lhee 1405hrige / Thren 1408hrigen einen LMK zum Selberausfiillen zuschicken:
Ja 1
Iain 2

Fallz k=i 51 mehrere Kinder angegeben wurden, dann weiber mit 54

54 Darf ich Sie nach Ihrem Alter fragen? Sind Sie -

Unter 18 Jahren......... .1 ABBRUCH

18-24 Jahee oo 2 50-534Jakhre....o. -8
25-29 Jahre e .3 55-39 Jahre..e L
30-34 Jahre .

35-3% Jahre .
A0-34 Jahre .o 5
45-49 Jahre o 7

55 GESCHLECHT
MEnnlich

Whaiblich . EELL
Biwegm

S6. BUMDESLAMD
Cherdsterrsich........—. -1
Salzburg ... =

Miederdsterreich......—... 3
1= T -4
Burgenland.........—.—.. -5 Poctleitzahl:

E7.WOHNORTGROSEE [Denken Sie dalyei also bitte an lheren Wohnort und nicht an die politische Gemeinde)

Unter 2.000 Eigg,——1  50.000-100.000 Eigg-.—. 5
2000-5.000 Eigit . 2 Ulrer 100,000 (=Landes-

5.000-10.000 Fipw.—.. 2  baugtstadt oo _6
10.000-50.000 g d WIS oo -7
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An hang

Wir fidhren derzeit im Aufirag des Kuratoriumes far Verkehrssicherheit und der AUVA (llgemeine Unfallversicherungsanstalt) eine
Befragung zurn Thema Schulwege und Wege in der Freizeit wvon Kindern durche Uns interassiert ua. wie die Wege dorthin zuriickgelegt
und welche Verkehrsmittel genutzt werden

1. Falls 51boder =1cist in Summe 1: Sie haben in Threm Haushalt ein Bind im Alter von & bis 14 Jahren? Wie alt ist dieses Kind
genau?
Falls 51b = griSere als ,1%: Sie haben in lhrem Hawshalt meheere Einder irn Alter von & bis 10 Jahren? Wie alt ist das jingers Kind?
Falls 51c = grilere als 1% Sie haban in lhrern Haushalt mehrare Kinder irn Alter won 10 bis 14 Jahren? Wie alt ist das jingere
Kind?

Falls 51b und s1cist in Surnrne mehrals 1: Sie hak=n in lhrerm Haushalt mehrere Kinder im Alter von 6 bis 14 Jahren? Wie alt ist
das jiingere Kind? Fragebogen auch fiir das ditere Kind im Alter von 10 bis 14 Jahren machen!

genaues Alter lakire

2 Welche Schule besucht Ihr Kind derzeit?

alkzschule 1
Mittelzchule 2
AHS (aligemeinbildende hihere Schule) 3
BHS, 3jihrige oder Sjghrige hihers Schule) o, |
andere Schule (Palytechnische Schule, Berufzschula) )

Besucht [noch) keine Schule 3 IT-Anweisung
{falls nur ein Kind, dann Abbruch, falls mehrere Kinder, dann Frage nach dem néchsten Kind)

3. Geschlecht des Kindes
Bub
Madchen
Divers

L e

4. Hat Ihr Kind den Radfahrausweis [frefwillige Radfahrprifung)?
Ja
Mein

[N

5. Heute geht es uns um die Weee, die die Kinder zur und von der Schule und in der Freizeit zuriicklezen.
Wie viele km sind e insgesamt von der Wohnung bis zur Schule Ihres Kindes in einer Richtung? (IT: Bai mehreren Kindemi: Wir
sprechen jetzt irrmer von jemern Kind, fir dass Sie das genawe Alber und die besuchte Schule angegeben haben!

Ca. km

Falls nicht eingeschatzt werdan kann: dann in Kategarien
Bis 2 km
Bis 5 km
Bis 10 km
Bis 15 km,
Bis 20 km
Bis 20 km
Bis 50 km
Uber 50 km

[== N = S O o L X

&, Bitte denken Sie an dis vergangenan Wachen seit Schulbeginn: Wis hiufig nutzte Ihr Kind folgende Verkehrsmittel auf dam
Schulwes [Hin- und Riickweg)? 1= (Fast) tiglich 2= ein paar Mal pro Waoche 2= ain paar Mal pro Monat, 4= seltenar/nie

Gaht zu Ful 1/2/3/74
Rad. E-Bike 1/2/3/74
Scooter 1/2/3/74
E-Scooter. 1/2/3/74
Schwlbus, Offentliche Verkehrsmittel (Bus. Bahm, usw) ..o 1/2/3/74
Mitfahren im Auto 1/2/3/74

7. IT: Falls k=i Frage 1<=4 and>=10:  Wie ist/war lhr Kind auf dern Schulweg unberwegs? (1= (fast) immer, 2 = oft, 3=zelten

Ganz allein 1/2/3
in Begleitung Erwachzener 1/273
mit Gleichaltrigen 1/273
L R i
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8. Fir wie sicher schaizen Sie den Schulweg Ihres Kindes insgesamt ain?

SEHR SICHER +5 +4  +3 +2 +1 4] -1 =

a

-3 -4 -5 SEHR UMSICHER
IT: Falis 07 weiter mit Frage 111

11. Denken Sie nun bitte 2n die Freizeitwere Ihves Kindes in den vergangensn Wochen seit Schulbeginn wikrend der Schulwoche
{zum Spaort, Musik=chule, Treffen won Freunden, .. ) Wie oft pro Woche hat lhr Kind einen Freizeitweag?

Jeden Tag 1
An 4 Schultagen pro Woche, 2
An 3 3
An 2 4
Anl ]

12, WWie weit weg von zu Hause ist der weitest entfernte Freizeitort? (Denken Sie dabel sber on regelmdfEig besuchte Frelzeitakthitston):
Bis 2 km
Bis 5 km
Bis 10 km,
Bis 15 km
behr als 153km

tn b b b3

13. Inwelcher Entfernung wan threr Wohnung liegen die meisten Ortlichkeitens Treffpunkte mu Freizeitaktivitéten Ihres Kindes?
Bis 2 km
Bis 5 km
Bis 10 km
Bis 15 km
behrals 15km

0 S U A

14. Bitte denken Sie an die letzten Wochen seit Schull=ginn: Wie hiufig nutzte [hr Kind folgends Verkehrsmittel auf dem Weg zu und
won seinen Freizeitaktivitaben? 1= (Fast) tiglich 2= ein paar Mal pro Woche 3= ain paar Mal pro Monat, 4= seltenar/nie

Gehit zu Ful. 1/2/3/74
Rad, E-Bike 1/2/3/74
Scooter 1;2/3/74
E-Scooter 1/2/3/74
Schulbus, Offantliche Verkehrsmittel (Bus. Bahe, usw)____ . 1/2/;354
Mitfahren im Auto 1/2/3/74

15, IT: Falls bei Froge <=6 amd>=10: Wie ist/war lhr ¥ind zu und von den Freizeitaktivitaben untenwegs? (1= [fast) immer, 2 = oft,

B=zelten)
Ganz allein 1/2/73
in Begleitung Enwachzener 1/2/3
mit Gleichaltrigsn 1/2/3
L e b 0 s b B o e R S P iR = T
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An hang

14. Die Démmermng s=tzt jetzt frdher ein, d.ho der Heimweg wird u.U. schon bei Dunkelheit von Ihrem Eind absolviert. Treffen Sie
besondere Malknahren, damit lhr Kind sicher nach Hause unterwegs ist?

Ja 1
Mein 2 FuFrage 18]

18. Die COVID1?-Pandemie-Situation hat for viele auch Veranderungen in der Maobilitdt mit sich gebracht. Hat ich for [hr Kind
verindert, wie es zur Schule und zu Freizeitaktivitéten kommt? (Wir meinen, damit nicht die Haufigkeit, sondern nur das ,\Wie")

Mein 1

Ja, und zwar 2

“Mehr Wiege zu Fuld 3

“Meahr Wege mit dem Rad 4

“Melr Mitfahirem mit dem Plow 3
“Anschaffung naues Verehromittel:

i

Anderes 7

12 Kidnnen Sie sichvorstellen, dass lhr Kind seine Schul- und Freizeitwege mit einem E-Scoober zuriicklegt?

Ja
ahier ja
eher nain
nein
weild zu wenig dazu, kann ich micht sagen
Fahrt beraits mit einem ESpoater Schul- und foder Freizeitwege ... 6

L, W= LI

20. Denken Sie nun bitte an die letzten 3 Jahre (2019, 2020, 2021} Hatte [hr Kind einen Unfall im Straemverkehr? Bitte denken Sie
bei den Weretzungen auch an lsichte Werletzumgen wie zB. Schirf- und Schnitbwundan?

Ja
Mein

I

Zu Frage SCa!

21, Wie viele?
1 Unifall
2 Urnifalle
3 Unfalle
4 Urnifalle
5 Unfalle

4, W= L B

22_ (IT: Falls mehr als 1 Unfall: Denken Sie jetzt an den ersten Unfal} Welche Art won Behandlung war nach dem Unfall nobtwendig?

Micht behandelt/==lbst behandelt
Beirn Hausarzt/ Facharzt
Irn Krankenhaus [ambulant)
Im Krankenhaus [stationar)
Wil nicht mehr,

L3, = L I ]

23, Wie izt Ibr Kind venunfalit? Ist es allein verunfallt oder waren andere Personen (in dem Sinn ein Unfallgegner) beteiligt?

Allsine verunfalit 1
Ein Unfallgegner beteiligt a

R A e e e R e e R i1
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24 Mit welchem Werkehrsmittel war lhr Kind zurn Zeitpunkt des Unfalls unterwags?

zu Fuid 1
Rad, E-Bike. 2
Scooter 3
E-Scooter 4
Schulbues, Gffentliche Verkehrsmittel [Bus, Bahn usw) 3
Mitfahren im Auto i}
Anderes und zwar i
25 Wurde der Unfall gemeldet:
Mein 1
Ja, bei der Polizei 2
Ja, bei der Unfallversicherung (ALWVA) 3
Ja, bei der Polizei und der Unfallversicherung (AUVE) .o =
Ja und zwvar 3
24, Der Unfall ereignete sich:
Auf dem Weg zur Schule 1
Auf dem Heimmweg von der Schule 2
Auf dem Weg zur Freizeitaktivitit 3
Auf dem Heimmweg von der Freizeitaktivitét. 4
Anderes und Twar 5

IT: Hat der Befrogte mehrere Unfdlle ongegeben, donm weiter mit Froge 27 ansonsten weiter zur 506!

7. Denken Sie fetzt an den zweiten Unfall Welche Art won Behandlung war nach dern Unfall notwendig?

Micht behandelt/==lbst behandelt
Beirn Hausarzt/Facharzt.
Im Krankenhaus [ambulant)
Irn Krankenhaus [stationar)
Wil nicht mehr.

tn b3 ba e

2B, Wie ist lhr Kind verunfallt? [st es allein verunfallt oder waren andere Personen (in dem Sinn ein Unfallgegner) b=teiligt?

Allsine verunfalit 1
Ein Unfallgegner beteiligt 2

29 Mit welchem Werkehrsmittel war lhr Kind zurn Zeitpunkt des Unfalls unterwags?

zu Fuid 1
Rad, E-Bike. vl
Scooter 3
E-Scooter, 4
Schudbues, Gffentliche Varkehrsmittel [Bus, Bahn, wmer) 3
Mitfahren im Auto i}
Anderes und zwar v
30 Wurde der Unfall gameldet:
Mein 1
Ja, bei der Polizei 2
Ja, bei der Unfallversicherung (ALUWVA) 3
Ja, bei der Polizei und der Unfallversicherung (AUWVA] ... 4
Ja und zwar 3
31. Der Unfall ereignete sich:
Auf dem Weg zur Schule 1
£Auf dem Heinmweg wvon der Schule 2
Auf dem Weg zur Freizeitaktivitdt 3
Luf dem Heimmeg von der Freizeitaktivitét. 4
Lnderas und Twar 5
Lt B s LR s S s s s e e e s e e S s e e e
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Anhang

Shatistil:
%8, Hzushaltsgréka (mit Ihnen und allen Kindern):

2-Personen Haushalt
3-Personen Haushalt
4Personen Haushalt
5-Personen Haushalt
Mehr als 5 Personen

L

Falls bei Frage 51b und s1c die Summe griter als 1 ist:
Sie haben ja ein weiteres Kind im Alter zwischen 10 und 14 Jahren, wie alt ist dieses Kind?

genaues Alter lakire

IT: Falls genau 14 Jahre: hat lhr Kind die 8. Schulstufe schon abgeschlossen oder ist Ihr Kind [im &lter von 14 Jahren) nech in der .

Schulshufe?
Hat die B. Schulstufe schon abgeschlossen A
ABBRLUICH! [Frage ob man Link zuschicken darfl)
Ist nicht der Fall 2 Zuneuern Fragablock!

1 Welche Schule besucht lhr Kind derzeit?

Vallsschule
Mittelschule
AHS (allgemeinbildende hbhere Schule)
BHS, 3jihrige oder Sjéhrige hdhere Schule) .o i
andere Schule (Palytechnische Schule, Berufsschule).....ee. &

Besucht [noch) keine Schule 4  IT-Anweisung
{falls nur ein Kind, dann Abbruch, falls mehrere Kinder, dann Frage nach dem nachsten Kind)

L, Qo T Y ]

Gesamter oberer Fragenblock!
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FRAGEBOGEN JUGENDLICHE 14-18 JAHRE

Market - Markt- und leinunzsforschungsaesmbH & CokG.
wrsmsevounmmen P.£2950.2111.p3.0

51, Darf ich Sie nach lhrem Alter fragen? Sind Sie -

14 -18 Jahre ... 7u Erkdarungstext

19-23 Jahre S0-54 Jahre e a
246-29 Jahre .. 55-39 lahre_.

30-34 Jahre .. &0-G< Jahre . .
35-3% Jahre.. G3-67 Jahre .o
A40-44 Jahre .. 70 Jahre und dtar........ 12
45-4% Jahre ..

52 Gilbt es im lhrern Haushalt eine Jugendliche f einen Jugendlichen im Alter zwizchen 14 und 18 Jahre?

Ja, und zwar

Eine Jugendlichs f einen Jugendlichen ...
Zwiei Jugendliche / einen Jugendlichen
Drei Jugendliche / einen Jugendlichen....
Main 4 Abbruch

Falkz JA: Didrfen wir lhnen fir diese Jugendliche f diesen Jugendlichen einen LIME zum Ausfiillen eines Fragebogens zum Thema
Aushildungs- und Freizeitwege zuschicken, er ist schnell auszufillen, wichtig dabk=i ist aber, dass der / die Jugendliche diesen
selbstindig ausfiillt — die Punkte werden dann auf Ihr Konto gutgeschrieken!

Wir fiihren derzeit im Auftrag des Kuratoriurns fir Verkehrssicherheit und der AUVA (Allgemeaine Unfalbversicherungsanstzlt) eins
Befragung zurn Thema Schubwvege und Wege in der Freizeit von JUGENDLICHEM durch. Uns interessiert wa. wie die Wege dorthin
zurdckgelegt und welche Verkehrsmitbel genutzt werden,

53. Wie alt bizt du genau?!

genaues Alter Jahra

Falls 14 Jahre, falls alter als 14 Jahre gieich weiter mit Froge 557
54, Hast du die 8. Schulsbufe schon abgeschlossen oder kist du noch in der 8. Schulstufe?

Hat die B. Schulshufe schon abgeschios=en 1. =
Ist nichit der Fall 2 Abbnach!
55. GESCHLECHT
MEnnlich_.. Whaiblich..... ... 2
Dineers.....
S6. BUMDESLAMD
Chberdsterreich-....... 1  Stelermark. ..o &
Salzburg . ¢ CKErnben i ey A
Misderdsterreich 3 Tiral 2
Mfien o et 4 Worarlberg. .. ?
Burgenland.........e... 5 Postleitzahl:

57. WOHNORTGROSSE [Denke dabei bitte an deinen Wohnort und nicht an die politische Gemeinde)

Unter 2000 Eini.——- 1 30:000-100.000 Eing—.—.- 3
2.000-5.000 Ejnm, - 2 Uber 1000000 [=Landes-

5.000-10.000 Fipwr.—. 3 bauptsiadt..
10.000-50.000 Eigw. ... 4

58. Und kesuchst du moch eine Schule oder machst du eine Lehre?

Mitbelschule, 1
AHS [allgemeinbildende hihere Schuls) 2
BMS [Berufsbildende mittere Schule) 3
BHS (Berufshildende hihere Schufe) z.B. HTL HAK. o
Polytechnische Schule k]
Lehre / Berufsschule i
Studiere b=reits 7 LMK zurn andersn FBU
B
o

ey

Andere Schule / Ausbildung
Bin bereits woll berufstétig. bin ausgelernt

ABBRUCH!
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An hang

1 Heute geht es uns um die Wege, die du mur und von der Schule bewe. zu und von deiner Ausbildungsstatte zuriicklegst.
Wie viele km sind es insgesamt von der Wohnung bis zu deiner Schule bew. deiner Ausbildungsstitte in einer Richtung?

Ca. km

Falls nicht eingeschitzt werden kann: dann in Kategorien
Bis Z km

Bis 20 km
Bis 30 km
Bis 30 km,
Uber 50 km

(== SR [ A T . )

2 Bitte denke an die vergangsnen Wachen seit Schulbeginn baw. seit Herbst dieses lahres: Wie hiufig hast du folgends
Werkehremittel auf dern Weg hin zur Schule ¢ zur Ausbildungsstitte und zuriick genutzt? 1= (Fast) tiglich 2= ein paar Mal pro
‘Wioche 3= ein paar Mal pro Monat, 4= seltenar/nie

zu Fuf? 1/27374
Rad. E-Bike 1727374
Scoober 1/2/374
E-Grooter. 1/27374
Offentliche Verkehrsmittel {Bus, Bahin U)o 1/2/374
Moped, Motorrad 1/2/374
Mitfahren im Auto 1/2/354
Als Lenker®ln eines Autos 1/2;374

3. Wie sicher flhlst du dich normalenweize auf deinem Weg zur/von der Schule baw. zurfvon der Auskildungzstatte? Gehe bitte nach.
folgendes Skala:

SEHR SICHER +5 +4 3 2 +1 4] -1 -2 -3 -4 -3 SEHR UMNSICHER

4. Denke nun bitte an deine Freizeitwege in den vergangenan Wachen ssit Schulbeginn/ seit Herbst wihrend der Schublwioche (zum
Sport, Musikschule, Treffen won Freunden, ... Wie oft pro Woche alzo Von Montag bis Freitag) hast du einen Freizeibweg?

Jeden Tag
An 3 Tagen pro Waoche
An 3
&n 2
Anl

L O T B B ]

5 Wie weit weg von zu Hause ist der weitest entfemnte Freizeitort? (Denke dabei aber an regeimiftig bhesuchte Freizeitaktivitdtony

Bis 2 km 1
Bis 5 km 2
Bis 10 km 3
Bis 15 km 4
MMehr als 15km 5

& Inwelcher Entfermung von deinem Zuhause / deiner Wohnung egen die meisten Ortlichkeiten/ Treffpunite zu deinen

Freizeitaktivitaten?
Bis 2 km 1
Bis 5 km 2
Bis 10 km 3
Bis 15 km 4
MMehr als 15km 5
i o B 8 L s B e R e e e e e e e L e e e M e L Sglte 2.

Analyse und Vergleich von Unfillen auf Ausbildungs- und Freizeitwegen von Kindern, Jugendlichen und Studierenden | 147



7. Bitte denke an die letzten Wochen seit Schulbeginn/zeit Herbst dieses Jahres: Wie haufig nutzt du folgende Verkehrsmittel auf
dern Weg zu und von deinen Freizeitaktivitaten? 1= (Fast) tSglich 2= gin pazr Mal pro Woche 3= gin paar Mal pro Monat, 4=

seltemer/nie
Gehe zu Fu 1/2/3/74
Rad, E-Bike 1/2/3/74
Scooter 1/2/3/74
E-Scooter 1/2/2/74
Giffentliche Varkehrsmittel (Bus, Bahn, ). .o 1727374
Moped, Motorrad, 1/,2/3754
IMitfahren im Auto 1/2/3/74
Al Lenker®n eines Autos 1727374

2. Falls bai Frage 2d=4 oder bei Frage 7d=4: Wiirdest du fiir deine Schul-fAusbildunzs- und Freizeitwage einen E-Scooter nutzen
wollen?

Ja

aher ja

eher nein

nEein

weild zu wenig dazu, kann ich micht sagen

T S L N Y

Zu Frage 10!

%, Ifalls FrE=1,2k Warurn
(Falls FrB=23,4} Warurn micht?

10 Mechfolgend findest du verschiedene Kanfliktsituationsn im Straerverkehr angefihrt: Wie hufig erlebst du solche Situationen?
{1 = hiufig, 2 = ab und zu, 3 = zelten / nia)

Derfdie andere Verkehrsteilnehrende/r hat knapg vor mir gequert/ist knapp vor mir eingebogan. ... 1727374
Der fdie andere Werkehrsteilnehmende/r ist zu knapp an mir vorbeigefahren 17253743
Derfdie andere Verkehrsbeilnehrnende/r war abgelenkt und hat mich nicht gesehen ... 1727374
Eim Plows/Liow ist knapp aufgefahren 172,374

11. Denke nun bitte an die letzben 3 Jahre (2012, 2020, 2021): Hattest du inen Unfzll im StraBenverkehr? Bithe denke bei den
‘Werletzungen auch an leichte Werletzungen wie z.8. Schiirf- und Schnitbwunden?

Ja 1
Mein 2 ZuFrage 5C&!

12, Wie viele?
1 Urnfall
2 Unfall=
3 Unfélle
4 Unféll=
3 Unféll=

tn s Ba b3 b

13. (IT: Falls mehr als 1 Unfall: Denke jetzt an den ersten Unfalll Welche Art wvon Behandlung war nach dem Unfzll notwendig?

Micht behandelt/==lbst behandelt
Beim Hausarzt! Facharzt
Irn Krankenhaus [ambulant)
Irn Krankenhaus [stationdr)
Whailk nicht mehr.

T O U O Y

14, Bist du allein verunfallt oder waren andere Persanen (in dem Sinn gin Unfallgegner) beteiligt?

Allzine verunfallt 1
Ein Unfallgegner beteiligt 2
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An hang

15, Mit welchem Werkehrsrnithel warst du zurn Zeitpunkt des Unfalls unterwegs?

zu Fulz 1
Rad, E-Bike 2
Scooter 3
E-Scoater 4
Offentiiche Verkehramittel (Bus, Bahn, usw.) 3
Moped, Motorrad 4
Mitfahren im Auto 7
Als Lemker®ln eines Autos B
Anderes und zwar 9
14. Wurde der Unfall gameldet:
Mein 1
Ja, bei der Polizei 2
Ja, bei der Unfallversicherung (AUWA] 3
Ja, bei der Polizei und der Unfallversichenang (SUVA] ..o -4
Ja und mwar 5

17. Der Unfall ereignete sich:

Auf dem Weg zur Schule / Auskildung==tatte ... a

LAuf dem Heimeg won der Schwule / Aushildungsstitte ... 2
Auf dem Weg zur Freizeitaktivitdt 3
Auf dem Heimeg von der Freizeitaktivitdt ... -4
Anderes und zwar 3

IT: Hot der Befrogte mehrere Unfdlle ongegeben, danm weiter mit Froge 18 ansonsten weiter zur 503!

18. Denke jetzt Bitte an den oweiten Unfall: Welche Art won Behandlung war nach dern Unfall notwendig?

Micht behandelt/z=lbst behandelt 1
Beirn Hausarzt/Facharzt 2
Irn Krankenhaus [ambulant) 3
Imn Krankenhaus [stationar) 4
Wil nicht mehr, 3
19 Bist du allein verunfallt oder waren andere Persanen (in dem Sinn ein Unfallgegner) betailigs?
Allsine verunfallt 1
Ein Unfallgegner beteiligt 2
200 Mit welchem Werkiehrsrithel warst du zurm Zeitpunkt des Unfalls unterwegs?
zu Fuid 1
Rad, E-Bike 2
Scooter 3
E-Scooter 4
Crffentiche Verkehromittel (Bus, Bahin, usw.) 5
Moped, Motorrad 4
Mitfahren im Auto 7
Als Lenker®In eines Autos B
Anderes und zwar 9
21, Wurde der Unfall gemeldet:
Mein 1
Ja, bei der Polizei 2
Ja, bei der Unfallversicherung (AUWA] 3
Ja, bei der Polizei und der Unfallversichenang (SUVE) .o -4
Ja und zwar 5
BFDGSAATABPAT -+ -+ L e
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22 Der Unfall ereignete sich:
Auf dem Weg zur Schule / Suskildungzstatte ... 1
Auf dem Heimmaneg von der Schule / Ausbildungssts 2
Auf dem Weg zur Freizeitaktivitdt 3
4
3

Auf dem Heimmaeg von der Freizeitabtivitdt ..o
Anderas und zwar.

Stafistik:
%8, Hzushaltsgréke (mit dir und allen Erwachsenen und allen Kindern):

1-Perzonen Haushalt
2-Perzonen Haushalt
3-Perzonen Haushalt
A4-Perzonsn Haushalt
3-Perzonen Haushalt
Mehr alz 5 Personen

[ 2 o S S

5100 Welche Fihrerscheinklzssen besitzt du?
AM
Al
AR
E
Mache gerade den Flihrerschein (L17/L13)
Besitze noch keinen Fiihrerschein und
mache diesen noch nicht G

thofsta b3
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An hang

FRAGEBOGEN STUDIERENDE

Market - Markt- und IMeinunasforschuneszesmbH & CokG
iemeoumeen. P.22950.2111.p3.0

51 Darf ich Sie nach lhrem Alter fregen? Sind Sie -

14 -1F Jahre e 1 ABBRUCH!
:_1_8-25 Jalhre ... A
Alter als 25 Jahre...._.... 3 ABBRUCH!

52 Studieren Sie derzeit. egal alr Sie nebenlzei auch arbeiten oder ausschiieflich studieren? Besuchen Sie derzeit -

Eine Fachhochschule 1
Eine Universitat 2
Eine Hachzchule 3
Eine Akademis 4
3
&

Ein Kolleg

Mein, nichts davon ABBRUCH

53. GESCHLECHT
100 R Ty Tl T 1
Weibslich _. 3
DV e 3

54 BUMDESLAMD
Chberdsterreich.......—.. 1 Steiermark

Salzburg ... L Earnten...

Miederdsterreich, 3 Tiral

LT L= T 4 Worarlerg . e ?
Burgenland.......c.eocoe.. 5 Postleitzahl:

55, WOHNORTGROSEE |Denken Sie dalei alzo bitte an lheen Waohnort und nicht an die politische Gerneinde)

Unter 2000 Eipi,..e. 1 50.000-100.000 Ejpy—.o... 3
2000-5.000 Eigyy, . 2 Ulber 100,000 [-Landes-
5.000-10.000 Eigg,..... 3 -
10.000-50.000 Eigwy. .. 4

Wir filhren derzeit im Auftrag des Kuratoriums fir Verkehrssicherheit und der AUVA (Allgemeine
Unfallversicherungsanstalt) eine Befragung zum Thema Ausbildungswege und Wege in der Freizeit von
Studierenden durch. Uns interessiert u.a. wie die Wege dorthin zuriickgelegt und welche Verkehrsmittel
genutzt werden.

54 Wie alt sind Sie genau?!

genaues Alter Jakire
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1 Heute geht es unsz um die Wege, dia Sie zu und von Threr Auzbildungsstitte zurdcklegen
Wie viele km sind es insgesamt von der Wohnung bis zu lhrer AuskildungsstEtte in siner Richtung?

Ca. km

Falls nicht singeschatzt warden kann: dann in Kategarien
Bis 2 km
Bis 5 km
Bis 10 km
Bis 15 km
Bis 20 km
Bis 30 km
Bis 50 km
Uber 50 km

[== T = A Y A L P

2 Bitte denken Sic an die vergangenen Wochen seit Anfang September: Wie hiufig nutzen Sie folgende Verkehromittel auf dem
Whag zur Aushildungsstitte und zuriick? 1= (Fast] tiglich 2= gin paar Mal pro Waoche 3= in paar Mal pro Monat, 3=

seftenernia
zu Fufg 1/2/3/74
Rad. E-Bike 1/2/3/74
Secooter. 1/2/3/74
E-Scooter. 1/2/3/74
Gffentlicha Varkehrsmittel (Bus, Bahn W) e 1/2/3/74
Moped, Motorrad 1/2/3/74
Mitfahren im Auto 1/2/3/74
Als Lenker®ln sines Autos 1/,2/3/74

3. Wie sicher filhlen Sie sich im Allgereinan auf Ihrerm Weg zur/von der Auskildungsstétie? Gehen Sie bitte nech folgender
Skala:

SEHR SICHER +5 +4  +3 +2 +1 4] -1 -2 -3 -4 -3 SEHR UMSICHER

4. Denken Sie nun kitte an Ihre Freizeitwese in den vergangenen Wochen seit September wihrand einer durchechnittiichen
Arlzeitzwioche: Wie oft pro Woche haben Sie sinen Freizeiteeeg (zB zur Sport. zurm gemeinsarmen Lernen, zum Treffen mit
Freunden?)

Jeden Tag
£An 4 Tagen pro Waoche
&n 3
An 2
Anl

L, I g T B

5. Wie weilt wieg von zu Hausevon lhrer Wohnung ist der weitest entfernte Freizeitort? (Denken Sie dabei an regelméliz besuchte
Freizeitaktivitdten):

Bis 2 km

Bis 5 km

Bis 10 km

Bis 15 km

Mehr als 153km

L3, I = L R

& Inwalcher Entfernung von lhrer Wohnung lisgen die meisten Qrilichkeiten Treffpunite zu lhren Freizeitakitivititen?
Bis 2 km
Bis 5 km
Bis 10 km
Bis 15 km
Mehr als 15km

L, N S P X
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An hang

7. Bitte denken Sie an die leizten Wochen seit Anfang September dieses Jahres: Wie haufig nutzen Sie folgende Verkehramittel
auf dem Weg zu und von lhren Freizeitaktivititen? 1= (Fast} taglich 2= ein paar Mal pro Woche 3= gin paar Mal pro Monat, 3=

seftener/nia
Gehe zu Fu3 1727374
Rad, E-Bike 1/2/3/74
Scooter 1/2/3/74
E-Scooter 1/2/374
Giffentliche Varkehrsrittel (Bus, Bahn, W) oo 1/2/3/74
Moped, Motorrad 1/2;3/74
Mitfahren im Auto 1/2/3/74
Als Lenker®n eines Autos 1/2/3/74

8. IT: Fallz bei Frage 2d=4 oder bei Froge Fd=4: Wirden Sie fir lhre Aushildungs- und Freizeitwege einen E-Scooter nutzen
wollen?

Ja

eher ja

eher nein

nein

weild zu wenig dazu, kann ich micht sagen

tn o B b e

£u Frage 10!

9. [falls Fr3=1,2): Warum
|Falls FrE=3,4}: Warum micht?

10. Machfolgend finden Sie verschiedene Konfliktzituationen im Straenverkehr angsfihrt Wie hiufig erleben Sie solche
Sihuationen? [1 - haufig, 2 = ab und zu, 3 = selten f nis}

Der/die andere Verkehrsteilnehrnende/r hat knapp vor mir gequert/fist knapp vor mir eingelogen. ... 1/2r53/43
Der /die andere Verkehrsteilnehrmende/r ist zu knapp an mir vorbeigefahren 172,304
Der/die andere Verkehrstellnehrnende/r war abgelenkt und hat mich nicht geselen o 17253743
Eim Plows/Liow ist knapp aufgefahren, 172,304

11. Denken Sie nun bitte an die letzten 3 Jahre (2019, 2020, 2021); Hatten Sie sinen Unfall im StraBenverkehr? Bitte danken Sie
el den Verletzungen auch an leichte Verletzungen wie z.B. Schirf- und Schnitbwunden?

Ja
Mein 2 ZuFrage 5C7!

=

12 Wie viele?
1 Unifall
2 Unfalle
3 Unfalle
4 Unifall=
5 Unfalle

tn o Ba b3

13. [IT: Falls mehr ais 1 Unfali: Denken Sie jetzt an den ersten Unfall) Welche Art von Behandlung war nach dem Unfall nobwendig?

MNicht behandelt/==lbst behandelt
Beirn Hausarst! Facharzt
Ir Krankenhaus [ambulant)
Irn Krankenhaus [stationdr)
Wil nicht mahr.

tn b Ba b3 e

14. Sind Sie &llein venmfallt oder waren andere Personen [in dern Sinm sin Unfallgegner) beteiligt?

&ll=ine verunfalit 1
Ein Unfallgegner beteiligt 2
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15, Mit wwelchern Werkehrsmittel waren Sie zum Zeitpunit des Unfalls unterwegs?

zu Fufd

Rad. E-Bike
Scoober
E-Scooter.
Gffentlicha Varkehrsmittel {Bus, Bahn, U)o o
Moped, Motorrad
Mitfaheen im Auto
Als Lenker®ln sines Autos
Lnderas und swar

SO0 ] Eh LN G R e

14, Wurde der Unfall gerneldet
klein
Ja, bei der Polizei
Ja, bei der Unfallversicherung (AUWA)
Ja, bei der Polizei und der Unfallversicherung (AUVA) ..., 5
A3 und war

L QS PV ]

17. DerUnfall ereignete sich:
Auf dem Weg zur Schule
Auf dem Heinvweg von dar Schule
Auf dem Weg zur Aushildungsstitte
Auf dem Heimvweg zur Ausbildungsstatte
Auf dem Weg zur Arbeit
Auf dem Weg von der Arbeit
Auf dem Weg zur Freizeitaktivitat
Auf dem Heimvweg von der Freizeitaktivitdt ... =
Snderas und zwar

S0 0 ] BR LN Jn L R

IT: Hot der Befrogte mehrere Unfalle angegeben, danm weiter mit Froge 18 ansonsten weiter zur 5C7!

18. Denken Sie jotzt bitte an den oweiten Unfal: Welche Art von Behandlung war nach dern Unfall notwendig?

Micht behandalt/==lbst behandelt
Beimn Hausarzt!/ Facharzt
Im Krankenhaus [ambulant)
Imn Krankenhaus {stationdr)
Wil nicht mehr,

[, N = L

19. Sind Sie allsin verunfallt oder waren andere Personen (in dem Sinn ein Unfallgegner) beteiligt?

Sll=ine veranfallt 1
Ein Unfallgegner beteiligt 2

20. Mit welchern Werkehrsmittel waren Sie zum Zeitpunkt des Unfalls unterwegs?

zu Ful

Rad. E-Bike
Scoober
E-Scoater.
Gffentlicha Varkehrsmittel {Bus, Bahn, uswi).._..
Moped, Motorrad
Mitfahren im Auto
Als Lenker®ln eines Autos
Lnderas und zwar

i
A T R X N

21, Wurde der Unfall gerneldet
Mein 1
Ja, bei der Polizei 2
Ja, bei der Unfallversichermng (SUWa) 3
F: |
5

Ja, bei der Polizei und der Unfallversicherung (AUVA) ..., &
13 und war
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Anhang

22, DwerUnfall ereignete sich:

Auf dem Weg zur Schule 1
Auf dem Heimwweg von der Schule. 2
Auf dem Weg zur Aushildungsstétte 3
Auf dem Heimweg zur Ausbildungsstatte 4
Auf dem Weg zur Arbeit 5
Auf dem Weg von der Arleeit ;]
Auf dem Weg zur Freizeitakitivitat 7
Auf dem Heimweg von der Freizeitaktivitdt oo ]
Lnderas ured Twar. 9
Stafistik:
57. Hzushaltsgréle (mit Ihnen und allen Erwachsanen und allen Kindern):
1-Personen Haushalt 1
2-Personen Haushalt 2
3-Personen Haushalt 3
A4-Personen Haushalt 4
S-Personen Haushalt 5
Mehr als 5 Personen G
58. Welche Flhrerscheinklassen besitzen Sie?
A 1
Al 2
AR 3
B 4
Andere und zwar 3
Mache gerade den Flrerschein .. i A
Besitz= keinen Fihrerscheim und mache diesen auch nicht 7
d L L L . o R R Al Sl o
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