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KURZFASSUNG

Um eine solide Datengrundlage fiir die Beobachtung langfristiger Trends im Bereich von Ein-
stellungen, Meinungen und Verhaltensweisen der Osterreicher zum Thema Verkehrssicher-
heit zu schaffen, fiihrt das KFV seit 2011 regelmaflig Osterreichweite reprasentative Befragun-
gen unter dem Titel ,Praventionsmonitor” durch.

Die Zufallsstichprobe der letzten Erhebung aus dem Jahr 2020 umfasst 1.000 Personen und ist
reprasentativ flr die Osterreichische Bevolkerung ab 18 Jahren. Beim aktuellen Erhebungs-
design handelt es sich um Mixed-Mode, d.h. eine Kombination aus telefonischen und Online-
Interviews.

Der Fragenkatalog basiert auf bewahrten Fragestellungen, die in internationalen Erhebungen
verwendet werden. Im Rahmen der Befragung werden unter anderem die Themen Mobilitats-
verhalten, Wahrnehmung und Akzeptanz von risikoreichem Verhalten, Verkehrsunfalle und
Unfallursachen, Akzeptanz von MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, Verkehrs-
klima und Verkehrskonflikte sowie Einstellungen zu Uberwachung, Strafen und zum auto-
matisierten Fahren behandelt.

Die Ergebnisse des aktuellen Praventionsmonitors 2020 zeigen, dass die befragten Verkehrs-
teilnehmer das Verkehrsklima auf Osterreichs StraBen, also die Art und Weise, wie miteinan-
der umgegangen wird, insgesamt nur durchschnittlich bewerten. Spannungen und Konflikte
zwischen den Verkehrsteilnehmern werden starker als in den letzten Jahren wahrgenommen.
Am haufigsten fiir Spannungen und Konflikte im StraBenverkehr sorgen aus Sicht der Oster-
reicher Radfahrer und Autofahrer — wobei sich diese beiden Gruppen oft gegenseitig als Ver-
ursacher sehen.

Drogenmissbrauch und Alkohol am Steuer werden als ernstzunehmende Risikofaktoren
wahrgenommen und entsprechende Kontrollen und MaBBnahmen im Sinne der Verkehrssi-
cherheit als sinnvoll beurteilt. Zu schnelles Fahren wird zwar als Problem gesehen, allerdings
werden intensivierte Kontrollen bzw. hohere Strafen im Zusammenhang mit Geschwindig-
keitsliberschreitungen weniger stark befiirwortet als andere Verkehrssicherheitsmaf3nah-
men.

Die Befragung liefert durch ihre Themenvielfalt einen umfangreichen Einblick in die offentli-
che Wahrnehmung der StraBenverkehrssicherheit und dient letztlich auch zur Unterstiitzung
politischer Entscheidungstrager mit Argumenten fir die Entwicklung und Umsetzung von
MafBnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit.

Die nachste Erhebungswelle des Praventionsmonitors zum Thema Verkehr ist fiir 2022 ge-
plant.
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ABSTRACT

To establish a solid data basis for monitoring long-term trends in the attitudes, opinions and
behaviour of the Austrian population on the topic of road safety, the Austrian Road Safety
Board (KFV) has been conducting representative, nationwide surveys on a regular basis since
2011 under the title “Prevention Monitor".

The random sample for the most recent survey in 2020 comprises 1,000 people and is repre-
sentative of the Austrian population aged 18 and over. The survey uses a mixed-mode design,
i.e. a combination of telephone and online interviews.

The questionnaire is based on tried and tested topics used in international surveys. These in-
clude topics like mobility behaviour, perception and acceptance of risky behaviour, road acci-
dents and their causes, acceptance of measures to raise road safety, the climate and conflicts
on the road as well as attitudes to enforcement, penalties and automated driving.

The results of the Prevention Monitor 2020 survey show that the participating road users only
rate the climate on Austria’s roads, i.e. the way road users interact with each other, as average
overall. Tensions and conflicts between road users are perceived more strongly than in previ-
ous years. Austrians consider cyclists and car drivers to be the most frequent sources of tensi-
ons and conflicts on the roads, whereby both these groups frequently view the other as the
cause.

Drug abuse and drink-driving are perceived as serious risk factors and corresponding controls
and measures are considered sensible from a road safety perspective. While speeding is seen
as a problem, there is less support for intensified controls or higher penalties for speeding of-
fences than for other road safety measures.

Through the diverse range of topics covered, the survey provides a comprehensive insight into
public perception of road safety and ultimately also serves to supply political decision makers

with arguments for the development and realisation of measures to increase road safety.

The next survey wave for the Road Safety Prevention Monitor is planned for 2022.
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ZUSAMMENFASSUNG

VERKEHRSKLIMA UND VERKEHRSKONFLIKTE

« Die Ergebnisse des Praventionsmonitors 2020 zeigen, dass die befragten Verkehrsteilneh-
mer das Verkehrsklima auf Osterreichs StraBen, also die Art und Weise, wie miteinander
umgegangen wird, insgesamt nur durchschnittlich bewerten.

« Nur 5% glauben, dass die Spannungen zwischen den Verkehrsteilnehmern in den letzten
Jahren abgenommen haben, 57% denken, dass die Konflikte zugenommen haben, und
mehr als ein Drittel der Befragten sind der Meinung, dass deren Anzahl gleichgeblieben
ist.

+ Speziell nach dem sozialen Umgang zwischen den Verkehrsteilnehmern befragt, be-
schreiben 60% der Befragten diese Interaktionen als aggressiv. Lediglich ein Viertel
beschreibt das Verhalten der Verkehrsteilnehmer untereinander als hilfsbereit und nur
etwas Uber ein Fiinftel als rlcksichtsvoll.

« Am hdufigsten fiir Spannungen und Konflikte im StralBenverkehr sorgen aus Sicht der
Osterreicher Radfahrer und Autofahrer — wobei sich diese beiden Gruppen oft gegenseitig
als Verursacher sehen.

VERKEHRSUNFALLE: RISIKO - URSACHEN - BETROFFENHEIT

« Rund zwei Drittel der Befragten sehen als grote Gefahr im StraBenverkehr, dass dem
eigenen Kind etwas passieren kdnnte.

- Auf die Frage nach den vermuteten Hauptunfallursachen im StraBenverkehr gaben 93%
der Befragten an, dass Texten am Handy wahrend der Fahrt eine wesentliche Rolle spielt.
Unaufmerksamkeit bzw. Ablenkung spielt laut 9 von 10 Befragten eine Rolle. Weitere
Unfallursachen, denen in diesem Zusammenhang grof3e Bedeutung zugeordnet wurde,
sind Telefonate ohne Freisprechanlage sowie riskante Uberholmandver (85% bzw. 86%).

« Mehr als drei Viertel der Befragten geben an, haufig wahrzunehmen, dass Autofahrer im
StraBenverkehr durch Telefonieren abgelenkt sind.

SUBJEKTIVE EINSCHATZUNG DER ENTWICKLUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

« Befragt nach ihrer persoénlichen Einschatzung der Entwicklung der Verkehrssicherheit in
den letzten 10 Jahren sind 43% der Befragten der Meinung, dass Verkehrsunfalle in den
letzten 10 Jahren stark zugenommen oder eher zugenommen haben. Fiir nur etwa ein
Viertel der Befragten (27%) schien die Entwicklung der Zahl der Verkehrsunfalle in
Osterreich in den letzten 10 Jahren stark abnehmend (5%) oder eher abnehmend (22%).

+ Als Griinde, warum Verkehrsunfalle in Zukunft zunehmen werden, werden von den
Befragten vor allem erhohtes Verkehrsaufkommen, vermehrte Riicksichtslosigkeit und
Aggressivitat mancher Verkehrsteilnehmer, zu schnelles Fahren, Ablenkung durch
Handynutzung am Steuer sowie Alkohol- und Drogenmissbrauch angefiihrt.

« Jene Personen, die glauben, dass die Zahl der Verkehrsunfalle in den nachsten 5 Jahren
stark sinken oder eher sinken wird, geben als Griinde dafiir hauptsachlich die zunehmen-
de Technologisierung und neue Assistenzsysteme an.
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Zusammenfassung

EINSTELLUNGEN ZU AUTOMATISIERTEN FAHRZEUGEN

+ Im Rahmen der Befragung wurden die Respondenten zu ihrer Einstellung zum automati-
sierten Fahren befragt. Die Befragten sind einem hochautomatisierten Fahrzeug gegen-
Uber deutlich positiver eingestellt als einem vollautomatisierten, bei dem sie jegliche
Kontrolle an das Fahrzeug abgeben. Ein Viertel ist sehr interessiert daran, ein hochauto-
matisiertes Fahrzeug zu nutzen, aber nur 10% sind sehr interessiert daran, ein vollauto-
matisiertes Fahrzeug zu nutzen.

« Betrachtet man das Interesse an automatisierten Fahrzeugen getrennt nach Frauen und
Mannern, so wird ersichtlich, dass Manner eher daran interessiert sind, automatisierte
Fahrzeuge zu nutzen.

EINSTELLUNGEN ZU KONTROLLE UND UBERWACHUNG

+ Knapp die Halfte der Befragten (49%) halt es fiir wahrscheinlich, bei einer normalen Fahrt
von der Polizei kontrolliert zu werden und in eine Geschwindigkeitskontrolle (einschlief3-
lich Radar und Section Control) zu geraten. Rund ein Viertel der Befragten (23%) hélt es
fur wahrscheinlich, mit einem Atemtestgerat auf Alkohol kontrolliert zu werden.

« Hingegen halten es nur 12% der Befragten fiir wahrscheinlich, mit einem Drogenschnell-
test auf eine Beeintrachtigung durch Drogen kontrolliert zu werden.

« 63% der Befragten sind der Meinung, dass die Verkehrsvorschriften in Osterreich, was das
Fahren unter Alkoholeinfluss betrifft, nicht ausreichend kontrolliert werden. Etwas mehr
als die Halfte (54%) sind der Ansicht, dass die Strafen hier strenger sein sollten. Nur 11%
halten die aktuellen Sanktionen fiir zu streng.

- Weniger stark ausgepragt ist die Zustimmung zu restriktiveren Vorschriften, was Ge-
schwindigkeitstuibertretungen betrifft. 40% fordern diesbeziiglich strengere Regeln, und
nur 18% finden die Strafen schon jetzt zu streng. 48% sind der Ansicht, dass die Verkehrs-
vorschriften im Hinblick auf das Uberschreiten der gesetzlich erlaubten Héchstgeschwin-
digkeit in Osterreich nicht ausreichend kontrolliert werden.

AKZEPTANZ VON MASSNAHMEN ZUR ERHOHUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

+ 84% der Befragten bewerten das verpflichtende Tragen von reflektierendem Material fir
Radfahrer auf Fahrten bei Dunkelheit als sinnvoll. Ebenso viele finden, dass die Handy-
nutzung am Steuer verstarkt Gberwacht und sanktioniert werden sollte, und 71% spre-
chen sich fiir eine verstarkte Schulung von Fahranfangern aus.

« Die Einfihrung verpflichtender praktischer Fahrtrainings alle zehn Jahre nach Fihrer-
scheinerwerb und verpflichtende regelmafBige Gesundheitschecks fiir alle Lenker sto3en
hingegen weniger stark auf die Zustimmung der Befragten.

+ 78% der Befragten sind fiir die Einflihrung einer generellen Helmpflicht beim Fahren von
E-Bikes, 68% fiir die Einflihrung einer generellen Helmpflicht fiir alle Fahrradfahrer.

Auch fir die Einfihrung einer generellen Helmpflicht fiir Fahrer von E-Scootern spricht
sich die Mehrheit der Befragten (73%) aus.
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Beim Thema Drogen stimmt die Mehrheit der Befragten (81%) zu, dass MalBnahmen wie
Drogenschnelltests helfen, die Verkehrssicherheit zu erhhen. Zudem meinen 86%, dass
Menschen unmittelbar nach der Einnahme von Cannabis in ihrer Fahigkeit, ein Fahrzeug
zu lenken, beeintrachtigt seien. 91% der Befragten denken, dass diese Beeintrachtigung
nach dem Konsum anderer illegaler Drogen der Fall sei.

Restriktivere MaBnahmen wie Flihrerscheinentzug (49%) oder verpflichtende Nachschu-
lungen (55%) nach einer polizeilich festgestellten Alkoholisierung des Lenkers von mehr
als 0,5 Promille sowie eine strikte gesetzliche 0,0-Promille-Grenze fiir alle motorisierten
Verkehrsteilnehmer (50%) stoBen dagegen weniger stark auf allgemeine Zustimmung.

Dies gilt insbesondere auch fiir MaBBhahmen im Bereich Geschwindigkeit: Zwar befiir-
worten immerhin 57% verpflichtende Kurse fiir Raser nach Geschwindigkeitstibertretun-
gen von mindestens 40 km/h. Eine Reduktion der erlaubten Héchstgeschwindigkeit auf
FreilandstraBen von 100 km/h auf 80 km/h (19%) oder eine Nulltoleranz bei Geschwin-
digkeitslibertretungen seitens der Behorden (18%) findet aber nur geringe Zustimmung
unter den Befragten.

Es zeigt sich, dass Frauen die genannten MaBnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicher-
heit im Bereich Alkohol und Drogen sowie Geschwindigkeit eher fir sinnvoll halten als

Manner, wobei zum Teil sehr deutliche Unterschiede zwischen den Geschlechtern erkenn-
bar sind.

Begriifl3t werden spezielle MaBnahmen zum Schutz von Kindern: Jeweils zwei Drittel
halten eine flichendeckende Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in der ndheren Umgebung
von Schulen und Kindergarten und héhere Strafen fiir Verkehrsdelikte, bei denen Kinder
gefahrdet werden, fiir sinnvoll.
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Zusammenfassung

Préventionsmonitor Verkehr 2020 | 13



EXECUTIVE SUMMARY

CLIMATE ON THE ROADS AND TRAFFIC CONFLICTS

« The results of the Prevention Monitor 2020 survey show that the respondents only rate
the climate on Austria’s roads, i.e. the way road users interact with each other, as average
overall.

+ Only 5 % believe that the tensions between road users have decreased in recent years,
57 % think these conflicts have increased, while more than one third feel that the number
has remained the same.

« When asked specifically about social interaction between road users, 60 % of the respon-
dents describe it as aggressive. Only a quarter describe the behaviour of road users to-
wards each other as helpful and only just over one fifth describe it as considerate.

+ Austrians consider cyclists and car drivers to be the most frequent sources of tensions and
conflicts on the roads, whereby both these groups frequently view the other as the cause.

ROAD ACCIDENTS: RISK — CAUSES - CONCERNS

« Around two thirds of the respondents consider the possibility of something happening to
their own child to be the biggest danger on the roads.

« When asked what they thought were the main causes of road accidents, 93 % responded
that texting on a mobile phone while driving plays a significant role. 9 out of 10 respon-
dents felt that distraction or lack of due care and attention plays a role. Two further causes
of accidents that were attributed great relevance in this context are talking on the phone
without a hands-free system and risky overtaking manoeuvres (85 % and 86 % respective-

ly).
+ More than three quarters of the respondents state that they frequently perceive that
motorists are distracted while driving by talking on the phone.

SUBJECTIVE ASSESSMENT OF THE TREND IN ROAD SAFETY

« When asked how they would assess the trend in road safety in the last 10 years, 43 % of
respondents felt that the number of road accidents had risen strongly or followed an
upward trend in that period. Only around a quarter (27 %) feel that the number of road
accidents in Austria in the last 10 years had fallen sharply (5 %) or has been on the decline
(22 %).

+ According to the respondents, the main reasons why road accident numbers will increase
in future are higher traffic volumes, increased recklessness and aggression by some road
users, driving too fast, distraction by using a phone while driving as well as alcohol and
drug abuse.

+ Those respondents who believe that the number of road accidents will fall — either sharply
or otherwise — attribute this mainly to the heightened use of technology and new driver
assistance systems.
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Executive Summary

ATTITUDES TO AUTOMATED VEHICLES

+ The survey also looked at attitudes towards automated vehicles. The respondents are
significantly more positive about highly automated vehicles than they are about fully
automated vehicles in which they relinquish all control to the vehicle. One quarter of the
respondents are very interested in using a highly automated vehicle, while only 10 % are
very interested in using a fully automated vehicle.

« Viewed from a gender perspective, the survey results show that men are more interested
than women in using automated vehicles.

ATTITUDES TO CONTROLS AND ENFORCEMENT

+ Just under half of the respondents (49 %) consider it likely that they will be pulled over by
the police and/or drive through a speed check (including radars and section controls)
during a normal journey. Around one quarter (23 %) consider it likely that they will be
pulled over and breathalysed for alcohol.

+ In contrast, only 12 % of the respondents consider it likely that they will be pulled over
and given a roadside test to determine if they are driving under the influence of drugs.

« 63 % of the respondents feel that the drink-driving traffic requlations in Austria are not
adequately enforced. Slightly more than half (54 %) feel that the penalties should be more
severe. Only 11 % consider the current penalties to be too severe.

« There is less support for more restrictive regulations for speeding offences: 40 % of the
respondents call for stricter regulations and only 18 % consider the current penalties to
already be too severe. 48 % feel that the traffic regulations for exceeding the legally
permissible maximum speed are not adequately enforced.

ACCEPTANCE OF MEASURES TO INCREASE ROAD SAFETY

+ 84% of the respondents consider the mandatory wearing of reflective materials by cyclists
when riding in the dark to be a sensible measure. Many likewise feel that the use of
mobile phones while driving should be more strongly controlled and sanctioned. 71 %
support the provision of more training for novice drivers.

« There is less support in contrast among the respondents for the introduction of mandato-
ry practical driver training every 10 years after passing a driving test and mandatory
regular health checks for all motorists.

« 78 % of the respondents support the introduction of a universal requirement to wear a
helmet when riding an e-bike. 68 % support the introduction of such a requirement for all
cyclists. The majority of the respondents (73 %) are also for the introduction of a universal
helmet requirement for e-scooter riders.

« When it comes to drugs, the majority of respondents (81 %) agree that measures like
roadside drug tests help to increase road safety. Furthermore, 86 % of them think that a
person’s ability to drive a vehicle is impaired directly after consuming cannabis. 91 % feel
that this impairment is the case after the consumption of other illegal drugs.
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There is less universal support for more restrictive measures like the withdrawal of a
driving licence (49 %), compulsory retraining courses after a driver has been determined
by the police to have been driving with a blood alcohol level of over 0.5 %o (55 %), or a
strict 0.0 %o alcohol limit for all motorists (50 %).

This reduced support also applies in particular for measures to combat speeding. While 57
% of the respondents do at least support the introduction of compulsory driving courses
for motorists caught driving at more than 40 km/h over the speed limit, only a few sup-
port a reduction in the maximum speed limit on rural roads from 100 km/h to 80 km/h or
a zero tolerance policy for speeding offences by the authorities (18 %).

When it comes to such measures to combat drink-driving, drug-driving and speeding, it
appears that women are more likely to find them sensible than men. In some cases, there
are very clear differences between men and women in this regard.

The survey respondents welcome special measures to protect children. Two thirds of them
consider it sensible to introduce 30 km/h zones in the vicinity of schools and kindergar-
tens nationwide as well as higher penalties for traffic offences that endanger children.
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1 EINLEITUNG

Vergleichsstudien, die auf der empirischen Erfassung von Einstellungen, Meinungen und
Verhaltensweisen von Verkehrsteilnehmern beruhen, sind ein wertvolles Instrument bei der
Planung und Bewertung von verhaltensbeeinflussenden Verkehrssicherheitsmal3nahmen.
Aus diesem Grund erhebt das KFV seit 2011 regelmaBig die Einstellungen der Osterreichischen
Bevolkerung zu verschiedenen Aspekten der Verkehrssicherheit mittels des Praventionsmo-
nitors. Der Praventionsmonitor ist eine reprasentative Befragung, die regelmaflig im Abstand
von zwei bis vier Jahren durchgefiihrt wird (bisher 2011, 2014, 2016 und 2020). Ziel des Pra-
ventionsmonitors ist es nicht nur, eine zuverldssige Datenbasis fiir die Beobachtung langfris-
tiger Trends zu etablieren, sondern diese Daten auch zur Entwicklung und Evaluierung von
verhaltensbeeinflussenden VerkehrssicherheitsmaBnahmen zu nutzen.
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2 METHODIK

Der Fragenkatalog des Praventionsmonitors basiert auf bewdhrten Fragestellungen, die in
internationalen Erhebungen verwendet werden (wie z. B. in SARTRE' oder ESRA?). Dabei wur-
de eine groBtmdgliche Vergleichbarkeit im europdischen Kontext angestrebt.

Der Praventionsmonitor wurde urspriinglich als telefonische Befragung konzipiert, die ersten
drei Befragungswellen wurden auch mit dieser Methode durchgefiihrt. Die ersten beiden Be-
fragungen 2011 (Feldarbeit: 5.5. bis 25.5.2011) und 2014/2015 (Feldarbeit: 27.11.2014 bis
9.1.2015) wurden vom Osterreichischen Markt- und Meinungsforschungsinstitut Triconsult
durchgefiihrt, 2016/2017 (Feldarbeit: 3.11.2016 bis 19.12.2016) von der TrendCom Consulting
GmbH. Die Feldarbeit der aktuellen Erhebung fand von Marz bis April 2020 statt und wurde
vom Institut flr empirische Sozialforschung (IFES) durchgefiihrt. Beim aktuellen Erhebungs-
design handelt es sich um Mixed-Mode, d. h. um eine Kombination aus telefonischen und
Online-Interviews. Die nach Bundesland und OrtsgroBenklassen vorgeschichtete Zufalls-
stichprobe umfasste 1.002 in Osterreich lebende Personen und ist reprisentativ fiir die dster-
reichische Bevolkerung ab 18 Jahren.

Das der Befragung zugrundeliegende Erhebungsinstrument ist ein voll strukturierter und
nahezu voll standardisierter Fragebogen. Folgende Themen wurden u. a. im Rahmen der Be-
fragung behandelt: Mobilitdatsverhalten, Wahrnehmung und Akzeptanz von risikoreichem
Verhalten, Verkehrsunfdlle und Unfallursachen, Akzeptanz von Malinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit, Verkehrsklima und Verkehrskonflikte, Einstellungen zu Uberwa-
chung und Strafen sowie zum automatisierten Fahren.

1 Cestac et al,, The SARTRE 4 Survey: European Road Users’ Risk Perception and Mobility (2012).
2 Meesmann et al., ESRA2 methodology. ESRA2 report No. 1. ESRA project (E-Survey of Road users’ Attitudes) (2019).
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3 ERGEBNISSE

In den folgenden Kapiteln werden die Ergebnisse der Befragung aus dem Jahr 2020 dargestellt
und wenn mdglich mit den Daten aus den Jahren 2011, 2014 und 2016 verglichen. Da es bei
einigen Fragen mdglich war, keine Antwort zu geben, variiert die Anzahl der Antworten und
wird deshalb jeweils angefiihrt.

3.1 STRUKTUR DER STICHPROBE

Die Stichprobe setzt sich aus 49% Mannern und 51% Frauen zusammen. Die Personen sind
zwischen 18 und 87 Jahren alt, mit einem Durchschnitt von 48 Jahren und einem Median von
49 Jahren. Die Verteilung des Alters auf die Kategorien ,18 bis 34" ,35 bis 49 ,50 bis 64" und
,65 und alter” ist in Abbildung 1 dargestellt.

GESCHLECHT
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H mannlich H weiblich

ALTER
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M 18 bis 34 M 35 bis 49 B 50 bis 64 M 65 und alter

WAS IST IHRE HOCHSTE ABGESCHLOSSENE SCHULBILDUNG?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Pflichtschule M Lehre, Fachschule B Matura B Hochschule/Universitat

ABBILDUNG 1:Demografiein der Stichprobe:Verteilung des Geschlechts, des Altersund der Bildung (Basis: alle, n=1.002)
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Ergebnisse

Von den Befragten haben 8% eine Pflichtschule besucht und abgeschlossen, 63% haben eine
Lehre bzw. eine Fachschule absolviert, 16% haben eine Schule mit Matura abgeschlossen und
13% haben einen Hochschulabschluss (siehe Abbildung 1).

3.2 MOBILITATSVERHALTEN

Zu Beginn wurden die Personen zu ihrem Mobilitdtsverhalten befragt. Mit dem Auto fahren
48% (fast) taglich, 25% immerhin noch ein paar Mal pro Woche. Mit dem Fahrrad bzw. mit
offentlichen Verkehrsmitteln fahren 43% bzw. 44% zumindest ein paar Mal pro Monat. Deut-
lich seltener benutzen die befragten Personen ein Motorrad oder ein Moped (vgl. Abbildung
2). Anmerkung zu den genannten statistischen Werten: Aufgrund von Rundungen kommt es
bei Summenbildungen fallweise zur Unter- oder Uberschreitung des 100%-Wertes.

WIE HAUFIG HABEN SIE IM DURCHSCHNITT IN DEN LETZTEN 12 MONATEN
FOLGENDE VERKEHRSMITTEL GENUTZT?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Auto

(selbst gefahren) 48% 25% M% 4% 12%
Auto . . . . .
(mitgefahren) S% 23% 34% 24% 13%
Offentlich
Verkehi:mli:teel 14% 13% 16% 32% 24%
Fahrrad A 15% 20% 19% 37%
Motorrad 12’% S% 59, 85%
1% 3% o
Moped 2% 4% 90%

M (fast) taglich M ein paar Mal die Woche M ein paar Mal pro Monat M nur ein paar Mal pro Jahr M nie

ABBILDUNG 2: Nutzung von Verkehrsmitteln in den letzten 12 Monaten (Basis: alle, n=1.002)

Von den 838 Autofahrern geben 39% an, dass sie bis zu 10.000 km im Jahr selbst ein Auto
lenken. 37% fahren zwischen 10.000 und 20.000 km pro Jahr, 15% zwischen 20.000 und
40.000 km, und 5% gaben an, dass sie mehr als 40.000 km pro Jahr selbst hinter dem Steuer
sitzen, wahrend 4% der Befragten es nicht wussten (vgl. dazu Abbildung 3).
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WIE VIELE KILOMETER IM JAHR FAHREN SIE PERSONLICH MIT DEM AUTO,
SITZEN ALSO SELBST HINTER DEM STEUER?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
17% 22% 21% 16% 1% 4% 5% 4%
M bis 5.000 km M bis 10.000 km M bis 15.000 km M bis 20.000 km
bis 30.000 km M bis 40.000 km B Uber 40.000 km M weil} nicht

ABBILDUNG 3: Jahrliche Fahrleistung als Pkw-Lenker (Basis: Autofahrer, n=838)

19% der Autofahrer fahren hauptsachlich in der Stadt, 43% hauptsachlich Gber Land, und
36% fahren in beiden Bereichen in etwa gleich haufig (vgl. Abbildung 4).

WIE WURDEN SIE DIE UBLICHEI_\I STRECKEN BESCHREIBEN,
DIE SIE MIT DEM AUTO ZURUCKLEGEN? SIND DIES...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B hauptsachlich Fahrten in der Stadt B hauptsachlich Fahrten iber Land
B beides etwa gleich B weil} nicht

ABBILDUNG 4: Wie wiirden Sie die tblichen Strecken beschreiben, die Sie mit dem Auto zuriicklegen? (Basis: Autofahrer,

n=838)

64% der befragten Autofahrer fahren hauptsachlich kurze Strecken unter 50 km, 14% haupt-
sdchlich langere Strecken tiber 50 km, 21% fahren sowohl kurze als auch lange Strecken glei-
chermallen, und 1% der Autofahrer weil3 diese Frage nicht zu beantworten (vgl. Abbildung 5).

WIE WURDEN SIE DIE UBLICHEN STRECKEN BESCHREIBEN,
DIE SIE MIT DEM AUTO ZURUCKLEGEN? SIND DIES...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
64% 14% AVA 17
B hauptsachlich kurze Strecken unter 50 Kilometer M hauptsachlich langere Strecken tiber 50 Kilometer
B beides etwa gleich B weil nicht

ABBILDUNG 5:Wie wiirden Sie die tiblichen Strecken beschreiben, die Sie mit dem Auto zuriicklegen? (Basis: Autofahrer,

n=838)
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Ergebnisse

Insgesamt gaben 296 Autofahrer an, dass sie hauptsachlich langere Strecken tber 50 km zu-
ricklegen und langere und kurze Strecken in etwa gleich oft zurlicklegen (vgl. Abbildung 5).
Diese Personen wurden gefragt, in welchem Straennetz sie diese Strecken hauptsachlich
zuriicklegen. Dabei geben 23% bzw. 21% an, dass die von ihnen befahrenen Strecken haupt-
sachlich auf der Autobahn bzw. auf Landes- und Bundesstralen verlaufen, 56% geben an,
dass sie beide Strallennetze in etwa gleich oft benutzen (vgl. Abbildung 6).

WIE WURDEN SIE DIE UBLICHEN STRECKEN BESCHREIBEN,
DIE SIE MIT DEM AUTO ZURUCKLEGEN? SIND DIES...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B hpts. Strecken auf der Autobahn B hpts. Strecken auf Landes- und Bundesstraf3en
B beides etwa gleich B weil} nicht

ABBILDUNG 6:Wie wiirden Sie die tblichen Strecken beschreiben, die Sie mit dem Auto zurticklegen? (Basis: Autofahrer,
die hauptsachlich langere Strecken und kurze und langere Strecken in etwa gleich oft zuriicklegen, n=296)

Die befragten Autofahrer fahren mehrheitlich Mittelklasse- und Kleinwagen (45% bzw. 27%),
13% fahren hauptsachlich SUV/Crossovers, 6% fahren Vans und 3% Fahrzeuge der Oberklasse
(vgl. Abbildung 7).

WAS FUR EIN AUTO FAHREN SIE HAUPTSACHLICH?

B Mittelklassewagen

B Kleinwagen

B SUV/Crossover

B Van

B Fahrzeug der Oberklasse

B Sonstiges

ABBILDUNG 7: Was fiir ein Auto fahren Sie hauptsachlich? ANMERKUNG: kann private oder berufliche Nutzung des

Fahrzeugs betreffen. (Basis: Autofahrer, n=838)
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Die Mehrheit der befragten Radfahrer fahrt mit einem gewdhnlichen Fahrrad, einem Citybike
bzw. einem Trekkingbike, 23% benutzen hauptsachlich ein Mountainbike, 12% ein E-Bike
bzw. Pedelec, 4% ein Rennrad und 1% ein E-Mountainbike (vgl. Abbildung 8).

WELCHE ART FAHRRAD NUTZEN SIE HAUPTSACHLICH?

normales

Fahrrad/Citybike/Trekkingbike

B Mountainbike
B E-Bike/Pedelec
B Rennrad

B E-Mountainbike

B Sonstiges

ABBILDUNG 8: Welche Art Fahrrad nutzen Sie hauptsachlich? (Basis: Radfahrer, n =437)

3.3 VERKEHRSKLIMA UND VERKEHRSKONFLIKTE

Auf die Frage, wie sie das derzeitige Verkehrsklima in Osterreich, also die Art und Weise, wie
Verkehrsteilnehmer miteinander umgehen, auf einer Skala von +3 sehr gut bis -3 sehr schlecht

WIE BEURTEILEN SIE DAS VERKEHRSKLIMA IN OSTERREICH,
JETZT AUF EINER SKALA VON + 3 SEHR GUT BIS -3 SEHR SCHLECHT?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

21%

B +3 = sehr gut H +2 H +1 0 m -1 m -2 M -3 = sehr schlecht

ABBILDUNG 9: Beurteilung des derzeitigen Verkehrsklimas in Osterreich (Basis: alle, n=970)
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Ergebnisse

beurteilen, zeigte sich, dass die Befragten es eher durchschnittlich bewerten. Lediglich 13%
beurteilen das Verkehrsklima in Osterreich mit den beiden hdchsten Punkten auf der Skala,
namlich 2% mit +3 und 11% mit +2. Etwa ein Flinftel (21%) sieht es dezidiert kritisch, 15% be-
urteilen es mit -2 und 6% mit -3 (vgl. Abbildung 9).

GANZ ALLGEMEIN, HABEN DIE SPANNUNGEN ZWISCHEN DEN VERKEHRSTEILNEHMERN
IN DEN LETZTEN JAHREN IHRER MEINUNG NACH ZUGENOMMEN, ABGENOMMEN
ODER SIND DIE SPANNUNGEN GLEICHGEBLIEBEN?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B haben zugenommen B sind gleich geblieben B haben abgenommen

ABBILDUNG 10: Einschdtzung der Spannungen zwischen Verkehrsteilnehmern (Basis: alle, n=955)

Diese kritische Haltung spiegelt sich auch in der ndchsten Frage wider. Nur 5% glauben, dass
die Spannungen zwischen den Verkehrsteilnehmern in den letzten Jahren abgenommen ha-
ben, 57% meinen, dass sie zugenommen haben und mehr als ein Drittel, dass sie gleichgeblie-
ben sind (vgl. Abbildung 10).

INWIEWEIT STIMMEN SIE DEN FOLGENDEN AUSSAGEN ZU?
DEN UMGANG ZWISCHEN VERKEHRSTEILNEHMERN IM ALLGEMEINEN EMPFINDE ICH ALS ...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

aggressw

(n=990)

rau
(n=975) 17% 36% 35% 10% 2%

rucksichtsvoll

25% 35% 30% 8% 2%

(h=987) 5% 16% 42% 29% 9%
hilfsbereit
4% AVA 25% 6%
(n=978)

M 1= stimme sehr zu H2 H3 u4 M 5 = stimme gar nicht zu

ABBILDUNG 1 1:EinschatzungdesUmgangszwischenVerkehrsteilnehmern:aggressiv,rau, riicksichtsvoll, hilfsbereit (Basis:

alle, n variiert)
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Speziell nach dem Umgang zwischen den Verkehrsteilnehmern gefragt (siehe Abbildung 11),
beschreiben 60% der Befragten den Umgang der Verkehrsteilnehmer untereinander als ag-
gressiv (25% und 35%) und etwa die Halfte der Befragten (53%) halt diesen fir rau (17% und
36%). Lediglich ein Viertel (25%) beschreibt das Verhalten der Verkehrsteilnehmer unter-
einander als hilfsbereit (4% und 21%) und nur etwas Uber ein Funftel (21%) als riicksichtsvoll
(6% und 15%) (vgl. Abbildung 11).

INWIEWEIT STIMMEN SIE DEN FOLGENDEN AUSSAGEN ZU? DEN UMGANG
ZWISCHEN VERKEHRSTEILNEHMERN IM ALLGEMEINEN EMPFINDE ICH ALS...

NACH GEBIET 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Land (n=487) 25% 34% 28% 1% 2%
> Kleinstadt (n=134) 19% 37% 37% 4%
a8 Stadt (n=369) 27% 36% 30% 7%0
Gesamt (n=990) 25% 35% 30% 8% 27
Land (n=479) 18% 34% 32% 12% 3%
Kleinstadt (n=132) [JRIRA 39% 39% 8% 2%
E
Stadt (n=364) 17% 38% 37% 7% 19
Gesamt (n=975) 17% 36% 35% 10% 2%
Land (n=484) EANSET:VA 44% 25% 8%
S Kleinstadt (n=135) YY) 48% 23% 7%
z
9
L Stadt (n=368) ZNANNEYA 37% 36% 10%
H=)
Gesamt (n=987) KA 16% 42% 29% 9%
Land (n=481) [RA 24% 43% 23% 6%
£ Kleinstadt (n=132) [r¥A 20% 50% 20% 3%
= Stadt (n=365) AN 41% 30% 7%

Gesamt (n=978) FVA yAVA

M 1 = stimme sehr zu 2 3 m4 M 5 = stimme gar nicht zu

ABBILDUNG 12:Einschdtzung des UmgangszwischenVerkehrsteilnehmern:aggressiv, rau, riicksichtsvoll, hilfsbereit (ge-

trennt fur Land, Kleinstadt und Stadt, Basis: alle, n variiert)
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Ergebnisse

Betrachtet man die Einschdtzung des Umgangs separat flir Personen, die in landlichen, klein-
stadtischen Gebieten und in groBeren Stadten leben, zeigt sich ein leicht differenziertes Bild.
Als landliche Gebiete werden Gemeinden und kleine Stadte bis zu einer Einwohnerzahl von
10.000 zusammengefasst, kleinstadtische Gebiete sind Stadte mit einer Einwohnerzahl von
10.000 bis 50.000, groBere Stadte werden der Kategorie Stadt zugeordnet. Es zeigt sich, dass
in kleinstadtischen Gebieten der Umgang als nicht ganz so rau und aggressiv empfunden
wird, und dass sowohl am Land als auch in einer Kleinstadt ricksichtsvoller miteinander um-
gegangen wird und die Verkehrsteilnehmer als hilfsbereiter eingeschatzt werden (vgl. Abbil-
dung 12).

WELCHE VERKEHRSTEILNEHMERINNEN SORGEN IHRER MEINUNG NACH
AM STARKSTEN FUR SPANNUNGEN UND KONFLIKTE IM STRASSENVERKEHR?

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Ale zu gleichen Teilen ||| T >
&Motorrad-/Mopedfahrer _ 20%
&% Benutzer von E-Scootem I
1 Fusginger | >~

? Weinicht [ 3%

ABBILDUNG 13: Verkehrsteilnehmer, die am stéarksten fiir Spannungen und Konflikte im StraBenverkehr sorgen (Mehr-

fachantworten, n=1.002)

Verkehrsteilnehmer, die am starksten fir Spannungen und Konflikte im StraBBenverkehr sor-
gen, sind nach Meinung der Befragten insbesondere Radfahrer und Autofahrer: 41% der Be-
fragten machen Radfahrer am stdrksten fur Konflikte verantwortlich und 35% der Befragten
Autofahrer — wobei sich diese beiden Gruppen hier oft gegenseitig als Verursacher sehen. Fir
knapp ein Finftel der Befragten (18%) sorgen Benutzer von E-Scootern am starksten fiir Span-
nungen im StraBenverkehr, 20% der Befragten machen Motorrad- bzw. Mopedfahrer am
starksten fir Konflikte verantwortlich (vgl. Abbildung 13).
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3.4 WAHRNEHMUNG UND AKZEPTANZ VON RIS-
KANTEM VERHALTEN

Gefragt nach den groB3ten Problemen in Bezug auf die Verkehrssicherheit wurden spontan am
haufigsten Rasen (360 Nennungen), Alkohol und Drogen am Steuer (270 Nennungen), Tele-
fonieren bzw. Handynutzung im StraBenverkehr (247 Nennungen), Riicksichtslosigkeit und
Unaufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer (178 Nennungen), schlecht oder widerspriichlich
geregelte Kreuzungen (155 Nennungen) sowie Radfahrer (138 Nennungen) genannt (vgl. Ab-
bildung 14).

WAS SIND IHRER MEINUNG NACH DERZEIT DIE DREI GROSSTEN PROBLEME IN OSTERREICH
BEZUGLICH VERKEHRSSICHERHEIT? (TOP-10-NENNUNGEN)

Radfahrer ”
(138) Altere

Verkehrs-
teilnehmer

(86)

Zu viele
Verkehrsschilder,
itl.l)wen;g schlecht geregelte
stan c Kreuzungen,
halten/drangeln Ega;sgn;us Alkohol und schlechtegSicht
(106) Drogen am Steuer (155)
(270)

Riicksichtslosigkeit/

Unaufmerksamkeit,
Ablenkung
Handy und ((R]0)]

Telefonieren am Steuer/
im StraBBenverkehr

(247)

Nicht-
einhalten von

Zu hohe Geschwindigkeit, Rasen
(360)

ABBILDUNG 14: GréBte Probleme in Osterreich beziiglich Verkehrssicherheit (Top-10-Nennungen) (Basis: alle, n=1.002,
mit jeweils bis zu drei Nennungen)

Préventionsmonitor Verkehr 2020 | 30



Ergebnisse

Gefragt danach, wie haufig die Befragten riskante Verhaltensweisen im Verkehrsgeschehen
wahrnehmen, gaben mehr als drei Viertel der Befragten (48% und 33%) an, dass sie hdufig
wahrnehmen, dass Autofahrer im StraBenverkehr durch Telefonieren abgelenkt sind. Dies
trifft in dahnlicher Form auch auf FuBgdnger, die durch die Handynutzung abgelenkt sind, zu.
79% der Befragten (53% und 26%) nehmen dies haufig wahr. Auch zu knappes Auffahren von
Autofahrern wird von 77% der Befragten (41% und 36%) haufig im Verkehrsgeschehen wahr-
genommen. Zudem nehmen drei Viertel der Befragten (41% und 34%) haufig wahr, dass Auto-
fahrer mit (iberhohter Geschwindigkeit unterwegs sind, und 70% (41% und 29%) nehmen
haufig wahr, dass Autofahrer abbiegen, ohne zu blinken. Eine weitere hdufig wahrgenomme-
ne riskante Verhaltensweise ist die Selbstiiberschdatzung von Autofahrern, die von 70% der
Befragten (32% und 38%) haufig wahrgenommen wird. Auch der Umstand, dass Radfahrer
sich nicht an die Verkehrsregeln halten, wird von 69% der Befragten (40% und 29%) haufig
beobachtet. Dass Radfahrer bei schlechter Sicht ohne Licht fahren, wird ebenso von etwa zwei
Dritteln der Befragten (35% und 32%) haufig im Verkehrsgeschehen wahrgenommen (vgl.
Abbildung 15).

WIE HAUFIG NEHMEN SIE WAHR, DASS DIE FOLGENDEN VERHALTENSWEISEN
IM VERKEHRSGESCHEHEN TATSACHLICH STATTFINDEN?
TOP 10 AM HAUFIGSTEN WAHRGENOMMENE VERHALTENSWEISEN

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ablenkung/Unaufmerksamkeit durch N . . 49
Telefonieren im Auto mit dem Handy (n=991) 48% 33% 14% 19
Ablenkung/Unaufmerksamkeit durch 3 3 Y 4%
»Handynutzung beim zu FuB3 gehen (n=990) 53% 26% 15% 2]
Zu knappes Auffahren (n=990) a41% 36% 18% 4°1A’
Uberhohte Geschwindigkeit (n=990) 4% 34% 18% 7%1
Ohne Blinken Abbiegen (n=989) 41% 29% 19% 9% 2§

Selbstiiberschatzung und . . . 6%

daher riskantes Verhalten (n=982) 32% el A 2

Radfahrer, die sich nicht an Verkehrsregeln halten . . . 8%
(n=989) 40% PANA 22% 2

Ablenkung/Unaufmerksamkeit durch Nachrichten texten . . o o
oder soziale Netzwerke (z.B. Facebook, Twitter, usw.)... 407% 28% B 57
Radfahrer, die bei schlechter Sicht ohne Licht fahren (n=981) 35% 32% 7% 1% 4
FuBginger, die tber die Strafle gehen,

37% 30% 21% 1% 2

ohne auf herankommende Fahrzeuge zu achten (n=987)

B 1=nehmeich sehr haufigwahr B2 B3 M4 M5 -=nehme ich lberhaupt nicht wahr

ABBILDUNG 15:HaufigkeitderWahrnehmung vonriskantenVerhaltensweisenimVerkehrsgeschehen (Top-10-Nennun-

gen) (Basis: alle, n variiert)
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Wie sehr gewisse Verhaltensweisen von Pkw-Lenkern akzeptiert werden, kann in Abbildung 16
abgelesen werden. Wenn die erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf der Autobahn Gberschrit-
ten wird, akzeptieren das 35% der Befragten (17% und 18%) nicht. 88% der Befragten
(81% und 7%) akzeptieren nicht, dass Kinder ohne Sicherung im Auto mitgenommen werden,
und 87% (76% und 11%) tolerieren nicht, dass Pkw-Lenker wahrend der Fahrt Nachrichten am
Handy schreiben oder in sozialen Netzwerken aktiv sind.

WIE SEHR AKZEPTIEREN SIE PERSONLICH DIE FOLGENDEN VERHALTENSWEISEN VON PKW-LENKERN?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Auf Autobahnen die erlaubte

Hachstgeschwindigkeit tberschreiten (n=987) 10% 24% 31% 18% 17%

AuBerhalb von Ortschaften (auBBer Autobahnen
und Schnellstral3en) die erlaubte Hochst- 4 17% 33% 24% 18%
geschwindigkeit Uberschreiten (n=986)

Auf der Riickbank den Sicherheitsgurt

nicht anlegen (n=989) 7% [ 10% 24% 17% 41%
Auf dem Vordersitz den Sicherheitsgurt  papmpes " ° -
nicht anlegen (n=988) 5% 7% 14% 15% 60%
Innerhalb von Ortschaften die erlaubte  puym : u -
Hochstgeschwindigkeit tiberschreiten (n=987) § 70 8% 25% 27% 36%

Wahrend der Fahrt ein Telefonat mit
einem Mobiltelefon ohne Freisprechanlage F7iA 15 17%
fihren bzw. annehmen (n=993)

Fahren unter dem Einfluss von Medikamenten,

die die Verkehrstlichtigkeit beeintrachtigen (n=978) % 4% 15% 23% 54%

Kinder im Auto mitnehmen, ohne sie zu sichern  pym— .

(Kindersitz, Sicherheitsgurt usw.) (n=991) \7%3%3% 7% 81%

Wahrend der Fahrt Nachrichten am Handy

texten oder soziale Netzwerke (z. B. Facebook, 7A4%547/5 BEIVA 76%
Twitter, usw.) checken (n=991)

Fahren, wenn man die gesetzlich vorge-
schriebene Grenze fur Alkohol am §#:5/4+:5/ B YA 72%
Steuer uberschritten hat (n=990)

Fahren, eine Stunde nachdem man Drogen  puymms o "
(auBer Medikamenten) genommen hat (n=973) -3 107 e

Fahren, wenn man so mude ist,
dass man Miihe hat, die Augen 74 V4 19% 66%
offen zu halten (n=990)

B 1= voll und ganz akzeptieren M2 HE3 N4 B 5 = Gberhaupt nicht akzeptieren

ABBILDUNG 16: Personliche Akzeptanz von Verhaltensweisen von Pkw-Fahrern (Basis: alle, n variiert)
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Ergebnisse

3.5 VERKEHRSUNFALLE:
RISIKO — URSACHEN - BETROFFENHEIT

Hinsichtlich der Frage, wie stark man sich in verschiedenen Bereichen im StraBenverkehr
durch Unfdlle gefdhrdet fuihlt, sehen zwei Drittel (67%) das grof3te Unfallrisiko darin, dass
dem eigenen Kind etwas passieren kénnte (26% und 41%). Eine starke Gefahrdung sehen die
Befragten auch, wenn sie als Radfahrer im StraBenverkehr unterwegs sind — hier sehen sich
67% der Befragten gefdhrdet (22% und 35%). Auch als Lenker eines Mopeds/Motorrads fiih-
len sich Uber die Halfte (56%) der Befragten gefdhrdet (14% und 42%). Etwas sicherer fihlen
sich die Befragten als Fullgdanger bzw. Benutzer offentlicher Verkehrsmittel oder als Lenker
eines Pkw, wo sich nur 26% (7% und 19%) der Befragten bzw. 20% (3% und 17%) gefahrdet
fuhlen. Vergleichsweise geringer wird das Unfallrisiko bei der Arbeit und beim Sport einge-
schatzt: Nur 9% fiihlen sich in der Arbeit (2% und 7%) und 7% beim Sport (2% und 5%) ge-
fahrdet. Dies macht deutlich, dass die groflen subjektiven Gefahrdungspotenziale nach wie
vor im StraBenverkehr liegen, nur die Angst, dass das eigene Kind einen Unfall hat, ist grof3er
(vgl. Abbildung 17).

WIE STARK FUHLEN SIE SICH IN DEN FOLGENDEN BEREICHEN DURCH UNFALLE GEFAHRDET?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Als Elternteil (dass meinem

Kind etwas passiert; n=221) 267% 41% 24%  6%39
als Il?r:d?‘:[\arzi?zijggg 22% 35% 28% 1% 37
Lenker eines Mopecllz;l\é\‘::gr:;:zte;;g; 14% 42% 30% 9% (5%
Benutaer Sentlcher Verkemromitiol Coog)  OMERR 35% 26% _ 13%
Lenk::ii:: gw:;tgza)ls 7 43% 28% 9%
Im Beruf/in der Arbeit (n=569)  5A/¥A 19% 27% 44%
Beim Sport (n=949) 5%  20% 29% 44%

B 1 = fiihle mich sehr gefahrdet H2 N3 E4 B 5 = fihle mich gar nicht gefdhrdet

ABBILDUNG 17:Gefdhrdungdurch UnfélleinverschiedenenBereichen (Basis:hatKinder <15 Jahre/Radfahrer/Motorrad-/

Mopedfahrer/alle/Autofahrer/Berufstatige/alle; n variiert)

Hinsichtlich der Frage, welche Unfallursachen die groBte Rolle bei Verkehrsunfallen spielen,
gaben 93% der Befragten an, dass Texten am Handy wahrend der Fahrt eine Rolle spielt (75%
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und 18%). Unaufmerksamkeit bzw. Ablenkung spielt laut 9 von 10 Befragten eine Rolle (57%
und 33%). Weitere wesentliche Unfallursachen sind laut 86% der Befragten Telefonate ohne
Freisprechanlage (58% und 28%) sowie laut 85% der Befragten riskante Uberholmanéver
(57% und 28%). Auch zu knappes Auffahren und nicht angepasste Fahrgeschwindigkeit spie-
len laut den Befragten eine groBe Rolle: 82% der Befragten gaben an, dass zu knappes Auf-
fahren ein bedeutender Risikofaktor sei (47% und 35%), und 79% der Befragten meinten, dass
nicht angepasste Fahrgeschwindigkeit haufig zu Verkehrsunfallen fiihre (48% und 31%) (vgl.
Abbildung 18).

WELCHE ROLLE SPIELEN AUS IHRER SICHT DIE FOLGENDEN UNFALLURSACHEN
BEI VERKEHRSUNFALLEN?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wihrend der Fahrt Nachrichten am Handy texten

oder soziale Netzwerke checken (n=994) 75% 18% 6% ‘
Unaufmerksamkeit/Ablenkung (n=993) 57% 33%
Wahrend der Fahrt ein Telefonat mit einem Mobiltelefon o "
ohne Freisprechanlage fiihren bzw. annehmen (n=995) 58% 28% 0%

Riskante Uberholmanéver (n=995)
Zu knappes Auffahren (n=995) 47% 35% ]
Nicht angepasste Fahrgeschwindigkeit (n=996) 31% 15%
Alkoholisierung des Lenkers (n=991)
Fehiverhalten von Pkw-Lenkern (n=994)
Ubermiidung des Fahrzeuglenkers (n=993) 34% 35% 26% "
Fahren unter Drogeneinfluss (n=986) 39% 30% 23%  °°

Vorrangverletzungen (n=989) 31% 36% 29% i
Fehlverhalten von Radfahrern (n=994) 34% 32% 27% 6%
Fehlverhalten von Lkw-Lenkern (n=992) 30% 30% 29% 9% 2

Fahren unter Medikamenteneinfluss (n=985) 23% 31% 32% 13%

Fehlverhalten von FuBgangern (n=995) 22% 29% 35% 13%

Wahrend der Fahrt ein Telefonat mit einem Mobiltelefon
mit Freisprechanlage fiihren bzw. annehmen (n=988)

17% 23% 34% 22% 5%

Herz-, Kreislaufversagen, Krankheit des Lenkers (n=978) [Pl 33% 35% 7%

B 1 = spielt eine sehr groBe Rolle W2 W3 N4 B 5 = spielt Gberhaupt keine Rolle

ABBILDUNG 18: Stellenwert von Unfallursachen bei Verkehrsunfallen (Basis: alle, n variiert)
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In Abbildung 19 ist der Stellenwert von Unfallursachen bei Verkehrsunfallen im Zeitverlauf
seit 2014 dargestellt.

WELCHE ROLLE SPIELEN AUS IHRER SICHT DIE FOLGENDEN UNFALLURSACHEN
BEI VERKEHRSUNFALLEN?

Vorrangsverletzungen

2014 (n=1.000)
2016 (n=1.000)

0

B

[ 29% __38% ____27% 5%

20%
29%
31%

40%
38%

60%

38%

80% 100%
27% 5% 2]

26% 3%

2020 (n=989) 31% 36% 29% &2
Unachtsamkeit/ 2014 (n=1.000)
Unaufmerksamkeit/ 2016 (n=1.000) 58% kA 10% <7
foi5 T 2020 (n=993) 57% 33% 8% 1%
: 2014 (n=1.000) 32% 38% 24% 4%
Ubermudungdes 2016 (n=1.000) 347, 38% 23% 4

Fahrzeuglenkers

Fehlverhalten von

FuBgangern

2020 (n=993)
2014 (n=1.000)
2016 (n=1.000)

2020 (n=995)

16%

15%

RZYA
26%
27%

35

%

38%
39%

35%

26% /
17%
17% 3
13% 2

2014 (n=1.000) 44% 33% 17% 3573

Nicht angepasste =

Fahrgeschwindigkeit 2016 (n=1.000) 45% 34% 16% “

2020 (n=996) 48% 31% 15% 47

2014 (n=1.000) 52% 32% 12% 372

Riskante 2016 (n=1.000) 55% 29% 12% 2%
Uberholmandver )

2020 (n=995) 57% 28% 12% 475

Fehlverhalten von

2014 (n=1.000)

‘l

26%

32%

32%

9%

2016 (n=1.000) 26% 33% 31% 8% 2
Radfahrern )
2020 (n=994) 34% 32% 27% 6%1
2014 (nicht abgefragt)
Fehlverhalten von = = - S
e 2016 (n=1.000) 31% 42% 22% 3%
2020 (n=994) 36% 1% 19% 3%

Fehlverhalten von

Lkw-Lenkern

Alkoholisierung des

Lenkers

Herz-, Kreislaufversagen,

Krankheit des Lenkers

2014 (nicht abgefragt)
2016 (n=1.000)
2020 (n=992)
2014 (n=1.000)
2016 (n=1.000)
2020 (n=991)
2014 (n=1.000)
2016 (n=1.000)
2020 (n=978)

l!

28%
30%

37%
30%

29%

27% 7%
9%

16% %

14%

51%

52%

53%
18%

31%

28%
25%

14% 57%1
16% 6%

13%
12%

18%
14%

31%
33%

29% 8%
32% 7%
35% 7%

B 1 = spielt eine sehr grofle Rolle m2 m3 m4 B 5 = spielt Uberhaupt keine Rolle

ABBILDUNG 19: Stellenwert von Unfallursachen beiVerkehrsunfallen im Zeitvergleich 2014,2016 und 2020 (Basis: alle, n

variiert)
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Vermehrt fallen den befragten Personen im StraBenverkehr nicht angepasste Fahrgeschwin-
digkeit, riskante Uberholmanéver und Fehlverhalten von FuBgingern, Radfahrern und Pkw-
Lenkern auf. Die Tendenz ist allerdings nur leicht steigend. Die Haufigkeit von Vorrangver-
letzungen, Ablenkung und Alkoholisierung des Lenkers als Unfallursache blieb nach
Einschatzung der Befragten Uber die Jahre weitgehend stabil.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Unachtsamkeit,
Ablenkung
Vorrangverletzung,
Rotlichtmissachtung

90% 8% 2%

67% 29% 4%

Nicht angepasste
Geschwindigkeit
Mangelhafter
Sicherheitsabstand
Alkohol,

Drogen

79% 15% 6%

82% 15% 3%

78% 16% 7%

Missachtung
von Ge-/Verboten

Fehlverh.?lten 50% 35%  15% W spielt Rolle
FuBganger W teils teils
Uberholen 86% 12% 3% B spielt keine Rolle

nicht abgefragt

Herz-, o . o

. I 26% 33% 42%
Kreislaufversagen

Ubermﬁdung I 69% 26% 5%
Techn. Defekt,
Ladungssicherung
Hindernisse
auf Fahrbahn
o.A.

0% 57 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

ABBILDUNG 20: Gegenliberstellung Hauptunfallursachen (Quelle: Verkehrsunfallstatistik der Statistik Austria 2019, Aus-

wertung: KFV) mit Einschatzungen von Befragten, 2020 (Basis: alle)

In Abbildung 20 wird die Einschatzung der Befragten mit den wahren Unfallursachen in Be-
ziehung gesetzt. Die Lange der Balken gibt den Anteil der Unfdlle mit Personenschaden in
Osterreich an, die auf die jeweilige Unfallursache zuriickzufithren sind. Die Firbung der Bal-
ken gibt die Einschatzung der befragten Personen zu genannter Unfallursache an. Die Abbil-
dung zeigt also, dass bei 31% der Unfdlle mit Personenschaden die Unfallursache Unachtsam-
keit bzw. Ablenkung war. 2% der Befragten sind der Ansicht, dass Unachtsamkeit und
Ablenkung keine Rolle im Unfallgeschehen spielen, 90% glauben dies sehr wohl, und 8%
haben dazu eine indifferente Meinung. Interessant zu beobachten ist, dass 69% glauben, dass
Ubermiidung eine Rolle spielt, in Wahrheit sind darauf nur knapp (ber 1% der Unfille zu-
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Ergebnisse

rickzufiihren. Da das Jahr 2020 zum Zeitpunkt der Berichtslegung noch nicht vorlber war
und die Befragung Anfang 2020 durchgefiihrt wurde, werden in Abbildung 20 die wahren
Unfallursachen aus dem Jahr 2019 dargestellt.

Vergleicht man die wahren Unfallursachen mit den Einschatzungen der Befragten aus den Jah-
ren 2014 und 2016, zeigt sich ein sehr ahnliches Bild. Da kaum Unterschiede zu Abbildung 20
ersichtlich sind, werden diese Vergleiche nicht separat dargestellt.

In den letzten 12 Monaten vor der jlingsten Umfrage waren 38 befragte Personen an einem
Verkehrsunfall beteiligt, in dessen Folge eine Person ins Krankenhaus gebracht werden muss-
te, 35 Personen waren sogar in mehrere Unfille verwickelt.

Von den 38 Personen, die an jeweils einem Verkehrsunfall beteiligt waren, sind 53% selbst mit

dem Auto gefahren, 21% sind in einem Auto mitgefahren, 13% waren als Fulgdanger unter-
wegs, je 5% mit dem Motorrad oder Fahrrad und 3% mit einem Moped (vgl. Abbildung 21).

BITTE GEBEN SIE DIE VERKEHRSMITTEL AN, MIT DENEN SIE UNTERWEGS WAREN,
ALS DER UNFALL PASSIERT IST.

B Auto (selbst gefahren)

Auto (mitgefahren)
B zuFuB

B Motorrad

B Fahrrad

B Moped

ABBILDUNG 21: Bitte geben Sie die Verkehrsmittel an, mit denen Sie unterwegs waren, als der Unfall passiert ist. (Basis:

Personen, die in den letzten 12 Monaten an einem Verkehrsunfall beteiligt waren, n=38)

3.6 SUBJEKTIVE EINSCHATZUNG DER
ENTWICKLUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Hinsichtlich der Einschdtzung der Entwicklung der Verkehrssicherheit, d. h. der Entwicklung
der Zahl der Verkehrsunfille in Osterreich, in den letzten 10 Jahren sind 43% der Befragten
der Meinung, dass Verkehrsunfdlle in den letzten 10 Jahren stark zugenommen (8%) oder
eher zugenommen (35%) haben. Fiir nur etwa ein Viertel der Befragten (27%) war die Ent-
wicklung der Zahl der Verkehrsunfille in Osterreich in den letzten 10 Jahren stark abnehmend
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(5%) oder eher abnehmend (22%). Im Zeitverlauf von 2011 bis 2016 stellt sich das Meinungs-
bild als relativ stabil dar, in der Befragung 2020 wird die Entwicklung im Riickblick etwas
pessimistischer bewertet (vgl. Abbildung 22).

IN WELCHEM AUSMASS HAT SICH IHRER MEINUNG NACH DIE
SICHERHEIT AUF OSTERREICHS STRASSEN IN DEN LETZTEN 10 JAHREN
VERANDERT? HABEN DIE VERKEHRSUNFALLE IHRER MEINUNG NACH ...

0% 20% 40% 60% 80% 100%
2016 32% 30% 38%
20m 34% 27% 39%

B abgenommen M gleich geblieben W zugenommen

ABBILDUNG 22: Einschatzung der Entwicklung der Verkehrssicherheit in Osterreich in den letzten 10 Jahren (Basis: alle,

n=941)

GLAUBEN SIE, DASS IN DEN NACHSTEN 5 JAHREN DIE ZAHL
DER VERKEHRSUNFALLE IN OSTERREICH...

0% 20% 40% 60% 80% 100%
2020 19% 43% 37%
2014 22% 47% 31%
201
B sinken wird M gleich bleiben wird B steigen wird

ABBILDUNG 23:Einschatzung der Entwicklung derVerkehrssicherheit in Osterreich in den nachsten 5 Jahren (Basis: alle,

n=959)

Gefragt nach der persdnlichen Einschatzung der zukilnftigen Entwicklung der Zahl der Ver-
kehrsunfille in Osterreich in den néchsten 5 Jahren sind 2020 34% der Meinung, dass die Zahl
der Verkehrsunfille in den nachsten 5 Jahren stark steigen (3%) oder eher steigen (34%) werde.
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Ein Fiinftel der Befragten (20%) gab an, dass die Zahl der Verkehrsunfdlle in den nachsten 5
Jahren stark sinken (2%) oder eher sinken (18%) werde. Im Zeitverlauf seit 2011 zeigt sich ein
dhnliches Bild wie in der retrospektiven Betrachtung (vgl. Abbildung 22): Von 2011 bis 2016
bleibt das Meinungsbild sehr stabil, in der Befragung 2020 wird die zukiinftige Entwicklung
der Verkehrsunfalle tendenziell pessimistischer gesehen (vgl. Abbildung 23).
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ABBILDUNG 24: Gegenliberstellung Anzahl der Verkehrsunfalle mit Personenschaden in den Jahren 2000 bis 2019 und

dieretrospektiven(linksdergestricheltenLinien)undprospektiven(rechtsdergestricheltenLinien) personlichenEinschat-
zungen der Unfallentwicklung bei den Befragungen 2011, 2014, 2016 und 2020.

In Abbildung 24 wird die Einschatzung der Personen betreffend die Entwicklung der Zahl der
Verkehrsunfalle der tatsachlichen Entwicklung der Unfdlle mit Personenschaden im Straf3en-
verkehr gegeniibergestellt. Die schwarzen Punkte geben die Anzahl der Verkehrsunfille mit
Personenschaden in Osterreich in den Jahren 2000 bis 2019 an. Zur besseren Erkennbarkeit
sind die Punkte mit einer gestrichelten Linie verbunden. Pfeile, die zu einem Punkt nach links
zeigen, beschreiben die personliche Einschatzung der Entwicklung der Verkehrsunfille in
den letzten 10 Jahren. Pfeile, die von einem Punkt aus nach rechts zeigen, beschreiben die
Einschatzung der befragten Personen bezliglich der Entwicklung der Verkehrsunfille in den
nachsten 5 Jahren. Pfeile, deren Spitze nach unten zeigt, weisen auf ein Sinken der Anzahl der
Verkehrsunfalle hin, Pfeile, deren Spitze nach oben zeigt, geben ein Steigen der Anzahl der
Verkehrsunfélle an.

Im Jahr 2011 glaubten demnach 34% der Befragten, dass in den letzten 10 Jahren die Anzahl

der Verkehrsunfdlle gesunken sei, 39% meinten, dass die Anzahl gestiegen sei. 23% der Be-
fragten glaubten im Jahr 2011, dass die Zahl der Verkehrsunfalle in den nachsten 5 Jahren
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sinken werde, wohingegen 32% der Ansicht waren, dass sie steigen werde. Auffallend ist, dass
die Einschatzungen in den Jahren 2011, 2014 und 2016 sehr dhnlich waren, sie dnderten sich
nur um wenige Prozentpunkte. Die Befragung im Jahr 2020 lieferte jedoch andere Ergebnisse:
Die Einschadtzungen sind in diesem Jahr etwas pessimistischer. Ein hoherer Anteil der Befrag-
ten glaubt einerseits, dass die Anzahl der Verkehrsunfdlle in den letzten 10 Jahren zugenom-
men habe, und andererseits, dass die Anzahl der Verkehrsunfdlle in den ndachsten 5 Jahren
zunehmen werde. Betrachtet man das tatsdachliche Unfallgeschehen, sieht man, dass die Zahl
der Verkehrsunfalle kontinuierlich gesunken ist.® Dies bedeutet: Obwohl die Anzahl der Ver-
kehrsunfille in Osterreich sinkt, wird dies von der Offentlichkeit nicht wahrgenommen, im-
merhin 43% der Befragten glaubten 2020, dass die Anzahl der Verkehrsunfélle in den letzten
10 Jahren gestiegen sei.

Es zeigt sich also, dass die subjektive Einschatzung sowohl der retrospektiven als auch der
prospektiven Entwicklung der Verkehrsunfille von der objektiven Situation abgekoppelt ist.

Allgemeine
Ablenkung/

Unaufmerksamkeit Alkohol-/
(¥2)) Drogenkonsum

(13)

Handynutzung Zu schnelles
am Steuer Rucksichtslosigkeit/ el
24) Aggressivitat/ 14)

Egoismus

(86)

Zu wenig
Kontrollen/
zu geringe Strafen

fahren 18)

Junge

Fihrerscheinbesitzer

unsicher/zu schnell/
unkontrolliert

47)

Nichteinhalten
der Verkehrsregeln
14)

Verkehr nimmt zu/
mehr PKWs
112)

ABBILDUNG 25: Warum sind Sie der Meinung, dass in den nichsten 5 Jahren die Zahl der Verkehrsunfille in Osterreich
steigen wird? Absolute Anzahl der Top-10-Nennungen (Basis: Personen, die glauben, dass die Zahl der Verkehrsunfélle in
Osterreich in den nichsten 5 Jahren eher oder stark steigen wird, n=357)

3 Die UnregelmaBigkeit bzw. der starke Anstieg in der Anzahl der Verkehrsunfalle von 2011 auf 2012 ist einer Umstellung in der Datenerhebung
geschuldet.
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Die subjektive Wahrnehmung orientiert sich offensichtlich starker an anderen Faktoren, wie
etwa der medialen Berichterstattung tiber Verkehrsunfille.

Als Grinde, warum Verkehrsunfdlle in Zukunft zunehmen werden, werden vor allem das all-
gemein steigende Verkehrsaufkommen (112 Nennungen), die Rucksichtslosigkeit und Ag-
gressivitat mancher Fahrer (86 Nennungen), die Unsicherheit von Fihrerscheinneulingen (47
Nennungen), Rasen (14 Nennungen), Handynutzung am Steuer (24 Nennungen) sowie Alko-
hol- und Drogenmissbrauch (13 Nennungen) verantwortlich gemacht (vgl. Abbildung 25).

Jene Personen, die glauben, dass die Zahl der Verkehrsunfdlle in den nachsten 5 Jahren stark
sinken oder eher sinken wird, geben als Griinde dafiir die zunehmende Technologisierung
und Assistenzsysteme (68 Nennungen) an. Weitere Griinde sind mehr Gesetze und Kontrollen
(32 Nennungen), steigende Sicherheit der Autos (22 Nennungen), steigende Riicksicht von Ver-
kehrsteilnehmern (19 Nennungen) und weniger Verkehr (10 Nennungen) (vgl. Abbildung 26).

Bessere

Strafeninfrastruktur Steigendes .
) Umweltbewusstsein

fuhrt zu weniger
Autoverkehr
Menschen passen 6)
‘ Nutzung von besser auf/werden
Offis/Fahrradern rucksichtsvoller/
steigt halten sich mehr an Neue MalBnahmen
(6) die Regeln Mehr Gesetze und werden umgesetzt/

19) Kontrollen aktive Politik
(32) @

Autos werden
allgemein Weniger Verkehr/
sicherer weniger PKWs
(22) (10)

Assistenzsysteme/
zunehmende
Automatisierung/ Mehr Aufklarung/
neue Technologien bringen bessere Ausbildung
mehr Sicherheit @)
(68)

ABBILDUNG 26: Warum sind Sie der Meinung, dass in den nichsten 5 Jahren die Zahl der Verkehrsunfélle in Osterreich
sinken wird? Absolute Anzahl der Top-10-Nennungen (Basis: Personen, die glauben, dass die Zahl der Verkehrsunfalle in
Osterreich in den nachsten 5 Jahren eher oder stark sinken wird, n=186)
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3.7 EINSTELLUNGEN ZU AUTOMATISIERTEN
FAHRZEUGEN

Die Personen wurden auch zu ihrem Interesse an der Nutzung von automatisierten Fahrzeu-
gen befragt. Hierbei bezeichnet ein ,hochautomatisiertes Fahrzeug” ein Fahrzeug, dessen
Fahrer entscheidet, welche Fahraufgaben das Fahrzeug lbernimmt. Wenn es nétig ist, muss
der Fahrer die Kontrolle wieder libernehmen. Ein ,vollautomatisiertes Fahrzeug” ist ein Fahr-
zeug, dessen Fahrer zu keinem Zeitpunkt die Kontrolle tbernimmt, das Fahrzeug steuert alle
wichtigen Fahraufgaben automatisch.

Die befragten Personen sind einem hochautomatisierten Fahrzeug gegeniiber deutlich positi-
ver eingestellt als einem vollautomatisierten, bei dem sie jegliche Kontrolle an das Fahrzeug
abgeben. Ein Viertel der Befragten ist sehr interessiert daran, ein hochautomatisiertes Fahr-
zeug zu nutzen, aber nur 10% sind sehr interessiert daran, ein vollautomatisiertes Fahrzeug
zu nutzen. Ein knappes Viertel bzw. sogar knapp die Halfte hat aber wiederum gar kein Inter-
esse daran, ein hochautomatisiertes bzw. ein vollautomatisiertes Fahrzeug zu nutzen (vgl. Ab-
bildung 27).

WIE INTERESSIERT SIND SIE DARAN, EIN FAHRZEUG MIT EINEM DER
FOLGENDEN AUTOMATISIERUNGSGRADE ZU NUTZEN?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hochautomatisiertes

Fahrzeug (n=964) 10%

Vollautomatisiertes

Fahrzeug (n=968) 10% 10% 20%

B 1=sehrinteressiert W2 W3 W4 W5 = garnicht interessiert

ABBILDUNG 27: Personliches Interesse an Nutzung von automatisiertem Fahrzeug (Basis: alle, n variiert)

Betrachtet man das Interesse an automatisierten Fahrzeugen getrennt nach Frauen und Man-
nern, so wird ersichtlich, dass Manner eher daran interessiert sind, automatisierte Fahrzeuge
zu nutzen (vgl. Abbildung 28).

Personen bis zum Alter von 34 Jahren haben am ehesten Interesse daran, ein automatisiertes

Fahrzeug zu nutzen. Am wenigsten interessiert sind Personen, die 65 Jahre alt oder dlter sind
(vgl. Abbildung 29).
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WIE INTERESSIERT SIND SIE DARAN, EIN FAHRZEUG MIT EINEM DER
FOLGENDEN AUTOMATISIERUNGSGRADE ZU NUTZEN?
NACH GESCHLECHT

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

minnlich (n=480) 28% 19% 23% 10%  20%
Hoch-
automatisiertes weiblich (n=484) 21% 18% 23% 1% 26%
Fah
e Gesamt (n=964) 25% 18% 23% 10% 23%
Voll- mannlich (n=480) 14% 1% PAVA 15% 38%
automatisiertes weiblich (n=488) EYA VA 18% 12% 55%
Fahrzeug
Gesamt (n=968) IRy [0}/ 20% 14% 47%

B 1=sehrinteressiert M2 B3 M4 M5 = garnicht interessiert

ABBILDUNG 28:PersonlichesInteressean Nutzungvonautomatisiertem Fahrzeug (nach Geschlecht, Basis:alle, nvariiert)

WIE INTERESSIERT SIND SIE DARAN, EIN FAHRZEUG MIT EINEM DER
FOLGENDEN AUTOMATISIERUNGSGRADE ZU NUTZEN?
NACH ALTER

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

18 bis 34 (n=249) 27% 24% 27% 8% 14%
Hoch- 35 1ic 64 (n=534) 24% 17% 23% 1% 25%
automati-
siertes g5 und slter (n=181) 23% 16% 20% 10% 31%
Fahrzeug
Gesamt (n=964) 25% 18% 23% 10% 23%
18 bis 34 (n=249) 12% 16% AVA 16% 35%
VOII- . o, o, o, o, o,
- 35 bis 64 (n=534) IR/ A 20% 13% 49%
SIertes 65 und slter (n=181) [T 17% 10% 56%
Fahrzeug
Gesamt (n=964) IR}/ (04 20% 14% 47%

B 1 = sehr interessiert M2 m3 E4 W5 -=garnichtinteressiert

ABBILDUNG 29: Personliches Interesse an Nutzung von automatisiertem Fahrzeug (nach Alter, Basis: alle, n variiert)

3.8 EINSTELLUNGEN ZU KONTROLLE UND
UBERWACHUNG

Auch die subjektive Einschdatzung der Wahrscheinlichkeit, wahrend einer normalen Fahrt
von der Polizei kontrolliert zu werden, wurde im Rahmen der Befragung erhoben. So halten es

Préventionsmonitor Verkehr 2020 | 43



49% (20% und 29%) fir wahrscheinlich, in eine Geschwindigkeitskontrolle (einschlieBlich
Radar und Section Control) zu geraten. 23% der Befragten (11% und 12%) halten es fiir wahr-
scheinlich, mit einem Atemtestgerdt auf Alkohol kontrolliert zu werden. Hingegen halten es
nur 12% der Befragten (5% und 7%) fir wahrscheinlich, mit einem Drogenschnelltest auf eine
Beeintrachtigung durch Drogen kontrolliert zu werden (vgl. Abbildung 30).

WIE WAHRSCHEINLICH IST ES, DASS SIE BEI EINER GANZ NORMALEN
FAHRT VON DER POLIZEI KONTROLLIERT WERDEN AUF ...?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Einhalten der erlaubten
Haochstgeschwindigkeit
(einschlieBlich Radar und
Section Control), n=975

Alkohol (mit einem

Atemtestgerat), n=973 Ve 2

Drogenkonsum (mit einem

Drogenschnelltest), n=967 7% 13%

Ml 1 = sehr wahrscheinlich 2 W3 M4 BS5-=garnicht wahrscheinlich

ABBILDUNG30:EinschatzungderWahrscheinlichkeit, beieinerganznormalen FahrtvonderPolizeikontrolliertzuwerden

(Basis: alle, n variiert)

Befragt danach, was sie von den aktuellen Verkehrsvorschriften und Sanktionen in Osterreich
im Hinblick auf das Fahren unter Alkoholeinfluss halten, finden 63%, dass die Einhaltung der
gesetzlichen Regelungen in Sachen Alkohol am Steuer in Osterreich nicht ausreichend kont-
rolliert wird. Etwas mehr als die Halfte der Befragten (54%) ist der Ansicht, dass die Strafen
hier strenger sein sollten. Nur 11% halten sie fiir zu streng (vgl. Abbildung 31).

Die Meinung zu den aktuellen Verkehrsvorschriften im Hinblick auf das Fahren unter Alko-
holeinfluss wird im Folgenden separat fiir Manner und Frauen tber und unter 40 Jahren dar-
gestellt. Weiters wurden die befragten Personen anhand ihrer Antworten auf die Fragen, wie
haufig sie im Durchschnitt in den letzten 12 Monaten selbst mit dem Auto gefahren sind und
ob sie dabei hauptsachlich kurze Strecken (unter 50 km) oder langere Strecken (liber 50 km)
zurlickgelegt haben, in verschiedene Gruppen eingeteilt (siehe dazu die Angaben in Tabelle 1
im Anhang und Abbildung 5). Personen, die angaben, dass sie zumindest ein paar Mal pro
Woche selbst mit dem Auto und dabei hauptsachlich kurze bzw. langere Strecken fahren, wer-
den als ,Vielfahrer Kurzstrecke” bzw. ,Vielfahrer Langstrecke” bezeichnet. Als ,Gelegenheits-
fahrer” werden jene Personen bezeichnet, die angeben, dass sie ein paar Mal pro Monat bzw.
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ein paar Mal pro Jahr selbst mit dem Auto fahren. Personen, die angeben, dass sie nie selbst
Auto fahren, werden als eigene Gruppe zusammengefasst. Es sollte beachtet werden, dass
nicht die gesamte Stichprobe in diesen vier Gruppen enthalten ist, sondern dass jene Perso-
nen, die zumindest ein paar Mal pro Woche selbst mit dem Auto fahren und angeben, dass sie
sowohl kurze als auch langere Strecken fahren bzw. mit ,weifl nicht” geantwortet haben, in
dieser Betrachtung nicht berlicksichtigt werden. Weiters werden die Meinungen getrennt fiir
Personen dargestellt, die angeben, dass sie bei Pkw-Lenkern das Fahren nach Uberschreitung
der gesetzlichen Promillegrenze in puncto Alkohol am Steuer akzeptieren bzw. nicht akzep-
tieren. Wie ausgepragt die jeweilige Akzeptanz ist, wurde auf einer Skala von 1 (=akzeptiere
voll und ganz) bis 5 (=akzeptiere liberhaupt nicht) abgefragt, wobei Antworten mit 1 und 2 als
Akzeptanz und Antworten mit 4 und 5 als keine Akzeptanz gewertet wurden. Jene Befragten,
die mit 3 geantwortet haben, wurden hier nicht weiter beriicksichtigt.

WAS HALTEN SIE VON DEN AKTUELLEN VERKEHRSVORSCHRIFTEN UND SANKTIONEN IN
OSTERREICH IM HINBLICK AUF DAS FAHREN UNTER ALKOHOLEINFLUSS?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Die Verkehrsregeln werden
nicht ausreichend kontrolliert.

Die Verkehrsregeln sollten
strenger sein.

Die Strafen sind zu streng.

Hja Mnein M weil nicht

ABBILDUNG 31:Meinungzu den aktuellenVerkehrsvorschriften und Sanktionenin Osterreichim Hinblick auf das Fahren

unter Alkoholeinfluss (Basis: alle, n=1.002)

Blickt man auf die Einstellungen der Befragten hinsichtlich der aktuellen Verkehrsvorschrif-
ten und Sanktionen in Osterreich betreffend Fahren unter Alkoholeinfluss nach Geschlecht
und Alter sowie Pkw-Nutzungshaufigkeit (vgl. Abbildung 32), zeigt sich, dass jlingere, mann-
liche Befragte (<40 Jahre) und Vielfahrer auf Langstrecken weniger stark fir strengere Ver-
kehrsregeln pladieren: Wahrend insgesamt 54% der Befragten angaben, dass die Verkehrsre-
geln im Hinblick auf das Fahren unter Alkoholeinfluss strenger sein sollten, sind es bei den
jungen, mannlichen Befragten (<40 Jahre) nur 46% und bei den Vielfahrern auf Langstrecken
nur 44%. Zudem sind junge, mannliche Befragte (<40 Jahre) (16%) und Vielfahrer auf Lang-
strecken (20%) auch deutlich haufiger der Meinung, dass die Strafen im Hinblick auf das Fah-
ren unter Alkoholeinfluss zu streng sind, als die Befragten insgesamt (11%). Sehr auffallig,
aber nicht Uberraschend sind Personen, die Alkohol am Steuer bei Pkw-Lenkern akzeptieren,
deutlich 6fter der Meinung, dass die aktuellen Strafen zu streng sind (39%) (vgl. Abbildung 32).
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WAS HALTEN SIE VON DEN AKTUELLEN VERKEHRSVORSCHRIFTEN UND
SANKTIONEN IN OSTERREICH IM HINBLICK AUF DAS FAHREN UNTER ALKOHOLEINFLUSS?

NACH GESCHLECHT UND ALTER

68%

647%

62%

58%
60%
40%
20%
0%
Die Verkehrsregeln werden nicht
ausreichend kontrolliert.
B Manner < 40 Jahre (n=159)
B Manner 40+ Jahre (n=333)
80% 62% 66% 64%
S
60%
40%
20%
0%

Die Verkehrsregeln werden nicht
ausreichend kontrolliert.

B Vielfahrer Kurzstrecken (n=477)
B Gelegenheitsfahrer (n=146)

65%

60% T g
40%
20%
0%

Die Verkehrsregeln werden
nicht ausreichend kontrolliert.

65%
58%

Die Verkehrsregeln sollten
strenger sein.

B Frauen <40 Jahre (n=190)

16% o, o,
13%  12% 8%

N =

Die Strafen sind zu streng.

B Frauen 40+ Jahre (n=320)

NACH NUTZUNGSTYP PKW

64% 61%

52%

o,
©

Die Verkehrsregeln sollten
strenger sein.

B Vielfahrer Langstrecken (n=94)
M nie/kein Fuhrerschein (n=124)

NACH AKZEPTANZ

57% 56%

n

Die Verkehrsregeln sollten
strenger sein.

B Akzeptanz von Alkohol am Steuer (n=67)
B Keine Akzeptanz von Alkohol am Steuer (n=843)

——— Gesamt
o 20%
e 7% 7%
- - I .

Die Strafen sind zu streng.

Gesamt

39%

. 8%
.

Die Strafen sind zu streng.

Gesamt

ABBILDUNG 32:Meinungzu den aktuellenVerkehrsvorschriften und Sanktionenin Osterreichim Hinblick auf das Fahren
unter Alkoholeinfluss (Anteil der,Ja“-Antworten; Basis: alle, getrennt fiir Mdnner <40 Jahre, Frauen <40 Jahre, Md@nner

40+ Jahre, Frauen 40+ Jahre sowie Nutzungstyp Pkw (Vielfahrer Kurzstrecken, Vielfahrer Langstrecken, Gelegenheitsfah-
rer, nie/kein Fiihrerschein) und fir Personen, die Alkohol am Steuer akzeptieren bzw. nicht akzeptieren; n variiert)
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Generell etwas weniger stark ausgepragt ist die Zustimmung zu restriktiveren Vorschriften,
was Geschwindigkeitsiibertretungen betrifft. 40% fordern hier strengere Regeln, und nur
18% finden die Strafen schon jetzt zu streng. 48% finden, dass die Verkehrsvorschriften im
Hinblick auf das Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit in Osterreich nicht ausreichend
kontrolliert werden (vgl. Abbildung 33).

WAS HALTEN SIE VON DEN AKTUELLEN VERKEHRSVORSCHRIFTEN UND SANKTIONEN
IN OSTERREICH IM HINBLICK AUF DAS UBERSCHREITEN DER HOCHSTGESCHWINDIGKEIT?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Die Verkehrsregeln werden o o .
nicht ausreichend kontrolliert. 48% 437% 8%
Die Verkehrsregeln sollten
strenger sein.

40% 52% 9%

Die Strafen sind zu streng.

Hja Mnein M weil nicht

ABBILDUNG 33: Meinung zu den aktuellen Verkehrsvorschriften und Sanktionen in Osterreich im Hinblick auf das Uber-

schreiten der Hochstgeschwindigkeit (Basis: alle, n=1.002)

Blickt man auf die Einstellungen der Befragten hinsichtlich der aktuellen Verkehrsvorschriften
und Sanktionen in Osterreich im Hinblick auf das Uberschreiten der erlaubten Héchstgeschwin-
digkeit wiederum nach Geschlecht und Alter sowie Pkw-Nutzungshdufigkeit und Akzeptanz
von Geschwindigkeitsiiberschreitungen auflerhalb von Ortschaften (vgl. Abbildung 34), zeigt
sich, dass auch hier jlingere, mannliche Befragte (<40 Jahre) und Vielfahrer auf Langstrecken
weniger stark fur strengere Verkehrsregeln pladieren: Wahrend insgesamt 40% der Befrag-
ten angaben, dass die Verkehrsregeln im Hinblick auf das Uberschreiten der Héchstgeschwin-
digkeit strenger sein sollten, sind es bei den jungen, mannlichen Befragten (<40 Jahre) nur
36% und bei den Vielfahrern auf Langstrecken sogar nur 29%. Hinzu kommt, dass junge,
mannliche Befragte (<40 Jahre) (24%) und Vielfahrer auf Langstrecken (26%) auch deutlich
haufiger der Meinung sind, dass die Strafen im Hinblick auf das Uberschreiten der Héchst-
geschwindigkeit zu streng sind, als die Befragten insgesamt (18%). Nicht Uberraschend sind
Personen, die angeben, dass sie das Uberschreiten der erlaubten Héchstgeschwindigkeit au-
Berhalb von Ortschaften akzeptieren?, seltener der Meinung, dass die Verkehrsregeln strenger
sein sollten bzw. ofter der Ansicht, dass die Strafen zu streng sind (28% bzw. 36%) (vgl. Abbil-
dung 34).

4 DiePersonenwurden auf einer Skalavon 1 (=akzeptiere voll und ganz) bis 5 (=akzeptiere (iberhaupt nicht) befragt, wie sehr sie das Uber-
schreitendererlaubtenHochstgeschwindigkeitauerhalbvonOrtschaften (keineAutobahnenundSchnellstrallen)akzeptieren.Personen,
die mit 1 oder 2 geantwortet haben, wurden in der Gruppe, Akzeptanz’, jene, die mit 4 oder 5 geantwortet haben, in der Gruppe,Keine
Akzeptanz” zusammengefasst. Jene Personen, die mit 3 geantwortet haben, wurden hier nicht betrachtet.
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WAS HALTEN SIE VON DEN AKTUELLEN VERKEHRSVORSCHRIFTEN UND SANKTIONEN
IN OSTERREICH IM HINBLICK AUF DAS UBERSCHREITEN DER HOCHSTGESCHWINDIGKEIT?

NACH GESCHLECHT UND ALTER

60% 53%

e 47% 47% 46%
40%
24% o 19%
20% IM
o An
Die Verkehrsregeln werden nicht Die Verkehrsregeln sollten Die Strafen sind zu streng.
ausreichend kontrolliert. strenger sein.
B Manner < 40 Jahre (n=159) M Frauen <40 Jahre (n=190) Gesamt
B Manner 40+ Jahre (n=333) B Frauen 40+ Jahre (n=320)

NACH NUTZUNGSTYP PKW

o o 56% 57%
60% T 49%
40% d 29% o
21 26%
. | | |
0 I =
Die Verkehrsregeln werden nicht Die Verkehrsregeln sollten Die Strafen sind zu streng.
ausreichend kontrolliert. strenger sein.
B Vielfahrer Kurzstrecken (n=477) B Vielfahrer Langstrecken (n=94) Gesamt
B Gelegenheitsfahrer (n=146) M nie/kein Fuhrerschein (n=124)
NACH AKZEPTANZ
61°/° 0,
60°% 56%
40% - 36%
0% [ ]
Die Verkehrsregeln werden Die Verkehrsregeln sollten Die Strafen sind zu streng.
nicht ausreichend kontrolliert. strenger sein.
Gesamt

B Akzeptanz von Alkohol am Steuer (n=242)
B Keine Akzeptanz von Alkohol am Steuer (n=417)

ABBILDUNG 34: Meinung zu den aktuellen Verkehrsvorschriften und Sanktionen in Osterreich im Hinblick auf das Uber-
schreiten der Hochstgeschwindigkeit (Anteil der,Ja“-Antworten; Basis: alle, getrennt fiir Manner <40 Jahre, Frauen <40

Jahre, Manner 40+ Jahre, Frauen 40+ Jahre sowie Nutzungstyp Pkw (Vielfahrer Kurzstrecken, Vielfahrer Langstrecken,
Gelegenheitsfahrer, nie/kein Fiihrerschein) undfiir Personen, die Alkoholam Steuer akzeptieren bzw. nicht akzeptieren;n

variiert)
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3.9 AKZEPTANZVON MASSNAHMEN ZUR
ERHOHUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

FUR WIE SINNVOLL ERACHTEN SIE DIE FOLGENDEN MASSNAHMEN
ZUR ERHOHUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Verpflichtendes Tragen von reflektierendem o . o 4%
Material im Dunkeln fur Radfahrer (n=992) Sh 20% 2% 2
Handynutzung am Steuer sollte verstarkt . o o 3%
uberwacht und sanktioniert werden (n=992) 61% 23% 1% 27
Verstarkte Schulung von Fahranfangern . . . 7%

(h=990) 447 27% 20% e

Ausbau und Verbesserung der (S:?gr;;r; 379, 27% 24% 9% 49
VerstoBle gegen die Gurtpflicht sollten verstarkt . . . o0 6%
uberwacht und sanktioniert werden (n=990) 37% 25% 22% % .
Vermehrte Kontrollen und Uberwachung durch 349, 27% 26% 9% 4%

die Polizei (n=991)

5 Verstarkter Einsatz technischer
Uberwachungsgerite (wie Radargerite, 27% 28% 25% 12% 8%
Rotlichtkameras, Section Control) (n=992)

Verpflichtende medizinische Uberprﬁfung der . . ) . .
Fahrtauglichkeit ab 60 Jahren (n=986) 31% 21% 22% 14% 12%

Einfiihrung eines Punktefiihrerscheines,

ahnlich dem Modell in Deutschland (n=986) 25% 23% 22% 15% | 14%

Installation eines intelligenten Geschwindigkeits-

assistenten (ISA) in neuen Autos (n=981) 23% 21% 23% 14% 19%

Verpflichtende Kurse fiir Lenker_ab 60 259 19% 24% 16% 7%
(n=988)

Einfihrung verpflichtender praktischer Fahrtrainings R . . . .
alle 10 Jahre nach Fuhrerscheinerwerb (n=983) L 18% 28% 18% 17%

Verpflichtende regelmaBige Gesundheitschecks . . ) . .
fur alle Lenker (n=989) 15% 20% 28% 21% 17%

B 1 = sehr sinnvoll H2 |

w

H4 W5 = tberhaupt nicht sinnvoll

ABBILDUNG 35: Einstellungen zu MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Basis: alle, n variiert)

Hinsichtlich der Akzeptanz vorgeschlagener MaBBnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicher-
heit finden 84% (64% und 20%) der Befragten das verpflichtende Tragen von reflektierendem
Material im Dunkeln fir Radfahrer sinnvoll. 84% (61% und 23%) meinen, dass die Handy-
nutzung am Steuer verstarkt Gberwacht und sanktioniert werden sollte, und 71% sprechen
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sich fiir eine verstarkte Schulung von Fahranfiangern aus (44% und 27%). Rund sechs von
zehn Befragten (62%) halten generell zusatzliche Kontrollen durch die Polizei und eine ver-
starkte Uberwachung der Gurtpflicht fiir sinnvoll (37% und 25%), um die Verkehrssicherheit
zu erhdhen. Fiir 55% ist der verstirkte Einsatz technischer Uberwachungsgerite zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit sinnvoll (27% und 28%). Die Einfliihrung verpflichtender praktischer
Fahrtrainings alle zehn Jahre nach Fihrerscheinerwerb (19% und 18%) und verpflichtende
regelmallige Gesundheitschecks fiir alle Lenker (15% und 20%) stof3en hingegen weniger
stark auf Zustimmung bei den Befragten (vgl. Abbildung 35).

Blickt man hinsichtlich der Akzeptanz vorgeschlagener MaBnahmen zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit auf die Unterschiede zwischen den Geschlechtern, zeigt sich, dass Frauen die
genannten MaBBnahmen eher fiir sinnvoll halten als Manner. Insbesondere stufen Frauen den
verstarkten Einsatz technischer Uberwachungsgerite, die verpflichtende medizinische Uber-
priifung der Fahrtauglichkeit ab 60 Jahren sowie vermehrte Kontrollen und Uberwachung
durch die Polizei deutlich haufiger als sinnvoll ein als die mannlichen Befragten. Wahrend
beispielsweise 60% der befragten Frauen den verstirkten Einsatz technischer Uberwachungs-
gerdte als sinnvoll (30% und 30%) einstufen, sind es bei den Mannern nur 49% (24% und
25%).

Hingegen wird die Installation eines intelligenten Geschwindigkeitsassistenten (ISA) in neu-
en Autos und eine verstirkte Uberwachung und Sanktionierung der Handynutzung am Steu-
er von beiden Geschlechtern im nahezu gleichen AusmafB} als sinnvoll bewertet. So halten
beispielsweise 84% der Frauen eine verstirkte Uberwachung und Sanktionierung der Handy-
nutzung am Steuer fiir sinnvoll (65% und 19%), und bei den Mannern sind es 82%, die eine
verstirkte Uberwachung und Sanktionierung der Handynutzung am Steuer fiir sinnvoll (55%
und 27%) halten.

WIE WURDEN SIE FOLGENDE MASSNAHMEN ZUR HELMPFLICHT BEWERTEN?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Einfiihrung einer generellen Helmpflicht fiir _
das Fahren von E-Bikes (n=991) & e R 6% i
A . o
Fahren von speziellen E-Bikes (n=979) 65% 15% 1% | 5%4
Einfiihrung einer generellen Helmpflicht fiir _
das Fahren von E-Scootern (n=989) 2 e Uots 6% o

Einfiihrung einer generellen Helmpflicht fiir

alle Radfahrer (n=989) 53% 15% 16% 8% | 9%

W 1 = sehr dafur H2 m3 m4 M 5 = sehr dagegen

ABBILDUNG 36: Meinungen zu MaBnahmen in puncto Helmpflicht (Basis: alle, n variiert)
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Speziell gefragt nach MalBnahmen in puncto Helmpflicht sind 78% der Befragten fiir die Ein-
fihrung einer generellen Helmpflicht fiir das Fahren von E-Bikes (63% und 15%) und 68% fiir
die Einflihrung einer generellen Helmpflicht fiir alle Fahrradfahrer (53% und 15%). Auch be-
treffend Fahrer von E-Scootern spricht sich die Mehrheit der Befragten (73%) fiir die Einfiih-
rung einer generellen Helmpflicht aus (57% und 16%). Firr die Einfihrung einer Helmpflicht
beim Fahren spezieller E-Bikes sprechen sich ebenso 78% der Befragten aus (63% sehr dafiir,
15% eher daftir) (vgl. Abbildung 36).

Beim Thema Drogen stimmt die Mehrheit der Befragten (81%) zu, dass MaBnahmen wie Dro-
genschnelltests helfen, die Verkehrssicherheit zu erhéhen (61% und 20%). Zudem meinen
86%, dass Menschen unmittelbar nach der Einnahme von Cannabis (69% und 17%) und 91%,
dass Personen nach der Einnahme anderer illegaler Drogen (78% und 13%) in ihrer Fahigkeit
ein Fahrzeug zu lenken, beeintrachtigt sind (vgl. Abbildung 37).

WIE SEHR STIMMEN SIE FOLGENDEN AUSSAGEN ZUM THEMA DROGEN IM VERKEHR ZU?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Menschen sind unmittelbar nach der Einnahme

3%
17% 10%

von Cannabis in ihrer Fahigkeit,
ein Kraftfahrtzeug zu lenken, beeintrachtigt.
(n=939)

Menschen sind unmittelbar nach der Einnahme
von anderen illegalen Drogen in ihrer Fahigkeit,
ein Kraftfahrzeug zu lenken, beeintrachtigt.

(n=964)

Drogenschnelltests helfen,
die Verkehrssicherheit zu erhohen. 61% 20% 14%
(n=986)

B 1 = stimme sehr zu m2 H3 N4 W5-=stimme garnicht zu

ABBILDUNG 37: Einstellungen zum Thema Drogen im Verkehr bzw. zu diesbeziiglichen MaBnahmen zur Erhéhung der

Verkehrssicherheit (Basis: alle, n variiert)

Hinsichtlich der Befiirwortung von MalBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Be-
reich Alkohol und Drogen halten etwa sieben von zehn Befragten (73%) einen starkeren Ein-
satz von Drogenvortestgeraten fiir sinnvoll (48% und 25%). 73% sind flir die Einfihrung der
0,5-Promille-Grenze auch fiir Radfahrer (55% und 18%) und 61% flr den starkeren Einsatz
technischer Gerate wie der Alkohol-Wegfahrsperre (40% und 21%).

Restriktivere Malinahmen wie Fiihrerscheinentzug (49% bzw. 31% und 18%) oder verpflich-
tende Nachschulungen (55% bzw. 35% und 20%) bei Feststellung einer Alkoholisierung von
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mehr als 0,5 Promille bei Lenkern sowie eine strikte 0,0-Promille-Grenze fiir alle motorisier-
ten Verkehrsteilnehmer (50% bzw. 35% und 15%) stoBen dagegen weniger stark auf allgemei-
ne Zustimmung.

FUR WIE SINNVOLL ERACHTEN SIE DIE FOLGENDEN MASSNAHMEN ZUR ERHOHUNG
DER VERKEHRSSICHERHEIT IM BEREICH ALKOHOL UND DROGEN SOWIE GESCHWINDIGKEIT?

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0,5-Promille-Grenze auch fir Radfahrer (n=983) 552% 18% 13% 7% 6%
Starkerer Einsatz von Drogenvortestgeraten (n=975) 48% 25% 17%  64%

Die Strafe fir Verkehrsdelikte soll hoher sein,

wenn Kinder gefahrdet wurden. (n=981) 44% 24% 19% 7% 6%
Flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 Zonen in der
naheren Umgebung von Schulen und Kindergarten 43% 249 16% | 8% 9%
(n=988)
Starkerer Einsatz von technischen Geraten wie Alkohol- X . . X .
Wegfahrsperre (n=980) 40% 21% 18% = 10% 1%
Raser, die die Geschwindigkeit um mindestens 40km/h
uberschreiten, sollten bereits beim ersten Mal zu 37% 20% 19% 1%  13%

einem Kurs verpflichtet werden. (n=981)
Fahrer, die tiber dem Limit von 0,5 Promille erwischt

werden, sollten auf alle Falle einen Kurs 20% 19% 12% = 15%

absolvieren mussen. (n=978)

Null-Promille-Grenze fiir alle motorisierten

Verkehrsteilnehmer (n=979) 35% 15% 20% 12% 18%

Fahren Gber dem Limit von 0,5 Promille
sollte auf alle Falle zu einem Fuhrerschein- 31% 18% 23% 14% | 14%
entzug fihren. (n=978)

Reduktion der erlaubten Hochstgeschwindigkeit

auf Freilandstraflen von 100 km/h auf 80 km/h (n=981) 10% 9% 15% 16% 49%
Strafen auch bei minimalen Geschwindigkeitstibertretungen . B . X .
(Null-Toleranz seitens der Behorden) (n=985) 7% 9%  20% 20% 45%
Ml 1 = sehr sinnvoll H2 H3 m4 B 5 = Gberhaupt nicht sinnvoll

ABBILDUNG 38: Beflirwortung von MaBhahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit im Bereich Alkohol und Drogen

sowie Geschwindigkeit (Basis: alle, n variiert)
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Dies gilt insbesondere auch fiir MaBnahmen im Bereich Geschwindigkeit: Zwar beflirworten
immerhin 57% (37% und 20%) verpflichtende Kurse fiir Raser bei Geschwindigkeitsiibertre-
tungen von mindestens 40 km/h, eine Reduktion der erlaubten Hochstgeschwindigkeit auf
FreilandstraBen von 100 km/h auf 80 km/h (19% bzw. 10% und 9%) und eine Nulltoleranz
seitens der Behorden fiir Geschwindigkeitsiibertretungen (16% bzw. 7% und 9%) finden aber
nur eine geringe Zustimmung der Befragten.

BegriBt werden jedoch auch die vorgeschlagenen MaBnahmen zum Schutz von Kindern: Je-
weils zwei Drittel (67%) halten eine flachendeckende Einflihrung von Tempo-30-Zonen in der
naheren Umgebung von Schulen und Kindergarten und hohere Strafen fiir Verkehrsdelikte,
bei denen Kinder gefahrdet werden, fiir sinnvoll (43% und 24%) (vgl. Abbildung 38).

Blickt man hinsichtlich der Akzeptanz vorgeschlagener MalBnahmen zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit im Bereich Alkohol und Drogen sowie Geschwindigkeit auf die Unterschiede
zwischen den Geschlechtern, so zeigt sich auch hier, dass Frauen die genannten MaBBnahmen
eher fir sinnvoll halten als Mdnner, wobei zum Teil sehr deutliche Unterschiede zwischen den
Geschlechtern erkennbar sind. Insbesondere stufen Frauen eine 0,0-Promille-Grenze fir alle
motorisierten Verkehrsteilnehmer sowie einen starkeren Einsatz technischer Gerdate wie der
Alkohol-Wegfahrsperre deutlich haufiger als sinnvoll ein als die méannlichen Befragten. Wah-
rend beispielsweise 58% der befragten Frauen eine 0,0-Promille-Grenze fiir alle motorisierten
Verkehrsteilnehmer als sinnvoll (42% und 16%) einstufen, sind es bei den Mannern nur 40%
(26% und 14%). Hingegen werden die Einfiihrung von Strafen auch bei minimalen Geschwin-
digkeitstibertretungen (Nulltoleranz seitens der Behoérden) und die Verpflichtung eines Kur-
ses fir Raser bei der erstmaligen Uberschreitung der Geschwindigkeit um mindestens
40 km/h von beiden Geschlechtern im nahezu gleichen Ausmal3 als sinnvoll bewertet. So er-
achten beispielsweise 16% der Frauen Strafen auch bei minimalen Geschwindigkeitsibertre-
tungen (Nulltoleranz seitens der Behorden) als sinnvoll (7% und 9%), bei den Mannern sind es
15%, die Strafen auch bei minimalen Geschwindigkeitsiibertretungen fiir sinnvoll (7% und
8%) halten.
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5 ANHANG

FRAGEBOGEN

THEMA QUELLEN

el e Rl PM=Praventionsmonitor 2010-2017

Spontane Problemwahrnehmung
L VKL=Verkehrsklima (BAST)
Subjektive Risikowahrnehmung

Unterstlitzung SicherheitsmaBnahmen Strafen=KFV-Befragung Strafen 2019

Verkehrsklima & Verkehrskonflikte ESRA2=Int. ESRA-Befragung 2018
Uberwachung & Strafen KFL=KFV-Befragung Verkehrskonflikte 2019
Akzeptanz von risikoreichem Verhalten BMK=KFV-Befragung Verkehrskultur 2019

Automatisierung
Unfalle
Soziodemografie

IFES=KFV-Befragung Sicherheit im StraBenverkehr 2019

+ neue Fragebloécke

In der folgenden Umfrage geht es um das Thema Sicherheit im StraBenverkehr. Es gibt keine
richtigen oder falschen Antworten, von Interesse ist einfach nur lhre personliche Meinung.
Selbstverstandlich werden lhre Angaben voéllig vertraulich behandelt und nur gemeinsam
mit anderen statistisch ausgewertet.

SOZIODEMOGRAFIE
Bitte beantworten Sie zu Beginn ein paar Fragen fiir die Statistik.

Ménnlich 1
Sind Sie ...
Weiblich 2
Bitte geben Sie lhr Alter in Jahren an! Genaues Alter >18
\S/\;sui:t’:ilzllfjenl;é;chste abgeschlossene Pflichtschule 1
Lehre, Fachschule 2
Matura 3
Hochschule/Universitat 4
Sind Sie ... Selbststandige(r), Freiberufler(in) 1
Beamter/Beamtin 2
Angestellte(r) 3
Arbeiter/in 4
Landwirt/in 5
im Haushalt tétig 6
Pensionist/in, Rentner/in 7
In Ausbildung 8
Sonstiges (Karenz, Prasenzdienst, arbeitslos) 9
Haben Sie Kinder unter 15 Jahren? Ja 1
Nein 2
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MOBILITATSVERHALTEN
Kommen wir nun zur Nutzung von unterschiedlichen Verkehrsmitteln.
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SPONTANE PROBLEMWAHRNEHMUNG

‘ SUBJEKTIVE RISIKOWAHRNEHMUNG IM STRASSENVERKEHR
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Anhang
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UNTERSTUTZUNG VON SICHERHEITSMASSNAHMEN
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VERKEHRSKLIMA & VERKEHRSKONFLIKTE
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UBERWACHUNG & STRAFEN
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Anhang

AKZEPTANZ VON RISIKOREICHEM VERHALTEN
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‘ AUTOMATISIERUNG

‘ UNFALLE

SOZIODEMOGRAFIE
Bitte beantworten Sie zum Schluss noch ein paar wenige Fragen fiir die Statistik.
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