5/4— 1 F_
KI v'/ g
Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

KFV - Sicher Leben

#17

Junge Lenker

Pkw-Unfallursachen in verschiedenen Altersgruppen

KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)



KFV - Sicher Leben

#17

Junge Lenker

Pkw-Unfallursachen in verschiedenen Altersgruppen

KFV — Sicher Leben. Band #17. Junge Lenker — Pkw-Unfallursachen in verschiedenen Altersgruppen. Wien, 2019

Medieninhaber und Herausgeber
KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)

Autoren
Dipl.-Ing. Martin Winkelbauer, Dipl.-Ing. Florian Schneider (KFV), Dipl.-Ing. Dr. techn. Ernst Tomasch (TU Graz — VSI)

—EV—
5%5
Alle personenbezogenen Bezeichnungen gelten gleichermaRen fiir Personen weiblichen und mannlichen Geschlechts. K I v

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

© KFV - Kuratorium fiir Verkehrssicherheit



2.1
2.2
23
231
232
233

3.1
3.1
3.1.2
313
3.14

3.2
3.2.1
3.2.2
3.23
3.24
3.25
3.26
3.2.7

33
331
33.2
333
334
335
33.6
337

3.4
3.4.1
342
343
3.44
345
3.4.6
347

INHALTSVERZEICHNIS

ZUSAMMENFASSUNG
ABSTRACT
KURZFASSUNG
EXECUTIVE SUMMARY

EINLEITUNG

STICHPROBE & METHODE
Datengrundlage

Methode

Allgemeine Information zur Stichprobe
Reprdsentativitdt der gewdhlten Stichprobe

Anteil der beteiligten Pkw-Insassen nach Geschlecht

Verletzungsschwere der Pkw-Insassen nach Geschlecht

ERGEBNISSE

Gesamtdarstellung unfallbeitragender und unfallkausaler Faktoren
Hauptgruppen der unfallbeitragenden und unfallkausalen Faktoren der Unfallbeteiligten
Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Beteiligten nach Ortlichkeit
Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Beteiligten nach Unfalltyp

Anzahl unfallbeitragender Faktoren

Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren der Altersgruppe 17-19
Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Hauptgruppen

Alleinunfalle

Richtungsverkehr

Begegnungsverkehr

Kreuzungsunfalle

FuBgangerunfalle

Sonstige Unfélle

Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren der Altersgruppe 20-21
Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Hauptgruppen

Alleinunfélle

Richtungsverkehr

Begegnungsverkehr

Kreuzungsunfalle

FuBgéngerunflle

Sonstige Unfalle

Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren der Altersgruppe 22-24
Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Hauptgruppen

Alleinunfalle

Richtungsverkehr

Begegnungsverkehr

Kreuzungsunfalle

FuBgangerunfalle

Sonstige Unflle

O 0 N

12

18

28
28
29
31
31
3
32

37
38
38
4
4
50
51
51
54
54
55
56
57
57
57
57
60
60
61
62
62
63
63
63
66
66
67
68
68
69



4.1
4.2
43
4.4
45
4.6

5.1
5.2
53

6.1
6.2
6.3

DISKUSSION 73

Ubersicht in absoluten Zahlen 74
0dds Ratio unfallkausaler Faktoren in den jeweiligen Altersgruppen 80
0dds Ratio unfallbeitragender Faktoren in den jeweiligen Altersgruppen 81
Unfallhdufigkeit in der amtlichen Unfallstatistik 83
Unfallursachen in der amtlichen Unfallstatistik 83
Resiimee 85
VERZEICHNISSE 90
Abbildungsverzeichnis 920
Tabellenverzeichnis 91
Literaturverzeichnis 94
ANHANG 98
Anhang A: Codebook 98
Anhang B: Tabellenteil 103
Anhang C: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Unfalltypen-Obergruppen und Ortlichkeit 160

IMPRESSUM 175



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

ZUSAMMENFASSUNG

Eine der wichtigsten Voraussetzungen fiir die Entwicklung praventiver Maf3nahmen ist die profunde
Kenntnis des Unfallgeschehens, wobei den Unfallursachen besondere Bedeutung zukommt. Unfall-
ursachen wurden in der vorliegenden Studie im Rahmen der In-Depth-Unfallforschung untersucht.
Aus der CEDATU (die In-Depth-Unfalldatenbank des Instituts fiir Fahrzeugsicherheit (VSI) an der
Technischen Universitdt Graz) wurden geeignete Daten von 166 Unfillen ausgewadhlt, die Unfall-
ursachen wurden nach drei Altersgruppen (17-19 Jahre, 20-21 Jahre und 22-24 Jahre) ausgewertet.
Dartiber hinaus erfolgte eine Gegeniiberstellung mit den an den ausgewadhlten Unféllen beteiligten

dlteren Verkehrsteilnehmern.

Es wurde nach primdren Unfallursachen — ,kausalen Faktoren” — und anderen Ursachen, den ,bei-
tragenden Faktoren”, ausgewertet. Die Faktoren wurden dabei den beteiligten Personen zugeordnet.
Im Durchschnitt wurden pro beteiligtem Verkehrsteilnehmer 4,6 beitragende Faktoren identifiziert.

Anders gesagt: Ein Unfall hat nur in seltenen Ausnahmeféllen eine einzige Ursache.

Bei der Auswertung der einzelnen Faktoren in Bezug auf das Alter der involvierten Personen zeigte
sich, dass es Faktoren gibt, die offenbar mit zunehmender Erfahrung der Lenker seltener auftreten
(z.B. Fehler der Fahrzeuglenker, StraSenbenutzung). Andere hingegen nehmen tiber die drei Altersgrup-
pen hinweg stetig zu, dies ist vermutlich auf ein ansteigendes Missverhaltnis zwischen tatsdachlicher
und empfundener Erfahrung zurtickfithren (z.B. Abbiegen, Wenden, Riickwdrtsfahren). Nicht zu erwar-
tendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer wurde in mehrerlei Hinsicht als Sonderfall erkannt. Dieser
Faktor trat als einziger kausal 6fter auf als beitragend, er ist mit Abstand der hdufigste kausale Faktor,
und auch die Zunahme seiner Haufigkeit mit steigendem Alter der Unfallbeteiligten ist mit den ge-
nannten Modellen der Altersabhangigkeit nicht zu erklaren. Auf Uberraschungen vorbereitet zu sein,
kann man offenbar nicht durch Erfahrung lernen. Ein Vergleich mit den Unfallursachen gemaf3 der
amtlichen Unfallstatistik ergab grof3e Unterschiede, teils aufgrund der Tatsache, dass es fiir Unfallursa-
chen keine idente Entsprechung im Datenbestand der Statistik Austria gibt. Die extreme Dominanz
von ,Unaufmerksamkeit/Ablenkung” in der amtlichen Unfallstatistik ldsst sich anhand der In-Depth-
Daten nicht bestdtigen. Bezogen auf die Anzahl der Lenkberechtigung in einer Altersklasse kann man
aber ganz klar feststellen, dass die Unfallhdufigkeit vom Vierfachen (17-19) tiber das Dreifache (20-
21) mit dem Alter sinkt, bei den 22-24-jdhrigen aber immer noch doppelt so hoch ist wie bei dlteren
Lenkern. Ohne jeden Zweifel ist mit dieser Untersuchung bestatigt, dass die Verkehrssicherheitsprob-

leme der Fahranfdanger nicht als geldst betrachtet werden kénnen.
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ABSTRACT

A key prerequisite for the development of preventive and road safety measures is in-depth knowledge
of road accidents and in particular the causes of road accidents. The In-Depth Accident Study (IDAS)
is the most precise approach to studying the causes of road accidents. For the purposes of our study,
suitable data on 166 road accidents were selected from CEDATU (Central Database for In-Depth Acci-
dent Study compiled by the Vehicle Safety Institute (VSI) at Graz University of Technology), and the

causes of these accidents analysed for three age groups (17-19 years, 20-21 years and 22-24 years).

The data were also contrasted with those for the older road users involved in the selected accidents.

The data were analysed by primary accident causes (“causal factors”) and other causes (“contributing
factors”), and the corresponding factors assigned to each of the persons involved. On average, a total
of 4.6 factors were identified for each road user involved in an accident. In other words, only in very

rare and exceptional cases does an accident have only one single cause.

The analysis of the individual factors in relation to the age of the persons involved in the accidents
showed that some factors clearly appear less frequently with increasing driver experience (e.g. driver
error, road usage). Others, in contrast, increase steadily over all three age groups, a fact that can be at-
tributed to a growing disparity between actual and perceived driving experience (e.g. turning a corner,
turning a vehicle around, reversing). Unexpected behaviour on the part of other road users was recognised as
a special case in several respects: it is the only factor that occurred more frequently as a causal than
as a contributing factor, it is by far the most frequent causal factor, and its rise in frequency with in-
creasing age of the persons involved also cannot be explained using age dependency models. It would
appear that one cannot learn through experience to be prepared for surprises. A comparison with the
accident causes listed in the official accident statistics revealed major differences, partly due to the
fact that there is no identical equivalent for accident causes in the Statistics Austria data. The extreme
dominance of lack of due care and attention/distraction in the official accident statistics is not confirmed
using the in-depth data. In relation to the number of valid driving licenses, the crash risk decreases
with increasing age from four times (17-19 years) to three times (20-21); and is still twice as high for
22-to 24-year-old drivers than for the rest of the population. Hence, the particular problems of young

drivers are not yet solved.
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KURZFASSUNG

Mit der Mehrphasenausbildung, dem Probefiihrerschein, dem Stufenfiihrerschein fiir Einspurige, der
vorgezogenen Lenkberechtigung fiir die Klasse B und einigen anderen verkehrssicherheitstordernden
MaRnahmen ist Osterreich im internationalen Vergleich sehr gut aufgestellt. Dennoch lassen die ak-
tuellen Unfallzahlen durchaus noch Spielraum fiir weitere Verbesserungen. Man darf auch nicht au-
Ber Acht lassen, dass junge Menschen in einer Lebensphase zwischen dem Ende der schulischen oder
universitdren Ausbildung und dem Beginn des Berufslebens volkswirtschaftlich betrachtet das wich-
tigste Kapital sind und deshalb besondere Aufmerksamkeit der Unfallforschung verdienen. Von der
emotional-sozialen Komponente in Sachen Schutz von Leib und Leben ganz zu schweigen. Eine der
wichtigsten Voraussetzungen fiir die Entwicklung praventiver Manahmen ist die profunde Kenntnis
des Unfallgeschehens, wobei der Erforschung der Unfallursachen besondere Bedeutung zukommt.
Unfallursachen wurden im Rahmen der In-Depth-Unfallforschung untersucht. In Osterreich bietet
sich die CEDATU, die vom Institut fiir Fahrzeugsicherheit (VSI) an der Technischen Universitdt Graz
gefiihrte In-Depth-Unfalldatenbank, als Informationsquelle an. Fiir die vorliegende Studie wurde
das VSI mit einer Analyse der CEDATU beauftragt. Die Informationen in dieser Datenbank stammen
iiberwiegend aus Gerichtsakten zu Verkehrsunfdllen. Bis zu 3.000 Einzelinformationen pro Unfall
werden nach international standardisierten Verfahren festgestellt und in die Datenbank eingegeben.
Derzeit enthdlt die Datenbank etwa 3.500 Falle. Sie unterscheidet zwei Arten von Unfallursachen:
,unfallkausale Faktoren“ und ,unfallbeitragende Faktoren”. Bei einem Unfall sind maximal so viele
unfallkausale Faktoren wie beteiligte Verkehrsteilnehmer zu verzeichnen. Jedem Unfallbeteiligten
wird ein kausaler Faktor zugeordnet, der aus der jeweiligen Sicht die ,Hauptunfallursache” darstellt.
Zusatzlich werden unfallbeitragende Faktoren ermittelt: Das sind Umstdnde, die Entstehung und Un-
fallschwere maligeblich beeinflusst haben, aber nicht die Hauptunfallursache waren. Auch dieses
Vorgehen ist international tiblich, und es werden oft die Begriffe ,primare” und ,sekunddre Unfall-

ursachen” benutzt.

Der besondere Vorteil von In-Depth-Untersuchungen ist, dass man sehr detaillierte Informationen zu
den Unféllen erhélt. Dem steht jedoch systemimmanent der Nachteil gegeniiber, dass die Fallzahlen
in der Regel sehr klein sind, die Datensammlung unkontrollierbaren Selektionsbedingungen unter-
lieg und Stichproben oft nicht reprdsentativ sind. Wie bei In-Depth-Studien iiblich, wurden zunachst
die relevanten Fille in der Datenbank ausgewdhlt — in diesem Vorgang manifestiert sich die genannte
Schwache von In-Depth-Studien. Bei der Auswahl von Unféllen nach selektiven Kriterien bleiben oft
nicht viele Falle iibrig, daher hat man oft auch nicht die Moglichkeit, reprasentative Stichproben zu
ziehen. Dazu kommt, dass es weit mehr als einhundert verschiedene registrierte Unfallursachen gibt.
Um statistische Testverfahren anwenden zu konnen, miisste man Gruppen bilden, in denen jeweils
ausreichend grof3e Zellenbesetzungen vorliegen, dadurch verliert man aber wieder an Aussagekraft
fiir die einzelnen Ursachen. Zudem - das zeigt das Ergebnis der Studie — waren die Haufigkeiten des
Auftretens verschiedener Faktoren extrem unterschiedlich ausgepragt, was ebenfalls die Auswertung
erschwert. Betrachtet man Absolutzahlen, sind Tendenzen schwer zu erkennen. Betrachtet man Re-
lativzahlen, muss man stets die Absolutzahlen im Auge behalten, um nicht scheinbar deutliche, im

Umfang aber wenig relevante Entwicklungen iiberzubewerten.

Zur Analyse von Pkw-Unfallursachen im Hinblick auf verschiedene Lenker-Altersgruppen (17-19,
20-21, 22-24) wurden insgesamt 166 Verkehrsunfalle ausgewertet. Insgesamt waren 376 Insassen in
Pkw beteiligt. In der Altersgruppe der 17- bis 19-Jdhrigen waren 57 (41 mannliche und 16 weibliche),
in jener der 20- bis 21-Jahrigen ebenfalls 57 (43 mannliche und 14 weibliche) und in jener der 22- bis

9| Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

24-Jahrigen 62 (40 médnnliche und 22 weibliche) Pkw-Lenker zu verzeichnen. Dariiber hinaus be-
fanden sich 60 (39 mannliche und 21 weibliche) Pkw-Lenker der Altersgruppe 25+ in der Stichprobe.
Nur in Ausnahmefillen hat ein Verkehrsunfall eine einzige Ursache. Uberwiegend sind es mehre-
re Faktoren, die zusammentreffen und schlieflich zum Unfall fithren. Durchschnittlich wurden bei
Pkw-Lenkern 4,6 unfallbeitragende Faktoren festgestellt. Diese wurden in menschliche Faktoren,
Infrastrukturfaktoren, Licht- und Wetterbedingungen sowie Fahrzeugfaktoren (z.B. technisches Ge-

brechen etc.) kategorisiert und nach diesen Kategorien ausgewertet.

Als menschliche unfallbeitragende Faktoren wurden unzureichender Sicherheitsabstand bzw. Reaktions-
verspdtung (25%), Unaufmerksamkeit/Ablenkung (11%) sowie Fahrfehler (10%) besonders oft fest-
gestellt. Weitere relevante Faktoren waren Geschwindigkeit (9%) und eingenommene Substanzen (Alko-
hol, Medikamente, Drogen) mit einem Anteil von 8%. Der hdufigste unfallkausale Faktor war nicht
zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. Dieser Faktor ist dadurch charakterisiert, dass ein
anderer Verkehrsteilnehmer tiberraschend etwas tut — oder auch nicht tut —, worauf der betrachtete
Lenker nicht mehr wirksam reagieren kann. Als unfallkausal wurden hdufig auch Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspditung (11%), Fahrfehler (9%) und Geschwindigkeit (8 %) identifiziert. Es wurden nur zwei
unfallkausale Fahrzeugfaktoren festgestellt, beide waren Defekte an der Fahrzeugbeleuchtung.

Um die Unterschiede zwischen den Altersgruppen noch deutlicher sehen zu kénnen, wurden die
Quotenverhadltnisse — die jeweilige ,0dds Ratio” — berechnet. Diese geben an, um welchen Faktor
das Auftreten eines Faktors in einer bestimmten Gruppe haufiger ist als in den anderen Gruppen. Als
unfallbeitragende Faktoren wurden bei den 17- bis 19-Jahrigen Fahrbahnschiden (OR = 3,3), psycho-
logische Faktoren (OR = 2,9) und Erfahrung (OR = 2,7) als jene Faktoren mit den gro3ten Odds Ratios
festgestellt. Im Vergleich der Altersgruppen nach Odds Ratio wurde im Bereich der unfallkausalen
Faktoren insbesondere bei den 17- bis 19-jahrigen Pkw-Fahrzeuglenkern psychologische Faktoren
mit einer Odds Ratio von 6,5 festgestellt. Die Odds Ratio fiir falsches Verhalten gegeniiber Fufgdnger war
fiir diese Altersgruppe ebenfalls deutlich héher (OR = 2,2) als in den anderen beiden Altersgruppen.
Dieses Ergebnis beruht allerdings auf je einem einzigen Fall in zwei Altersgruppen. Dies betont, dass
man bei der Interpretation der Ergebnisse stets die zugrunde liegenden absoluten Zahlen beachten

muss.

In der Zusammenschau der Unfallursachen zeigt sich, dass steigendes Alter, zunehmende Fahrer-
fahrung und verstarkte Verkehrssinnbildung in der gleichzeitig zunehmenden Routine einen harten
Gegner finden. Es ist erkennbar, dass kausale und beitragende Faktoren, die ganz typisch mit Un-
erfahrenheit assoziiert sind, mit zunehmendem Alter seltener auftreten. Bei anderen Faktoren ldsst
sich aber auch ganz deutlich erkennen, dass junge Lenker mit der Zeit an Regelkenntnis und Sorgfalt
verlieren, moglicherweise auch wahrend der Ausbildung erlernte Defensivstrategien nicht mehr so
akkurat anwenden, was dann zu Routinefehlern fiihrt, die mit einem zunehmenden Missverhaltnis
zwischen tatsdchlichen Fahigkeiten und Selbstwahrnehmung in Zusammenhang zu bringen sind.
Eine Sonderstellung nimmt, wie das schon in fritheren Studien festgestellt wurde, das nicht zu er-
wartende Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer ein — zum einen als hdufigster kausaler Faktor und
zum anderen, weil sich dieser Faktor in die beiden zuvor genannten Entwicklungen nicht einordnen
lasst. Nicht zu erwartendes Verhalten scheint fiir alle Altersgruppen eine schwer zu beherrschende
Herausforderung zu sein. Und obwohl man erwarten konnte, dass erfahrene Autofahrer am besten
fiir solche ,Uberraschungen” gewappnet sind, tritt dieser Faktor bei den erfahrenen Autofahrern am
hdufigsten auf.

Junge Lenker | 10



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Ein Vergleich mit den in der amtlichen Unfallstatistik verzeichneten Unfallursachen ergab grof3e
Unterschiede, die teils auch darauf beruhen, dass es fiir Unfallursachen keine idente Entsprechung
im anderen Datenbestand gibt. Die extreme Dominanz von ,Unaufmerksamkeit/Ablenkung” in der
amtlichen Unfallstatistik 1dsst sich anhand der In-Depth-Daten nicht bestdtigen. Es drdangt sich die
Vermutung auf, dass die eingehendere Untersuchung von Unfillen oft Erklarungen findet, die im
Zuge einer kurzfristigen ganzheitlichen Betrachtung wie jener der Polizei nicht identifiziert werden
konnen. Auch der Faktor ,Geschwindigkeit” wird in den In-Depth-Daten differenzierter betrachtet

und zeigt nicht jenes Ausmalfd an Bedeutung, das er in der amtlichen Unfallstatistik innehat.

11| Junge Lenker
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EXECUTIVE SUMMARY

With its multi-phase driver training programme, probationary driving licence for novice drivers, grad-
ed motorcycle licence, early driving licence option for 17-year-olds for category B vehicles and other
road safety measures, Austria enjoys a strong position in road safety rankings with other countries.
Nonetheless, the country’s current road accident rates still leave room for further improvements. It
also has to be acknowledged that young people in the stage of life between the end of school or uni-
versity education and the start of working life are our most important economic capital and thus merit
particular attention in accident research. Likewise, there is also the emotional-social component that
goes hand-in-hand with the protection of life and limb to be considered. In-depth knowledge of road
accidents is a key prerequisite for the development of preventive measures and studying the causes
of road accidents is a particularly effective means of gaining this knowledge. The most precise means
of studying road accident causes is the In-Depth Accident Study (IDAS) approach, and the Central
Database for In-Depth Accident Study (CEDATU) compiled by the Vehicle Safety Institute (VSI) at
Graz University of Technology is an excellent source of such data for Austria. For the purposes of
the present study, VSI was commissioned to carry out an analysis of CEDATU data. The information
contained in this database stem for the most part from court records concerning road accidents. Up to
3,000 individual pieces of information are determined for each road accident using standardised in-
ternational procedures and entered into the database, which currently contains data on around 3,500
road accidents. It distinguishes between two types of accident causes: “causal factors” and “contrib-
uting factors”. The maximum number of causal factors recorded for a given accident corresponds to
the number of road users involved in that particular case. One causal factor — the “main cause of the
accident” from the perspective of the road user — is assigned to each person involved in the accident.
Contributing factors — circumstances that significantly influenced the occurrence and severity of the
accident yet did not constitute its main cause — are also determined and included in the database. This
is also accepted practice in other countries, where the terms “primary cause of accident” and “second-

ary cause of accident” are also commonly used.

The particular advantage of in-depth studies is that they provide very detailed information on the indi-
vidual accident. However — and herein lies their intrinsic disadvantage — the number of cases is generally
very small, data collection does not follow systematic criteria and samples often are not representative.
As is customary for in-depth studies, we began by selecting the relevant cases in the database, a step
that confirmed the aforementioned weakness. Selecting accidents based specific criteria often does not
produce many hits, and researchers therefore often do not have the possibility to obtain representative
samples. Furthermore, there are well over a hundred different registered causes of accidents. In order to
be able to use a statistical test method, researchers would have to build group in which adequate num-
bers of cells are filled, which in turn reduces the explanatory power for the individual causes. Moreover
— as the results of our survey show — the frequencies in the occurrence of different factors differ greatly,
which also complicates the analysis. If absolute numbers are used, trends are difficult to recognise. If
relative numbers are considered, the absolute numbers have to also always be kept in mind in order
to avoid an overestimation of apparently significant developments that are actually of little relevance.
To analyse the causes of car accidents with regard to different driver age groups (17-19 years, 20-21
years, 22-24 years), 166 road traffic accidents were analysed in our study. A total of 375 vehicle oc-
cupants were involved in these accidents. These included 57 (41 male and 16 female) drivers in the
17-19-year-old age group, a further 57 (43 male and 14 female) in the 20-21-year-old age group and 62
(40 male and 22 female) in the 22-24-year-old age group. The sample also contained 60 (39 male and
21 female) drivers in the 25+ age group.

Junge Lenker | 12
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Only in exceptional cases can a road traffic accident be attributed to one single cause. In most cases,
a number of factors come together and ultimately lead to the accident. On average, 4.6 contributing
factors were determined for each driver. These were categorised into human, infrastructure, light and

weather and vehicle-related factors (e.g. technical faults, etc.) and analysed by these categories.

Of the human contributing factors, insufficient safety distance or delayed reaction (25 %), lack of due care or
attention/distraction (11 %) and driver error (10 %) were identified with particular regularity. Further
relevant factors were speed (9 %) and consumed substances (alcohol, prescription medicines, drugs; 8 %).
The most common causal factor was unexpected behaviour on the part of other road users, i.e. when another
road user unexpectedly does — or does not do — something that leaves a driver no longer able to react
effectively. Other frequently identified causal factors were insufficient safety distance or delayed reaction
(11 %), driver error (9 %) and speed (8 %). Only two causal vehicle-related factors were identified, in

both cases defective vehicle lights.

In order to portray the differences between age groups even more clearly, we calculated the respective
“odds ratio” in each case. The odds ratio (OR) indicates the factor by which a cause occurs more fre-
quently in one particular group than in the others. The contributing factors with the highest odds ratios
in the 17-19-year-old age group were road surface damage (OR = 3.3), psychological factors (OR = 2.9) and
experience (OR = 2.7). A comparison of the three age groups by odds ratios revealed that psychological
factors (OR = 6.5) were particularly prevalent causal factors among 17-19-year-old car drivers. The
odds ratio for incorrect behaviour towards pedestrians was also significantly higher (OR = 2.2) for this age
group than for the other two. However, only one such case featured in the sample. This highlights that
all findings have to be carefully validated considering the absolute values they are based on.

A synopsis of the accident causes shows that increasing age, rising driving experience and greater traf-
fic sense encounter a formidable opponent in the simultaneous development of routine. It is evident
that causal and contributing factors which are typically associated with lack of experience occur less
frequently with increasing age. However, it is also very obvious for other factors that young drivers lose
knowledge of the rules and diligence as time goes on and perhaps also no longer apply with such ac-
curacy the defensive strategies learned in driver training, thus causing routine errors that can be linked

with an increasing imbalance between actual ability and self-perception.

As already determined in earlier studies, unexpected behaviour on the part of other road users is a special
case — firstly because it is the most common causal factor and secondly because it cannot be classified
in the two previously mentioned developments. Unexpected behaviour appears to be a difficult challenge
for all age groups to master. And although it might be expected that experienced drivers would be best

equipped to deal with such “surprises, this factor appears most frequently for experienced drivers.

A comparison with the accident causes listed in the official accident statistics revealed major differenc-
es, partly due to the fact that there is no identical equivalent for accident causes in the official data.
The extreme dominance of lack of due care and attention/distraction in the official accident statistics is not
confirmed using the in-depth data. This raises the assumption that the more detailed examination of
accidents often finds explanations that cannot be identified in the course of a brief, holistic investigation
like those carried out by the police. The factor speed factor is also considered in a more differentiated
manner in the in-depth data and does not show the same level of relevance as it does in the official

statistics.
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EINLEITUNG

Lasst man einen Menschen das erste Mal allein und selbstverantwortlich ans Steuer eines Autos, so
ist er ganz grundsatzlich zwei unterschiedlichen Risiken ausgesetzt. Eines davon hat mit Fahrerfah-
rung zu tun, das andere mit dem Lebensalter. In keiner anderen Studie wurden die Zusammenhédnge
um Anfanger- und Jugendlichkeitsrisiko bislang detaillierter aufgearbeitet als in jener von Maycock
(1991). Aus den ,Maycock-Kurven” ldsst sich ablesen, dass Fahranfdanger jeden Alters einem erhoh-
ten Risiko unterliegen, dass aber dieses Anfangerrisiko mit dem Alter exponentiell abnimmt. Die Zahl
der wissenschaftlichen Arbeiten, die sich mit dem Anfangerrisiko junger Menschen auseinanderge-
setzt haben, und auch die Zahl der Literaturstudien zu diesem Thema sind betrdchtlich, wie die Arbei-
ten von McCartt et al. aus 2009 oder jene von Oxley et al. aus 2014 zeigen, um nur zwei Beispiele zu

nennen.

Abbildung 1: Maycock-Kurven (Quelle: Maycock, 1991)

Nicht nur in den Forschungsarbeiten nehmen junge Lenker eine besondere Rolle ein. Auch als Adres-
saten praventiver Maflnahmen haben insbesondere junge Lenker eine Sonderstellung. Probefiihrer-
schein, Stufenfiihrerschein, Mehrphasenausbildung und L17 sind nur einige Beispiele fiir Mafinah-
men in Osterreich, die zur Verminderung des Risikos junger Fahranfianger beitragen sollen. Selbst die
Ausgestaltung der Fahrausbildung an sich und der Fahrpriifung hat als primares Ziel, den Einstieg in
die motorisierte Mobilitdt moglichst sicher zu machen.
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Die vorliegende Studie beschaftigt sich aber weniger mit den Griinden fiir das hohe Risiko junger
Lenker, auch nicht mit MaBnahmen dagegen, sondern lediglich mit der Frage, ob und in welchem
Ausmal das spezielle Risiko junger Lenker auch heute noch gegeben ist. Spricht man mit Verkehrssi-
cherheitsexperten iiber junge Lenker, so bemerkt man schnell, dass vieles im Umbruch ist. Es scheint
sich abzuzeichnen, dass Fahranfanger tendenziell immer dlter werden, wie die folgende Tabelle 1
zeigt.

Alter beim Erwerb der Lenkberechtigung

2006 16.397 45.938 7.154 3.251 1.792 1.146

2007 17.644 46.521 8.239 3721 2.238 1343 1.019 758
2008 18.620 44.473 8.816 4.053 2.289 1473 1.054 744
2009 18.860 45.208 9.401 4.370 2.463 1.507 1.187 942
2010 20.858 43.526 9.681 4.481 2.556 1.727 1.280 969
2011 21.125 41.766 9.973 4.833 2.736 1.879 1.349 1.097
2012 21.471 39.527 9.968 4.743 2.791 2.016 1.3% 1.093
2013 21.945 34.897 9.181 4.499 2.715 1.851 1334 1.066
2014 22.825 35.367 9.783 47 2.875 1.984 1.536 1.222
2015 22.090 33.396 9.757 4903 2.991 2.001 1.613 1.210
2016 22.249 30.463 9.574 4.798 2.884 2.069 1.620 1.288
2017 22.832 27.991 9.280 4.828 2.856 1.989 1.535 1.326

Tabelle 1: Durch Ersterteilung und Ausdehnung erworbene Lenkberechtigungen der Klasse B nach Alter, Osterreich, 2006 bis 2017 (Quelle: Statistik Austria)

Kurz gefasst konnte man also sagen, dass die Fiithrerscheinwerber immer dlter werden. Das Durch-
schnittsalter beim Erwerb der Lenkberechtigung fiir die Klasse B stieg von 2006 bis 2017 um ein hal-
bes Jahr von 19,4 auf 19,9 Jahre. Eliminiert man den ,verjiingenden” Effekt der Vorgezogenen Lenk-
berechtigung fiir die Klasse B (L17), liegt der Anstieg sogar bei einem Jahr (von 19,9 auf 20,9 Jahre).

21,0
20,5
20,0

195 /

19,0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e Mit 17 e ohne L17

Abbildung 2: Durchschnittsalter beim Erwerb einer Lenkberechtigung der Klasse B (Daten: Statistik Austria, Berechnung: KFV)

Dabei besteht eine wesentliche Ausnahme: Das Modell der vorgezogenen Lenkberechtigung fiir die
Klasse B (,L17“) erfreute sich steigender Beliebtheit, bis 2013 eine Stagnation eintrat. Wesentlich

deutlicher ging hingegen die Zahl jener jungen Menschen zuriick, die im Alter von 18 Jahren einen
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B-Fiihrerschein erwerben. Bei den 19-Jahrigen ist die zeitliche Entwicklung von 2006 bis 2017 eher
wechselhaft. In der Gruppe der 20-Jahrigen erkennt man einen kontinuierlichen Anstieg mit Aus-
reilern nach oben in den Jahren 2011 und 2012, die sehr wahrscheinlich durch das Inkrafttreten der
dritten Fithrerscheinrichtlinie bedingt waren. Alle Altersgruppen ab 21 zeigen ebenfalls einen solchen

kontinuierlichen Trend nach oben.

Geburten in Osterreich
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Abbildung 3: Geburten in Osterreich 1982 bis 2000 (Quelle: Statistik Austria)

Natiirlich werden diese Zahlen auch von den Geburtenzahlen bzw. von den Groflen der jeweiligen
Alterskohorten beeinflusst. Abbildung 3 zeigt, dass die Geburtenzahlen der fiir diese Auswertung
relevanten Jahrgange 1982 — 2000 deutliche Veranderungen zeigen. Daher wurde in der folgenden
Tabelle die Anzahl der erworbenen B-Fiihrerscheine jeweils durch die Kohortengré3e dividiert. Aber
auch mit dieser Korrektur zeigt sich ganz klar der Trend zum steigenden Fiihrerscheinalter. Wahrend
2006 noch etwa 71% der jungen Menschen am Ende des 19. Lebensjahres (also spatestens mit 18)
bereits eine Lenkberechtigung der Klasse B besalRen, waren das 2017 nur noch 65%. Uber die Ursa-
chen dieser Entwicklung kann man derzeit nur spekulieren, es drangen sich jedoch zwei wesentliche
Erkldrungen auf: Einerseits kann der zunehmende Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel dazu ge-
fihrt haben, dass die jungen Menschen besonders im urbanen Bereich keinen Fiihrerschein und kein
Auto mehr brauchen. Giinstige Tarife fiir Studierende tragen zu dieser Entwicklung wahrscheinlich
bei. Andererseits ist auch die zunehmende Digitalisierung der Kommunikation ein moglicher Grund.
Wer iiber Snapchat, Twitter und Facebook stdndig mit seinen Freunden verbunden ist, den drangt es
nicht mehr so sehr zu Treffen im echten Leben, man kénnte in diesem Zusammenhang von ,digitaler
Mobilitdt” sprechen. Dariiber hinaus wird auch vermutet, dass junge Menschen das ihnen zur Ver-
fligung stehende Geld lieber in das jeweils neueste Mobiltelefon als in ein Fahrzeug investieren. 2007
kam das erste iPhone auf den Markt, zwei Jahre danach fing das Mindestalter der Fiihrerscheinwer-
ber zu steigen an (Abbildung 2).
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Alter beim Erwerb der Lenkberechtigung

Jahr
v [ w [ » [ s [ v | w [ 5 | w |
W6 WS % BB 3% 20 1% W% OB

2007 19,5% 52,4% 9,4% 4,3% 2,6% 1,5% 1,1% 0,8%

2009 19,8% 47,8% 10,4% 4,9% 2,8% 1,7% 1,4% 1,1%

2011 22,9% 43,9% 10,5% 51% 3,0% 2,1% 1,5% 1,3%

2013 24,7% 39,4% 9,9% 4,7% 2,8% 2,0% 1,5% 1,2%

2015 27,2% 39,7% 11,0% 5,5% 3,2% 2,1% 1,7% 1,3%

2017 29,2% 35,8% 11,4% 5,7% 3,2% 2,2% 1,7% 1,4%

Tabelle 2: Durch Ersterteilung und Ausdehnung erworbene Lenkberechtigungen der Klasse B nach Alter, Osterreich, 2006 bis 2017

Alter beim Erwerb der Lenkberechtigung

15-19, alle Alter,
15 17 19
EEAEIE R -
W6 Be% 8% % 0® oM e M

2007 40,0% 6,7% 1,2% 0,3% 0,2% 45.959 47.050

2009 39,9% 4,7% 1,0% 0,3% 0,1% 42.740 45141

2011 38,5% 2,8% 0,8% 0,2% 0,1% 37.738 51.829

2013 38,1% 1,6% 0,2% 0,1% 0,0% 32.571 33.315

2015 39,0% 1,5% 0,2% 0,1% 0,1% 32.025 32.742

2017 36,7% 1,6% 0,3% 0,1% 0,1% 30.288 30.992

Tabelle 3: Lenkberechtigungen der Klasse AM bzw. ausgestellte Mopedausweise nach Alter, Osterreich, 2006 bis 2017

Auf der Suche nach Bestdtigungen fiir die genannten Uberlegungen kann die Entwicklung anderer
Lenkberechtigungsklassen ndher beleuchtet werden. Allerdings liegen bei F, A, C und D die Motiva-
tionen vollig anders, keine dieser Lenkberechtigungen erwirbt man dominierend wegen eines drin-
genden Mobilitdatsbediirfnisses, AM — also den Mopedfiihrerschein — hingegen schon. Daher hier ein
kurzer Exkurs:

Im Bereich der Mopedfiihrerscheine ist auf den ersten Blick eine dhnliche Entwicklung zu beobach-
ten. Wenn man jedoch auch hier die Gro3e der jeweiligen Alterskohorte berticksichtigt, verandert
sich das Bild deutlich. Wahrend 2007 noch etwa 46.000 Mopedausweise an Personen unter 20 aus-
gegeben wurden, waren dies 2017 nur noch etwa 30.000. Im Vergleich zur GroR3e der jeweiligen Al-
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terskohorte bleiben die Mopedausweis-Erwerbe bzw. Erwerbe der Lenkberechtigung der Klasse AM
von 2007 bis 2016 im Bereich von 39 bis 41% der Alterskohorte, 2017 kam es zu einem Riickgang.
ODb dieser einen AusreiRer darstellt oder einen langerfristigen Trend ankiindigt, lasst sich gegenwartig
noch nicht sagen. Betrachtet man die Jahre 2014 bis 2017 isoliert, so konnte man auch einen mit-
telfristigen Trend nach unten annehmen. Bei den Zahlen des Jahres 2006 diirfte es sich um Anlaut-
schwierigkeiten bei der Erfassung der Mopedausweise im zentralen Fiihrerscheinregister handeln.
Fiir die ungewohnlich hohe Zahl an Mopedausweisen bei Personen tiber 19 Jahren Lebensalter in

den Jahren 2009 bis 2011 konnte keine Erklarung gefunden werden.

Fiir das KFV sind junge Lenker von besonderem Interesse. Das war Grund und Anlass, die Unfall-
zahlen dieser Altersgruppe einer griindlichen Analyse zu unterziehen. Die Umstellung der amtlichen
Unfallstatistik ab 2012 bietet dazu einen neuen Ansatzpunkt: Seit Anfang 2012 muss die Polizei bei
der Datenerfassung auch angeben, wer vermutlich der Hauptverursacher eines Verkehrsunfalls ist
und was fiir die Hauptunfallursache gehalten wird. Dies ist freilich ein vorlaufiges Urteil, das aut
den Kenntnissen des durchfithrenden Polizeibeamten iiber den Unfall und seiner Erfahrung beruht,
jedoch noch keine tiefergehende Unfallrekonstruktion beriicksichtigt. Die Auswertungen dieser An-
gaben zu Unfallursachen sind aber ein guter Anhaltspunkt. Sie werden von involvierten Experten im
Bereich der Verkehrssicherheitsarbeit hdufig verwendet und verdienen daher jedenfalls eine sorg-

faltige Analyse.

Bei der Suche nach Unfallursachen hat sich aber schon seit den 80er Jahren eine weitere Methode
etabliert: Die ,Tiefenanalyse”, aus dem Englischen tibernommen oft auch ,In-Depth-Untersuchung”
genannt. Diese Methode bedarf — wie die amtliche Unfallstatistik auch — einer aufwendigen Vorbe-
reitung, bei der das Sammeln von Unfalldaten den groten Aufwand darstellt. Die wohl bekannteste
In-Depth-Unfalldatenbank Europas heiflt ,GIDAS” (German In-Depth Accident Study) und wird von
der Medizinischen Hochschule Hannover und der Verkehrsunfallforschung an der Technischen Uni-
versitdt Dresden getragen. Diese beiden Institutionen haben Unfalldatenerfassungsteams, die von den
Einsatzkraften zu Unfallstellen geholt werden und dort sowie danach etwa 3.000 Einzelinformatio-
nen zu den jeweiligen Unfdllen sammeln. Es ist verstdandlich, dass aufgrund dieser hohen Detailliert-
heit nicht so viele Falle bearbeitet werden kénnen. Dennoch werden jahrlich etwa 2.000 Unfélle der
GIDAS-Datenbank hinzugefiigt. International hat sich im Zuge des EU-Projekts DaCoTa ein interna-
tionales Konsortium etabliert, das seine Krafte biindelt und Unfalldaten in einer gemeinsamen Daten-
bank mit dem Namen ,IGLAD“ (Initiative for the global harmonisation of accident data) zusammen-
fiihrt. Der Europdische Fahrzeugherstellerverband ACEA hatte diese Aktivitdat 2010 initiiert. Mit Ende
2017 enthielt die Datenbank etwa 4.100 Unfille, die nach einem 6ffentlich zuganglichen ,Codebook*”
beschrieben werden. ' Der Osterreichische Partner von IGLAD ist das Institut fiir Fahrzeugsicherheit
an der Technischen Universitdt Graz. Dort wird seit 2004 die ,ZEDATU” (im Englischen: CEDATU
— Central Database for In-Depth Accident Study) gefiihrt, die aus einem vom Osterreichischen Ver-
kehrssicherheitsfonds getférderten Pilotprojekt entstanden ist. Seither werden laufend Falle hinzuge-
fiigt, der aktuelle Stand liegt bei etwa 3.500 Unféllen. Die CEDATU wird im folgenden Kapitel ndher
beschrieben. An dieser Stelle ist von Bedeutung, dass die CEDATU zu jedem Unfall auch Informatio-
nen zu dessen Ursache beinhaltet. Da ein Verkehrsunfall so gut wie nie nur eine einzige Ursache hat,
wird in der CEDATU zwischen kausalen und beitragenden Faktoren unterschieden, wobei es immer
nur einen kausalen Faktor gibt, quasi die Hauptunfallursache. Dabei interessiert ganz besonders, wie

sich die Unfallursachen in den ersten Jahren der Verkehrsbeteiligung mit Pkw entwickeln.

www.iglad.at
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Damit stellt sich abschlieBend die Frage, wozu die Kenntnis der Unfallursachen genutzt werden soll,
ist man sich doch der typischen Ursachen der Risiken jugendlicher Fahranfanger wohl bewusst. Ge-
nau dieses Know-how ist im Rahmen der Entwicklung zahlreicher bereits umgesetzter Maf3nah-
men genutzt worden. Der Stufenfiihrerschein bei Motorrdadern sollte das Anfangerrisiko beschran-
ken, indem die technischen Moglichkeiten begrenzt werden. Der Probefiihrerschein verfolgt eine
Doppelstrategie: Generalpraventiv sollen die latenten Konsequenzen ein angepasstes Verhalten for-
dern. Spezialpraventiv wird mit auffalligen Fahranfangern in Rehabilitationskursen gearbeitet. Die
Mehrphasenausbildung soll eine Art verlangerte Werkbank der Grundausbildung darstellen und den
jungen Menschen Inhalte ndherbringen, fiir deren Verstandnis ein gewisses Mal3 an Fahrerfahrung
notwendig ist. Sie soll korrigierend eingreifen, wo sich bei den Anfangern schlechte Gewohnheiten
entwickelt haben. Und sie soll die Moglichkeit zur Selbstreflexion bieten, reflektiertes Verhalten for-
dern und damit nachhaltig Verhaltensanderungen herbeifiihren, in all jenen Fillen, in denen dies
sinnvoll und notwendig ist. All diese Mallnahmen orientieren sich aber eben eher allgemein am
typischen Anfdangerrisiko und weniger direkt an den Ursachen der typischen Unfélle junger Fahr-
anfanger. Genau diese sollen gefunden werden, um sie spater zur gezielten Gestaltung innovativer

Praventionsmafnahmen zu nutzen.
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STICHPROBE & METHODE

2.1 Datengrundlage
Die in dieser Studie ausgewerteten Verkehrsunfédlle sind der In-Depth-Datenbank CEDATU (Central
Database for In-Depth Accident Study) entnommen. Jeder in der Datenbank gespeicherte Unfall wur-
de unfalltechnisch mit dem Unfallrekonstruktionsprogramm PC Crash rekonstruiert und aufbereitet.
Daraus sind Schlussfolgerungen zu Ausgangs- und Kollisionsgeschwindigkeiten, Reaktionszeitpunk-
ten und insbesondere unfallbeitragenden und unfallkausalen Faktoren moglich, die in der Datenbank

gespeichert werden und somit statistisch ausgewertet werden kénnen.

Als Kollisionsgeschwindigkeit wird jene Geschwindigkeit bezeichnet, die sich aufgrund von Endlagen,
Beschddigungen und anderen dokumentierten Unfallspuren bei der Rekonstruktion ergibt. Die Aus-
gangsgeschwindigkeit ist jene Geschwindigkeit, mit der ein Fahrzeug unmittelbar vor der Reaktion
des Lenkers auf das sich anbahnende Geschehen unterwegs war. Geht der Kollision keine wirksame
Abwehrhandlung des Lenkers voran, sind Kollisionsgeschwindigkeit und Ausgangsgeschwindigkeit
ident. Die beiden Werte werden aufgrund von Unfallspuren vor der Kollision, Zeugenaussagen und

anderen Hinweisen in den vorliegenden Akten bestimmt.

Ein wesentlicher Teil der Unfallrekonstruktion ist eine fotogrammetrische Ausarbeitung der Fotos
von der Unfallstelle. Aus dieser sind neben wesentlichen Informationen beziiglich der Unfallstel-
le (z.B. Fahrbahnverhaltnisse, Bodenmarkierungen) auch von den Beteiligten hinterlassene Spuren
(Brems-, Rutsch-, Schleuder-, Fahr- und/oder Wiihlspuren) ersichtlich, tiblicherweise auch die End-
lagen der Beteiligten. Hinzu kommen Informationen zum Beschdadigungsmuster der Fahrzeuge bzw.
biomechanische Spuren bei Verletzten, welche Hinweise auf die Kollisionsstellen und die Verfor-
mungsenergie liefern sowie Anprallstellen im Fahrzeuginneren. Auf Grund dieser Daten wird die
Kollisionsgeschwindigkeit ermittelt. Die Bestimmung der Ausgangsgeschwindigkeit erfolgt durch
eine Riickwartsrechnung unter Beriicksichtigung von Fahrbahnverhiltnissen (trocken, nass etc.) und
vorliegenden Bremsspuren. Die Moglichkeit und Genauigkeit der Bestimmung von Ausgangs- und
Kollisionsgeschwindigkeiten hdangt natiirlich von der Datenlage ab.

Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren werden jedem am Unfall beteiligten Verkehrsteilneh-
mer zugeordnet. Unfallbeitragende sowie unfallkausale Faktoren werden in fiinf Hauptgruppen un-
terteilt: Mensch, Fahrzeug, Infrastruktur, Witterung und Lichtverhaltnisse sowie sonstige Faktoren.
In den Hauptgruppen wird wiederum in Untergruppen unterteilt. Insgesamt stehen 181 Faktoren
zur Auswahl, die als unfallkausal oder unfallbeitragend ausgewahlt werden kénnen. Auf Basis einer
gesamtheitlichen Beurteilung des Unfallherganges wird aus den unfallbeitragenden Faktoren der ver-
mutlich unfallkausale Faktor ausgewahlt. Beispielsweise kann bei einem Unfall auf nasser Fahrbahn
die nasse Fahrbahn ein unfallbeitragender Faktor sein, unfallkausal sind Infrastruktur-Faktoren nur
sehr selten. Der Fehler liegt in solchen Féllen beim Menschen, der mit gegebenen Umstdanden nicht
richtig umgeht. Bei einem solchen Unfall ware vermutlich nicht angepasste Geschwindigkeit der un-
fallkausale Faktor, wenn es sich um einen Alleinunfall handelt. Bei einem Kreuzungsunfall wéren
sowohl nasse Fahrbahn als auch nicht angepasste Geschwindigkeit ,nur” beitragende Faktoren, wah-
rend eine Rotlichtiiberfahrt oder eine Vorrangverletzung die Hauptunfallursache und somit der kau-

sale Faktor sein konnte. Vielfach ist ein Unfallbeteiligter der alleinige Verursacher des Unfalls. Diesem
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wird die kausale Unfallursache zugeordnet. Allerdings hat auch der Unfallgegner auf eine Situation
entsprechend zu reagieren, sofern dies zeitlich moglich ist. Es kénnen auch mehrere Beteiligte mit
ihrem Verhalten mafigeblich zu einem Unfall beitragen.

Die Datenfelder der CEDATU sind auf das sogenannte STAIRS Protokoll (Standardisation of Accident
and Injury Registration System)? zuriickzufiihren, das im gleichnamigen EU-Projekt entwickelt wur-
de. Aufbauend auf dem STAIRS Protokoll wurden die Datenfelder mit den Informationen aus den
EU-Projekten PENDANT (Pan-European Coordinated Accident and Injury Databases)?, RISER (Road-
side Infrastructure for Safer European Roads)* und ROLLOVER (Improvement of rollover safety for
passenger vehicles)® erweitert. Weiters sind auch die Datenfelder der nationalen Statistik integriert,
um eine Verbindung zu dieser zu ermdoglichen.® Ein Merkmal bildet hierbei der Unfalltyp. Bei Un-
fdllen mit Personenschaden (UPS) wird in insgesamt 105 Unfalltypen unterschieden, die zu Unfallty-
penobergruppen (OG) zusammengefasst werden (siehe Tabelle 4). Der Unfalltyp informiert teils tiber
Kollisionspartner und tiber Unfallortlichkeiten, die wichtigste Information ist aber die Konstellation
der Kollisionspartner im unmittelbaren Vorfeld der Kollision.

Fiir die gegenstindliche Studie werden Unfalle der Gruppen 3, 4, 5 und 6 zu Kreuzungsunfillen zu-

sammengefasst. Unfdlle der Gruppen 7 und 9 werden in der Kategorie ,Sonstige Unfalle” zusammen-
gefasst.

Unfalltypenobergruppen

Tabelle 4: Unfalltypenobergruppen

In der CEDATU sind zum derzeitigen Stand etwa 3.500 Verkehrsunfélle enthalten, und jahrlich kom-
men bis zu 150 neue Falle hinzu. Die Unfallerhebung erfolgt retrospektiv auf Basis von Gerichtsakten.

2.2 Methode
Fiir die Analyse von Pkw-Unfdllen wurde eine Stichprobe von 166 Unfallen aus der CEDATU ausge-
wahlt, an denen zumindest ein Pkw beteiligt war. Die genannte Verletzungsschwere der Fahrzeugin-
sassen kann von unverletzt bis todlich verletzt reichen, jedoch wurde bei jedem der Unfélle zumindest
eine Person verletzt. An einem Unfall konnen Lenker der Altersgruppen 17-19, 20-21 oder 22-24 be-
teiligt sein. Insgesamt waren 176 Lenker aus diesen drei Altersgruppen an den 166 Unfallen beteiligt.

2 Ross, R, Thomas, P, Sexton, B., Otte, ., KoBmann, L, Vallet, G., Martin, J. L., Laumon, B. & Lejeune, P: An Approach to the Standardisation of Accident and Injury Registration Systems (STAIRS) in Europe

3 Morris, A, Thomas, P: PENDANT - Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases; The 18th International Technical Conference on the Enhanced Safety of Vehicles (ESV) Proceedings - Nagoya,
Japan, May 19-22, 2003.

4 RISER: Final Report - Roadside Infrastructure for Safer European Roads; Report no: Final Report, 2006, (Report)

5 Gugler, J. and Steffan, H.. ROLLOVER - Improvement of Rollover Safety for Passenger Vehicles; Report no: Final Report, 2005

6 Statistik Austria: Erlauterungen und Definitionen zum Zahlblatt tiber einen StraBenverkehrsunfall, Ausgabe 2007
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So unterteilt sich die Stichprobe auf 57 Fahrzeuglenker in der Altersgruppe 17-19 Jahre, 57 in der
Altersgruppe 20-21 und 62 in der Altersgruppe 22-24. Weiters waren 60 Pkw-Lenker aus der Alters-
gruppe 25+ vertreten. Dariiber hinaus waren an den Verkehrsunfillen ein Traktorlenker, 11 Radfah-
rer, 32 Motorradlenker, 16 Lkw-Lenker, zwei Buslenker und 24 Fuligdnger beteiligt. Der Fokus der zu
analysierenden Unfille lag auf einer ausgewogenen Anzahl an Fallen hinsichtlich der Altersgruppen.
Es war nicht das Ziel, die Verteilung der Verkehrsunfille in Osterreich mit der Stichprobe abzubilden.

In der Auswertung sind die Erkenntnisse bezogen auf die vorliegende Stichprobe zusammengefasst.
In der Stichprobe wurden nur Verkehrsunfalle mit einer vollstandigen Unfallrekonstruktion bertick-
sichtigt. Die Ergebnisse miissen nicht notwendigerweise mit einer anderen Stichprobe iibereinstim-

men.

Odds Ratio (OR)

Fiir einen Vergleich der Ergebnisse der Altersgruppen untereinander wird die Odds Ratio (Fahrmeir
et al., 2016) verwendet. Das Quotenverhéltnis (Odds Ratio) ist ein Mal dafiir, um wie viel grofer
(im Sinne einer Quote) die Chance fiir einen spezifischen unfallbeitragenden oder unfallkausalen Faktor in
einer bestimmen Altersgruppe ist, verglichen mit der Chance ohne den spezifischen unfallbeitragenden oder
unfallkausalen Faktor der anderen Altersgruppen. Das heilst, in der Gruppe ohne den spezifischen unfallbei-
tragenden oder unfallkausalen Faktor ist die Anzahl aller anderen unfallbeitragenden oder unfallkausa-
len Faktoren summiert.

Das Quotenverhéltnis nimmt Werte zwischen 0 und unendlich an. Ein Wert von 1 bedeutet ein glei-
ches Quotenverhaltnis, es gibt dabei keinen Unterschied zwischen den betrachteten Gruppen.

®
=%

OR =

Anzahl Lenker Anzahl Lenker
bestimmter Altersgruppe anderer Altersgruppen
Anzahl Lenker mit einem spezifischen
unfallbeitragenden oder unfallkausalen Faktor

aloinls
o
n

Anzahl Lenker ohne den spezifischen
unfallbeitragenden oder unfallkausalen Faktor

Ist die OR groRer als 1, so hat die entsprechende Altersgruppe im Vergleich zu den anderen Alters-

gruppen eine erhohte Chance, dass der jeweilige Faktor auftritt. Ist die OR kleiner als 1, so hat die
entsprechende Altersgruppe eine geringere Chance, dass der jeweilige Faktor auftritt — im Vergleich
zu den anderen Altersgruppen. Ist die OR gleich 1, so besteht kein Unterschied.
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2.3 Allgemeine Information zur Stichprobe
2.3.1 Reprasentativitat der gewdhlten Stichprobe
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Ein Vergleich der Verteilung hinsichtlich der Unfalltypenobergruppen ist in Abbildung 4 dargestellt.

In Abbildung 5 sind die Altersgruppen bezogen auf die Unfalltypenobergruppen dargestellt.
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B Statistik Austria, n=133193 m (EDATU, n=166

Abbildung 4: Vergleich der Stichprobe an Pkw-Unfdllen der 17-24-Jihrigen mit den Unfdllen der Statistik Austria nach den dsterreichischen Unfalltypenobergruppen

Quelle: Stastik Austria 2002-2011 und CEDATU ausgewertet von: TU Graz (VSI)

Wie bereits angeklungen, wurden die Verteilungsunterschiede im Vergleich der Unfalltypen in der

Stichprobe mit dem gesamten 6sterreichischen Unfallgeschehen zuriickgestellt und einer guten Ver-

gleichbarkeit der Altersgruppen untergeordnet.
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Abbildung 5: Verteilung der Altersgruppen von Pkw-Lenkern bezogen auf die Unfalltypen

Quelle: CEDATU analysed by: TU Graz (VSI)




ZUM INHALTSVERZEICHNIS

2.3.2 Anteil der beteiligten Pkw-Insassen nach Geschlecht

Insgesamt waren an den analysierten Unfillen 376 Lenker und Mitfahrer in Pkw beteiligt, davon 124
mannliche und 52 weibliche Lenker in der Altersgruppe von 17 bis 25 Jahren. Weitere 104 Personen

waren als Fullganger, Radfahrer, Lkw-Fahrer oder Mitfahrer etc. involviert, sodass insgesamt 480

Personen an den Unféllen beteiligt waren. Unter den beteiligten Lenkern waren 69,1% mannliche
und 30,9% weibliche, Mitfahrer waren zu rund 56 % mannlich und 44% weiblich (Abbildung 6 und

Tabelle 5). Die jeweiligen Anteile unterschieden sich in den einzelnen Altersgruppen.

100%
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80%

70%

= 60%

£ 5%

£ 40%
&

30%

20%

10%

0%

mannlich weiblich mannlich weiblich mannlich weiblich
Pkw Mitfahrer, n=140 Pkw Lenker, n=236 Gesamt, n=376
W 17-19, m: 71, w: 30 M 20-21, m: 65, w: 25 22-24, m: 54, w: 36
25+, m: 51, w: 44 W Gesamt, m: 241, w: 135

Abbildung 6: Pkw-Lenker und Mitfahrer nach Geschlecht Quelle: CEDATU ausgewertet: TU Graz (VSI)

I I I S N

mannlich 4 ] 40 39 163

Lenker weiblich 16 14 22 21 73

gesamt 57 57 62 60 236

mannlich 30 22 14 12 78

Mitfahrer weiblich 14 1 14 23 62

gesamt 44 33 28 35 140

ménnlich 71 65 54 51 24

weiblich 30 25 36 44 135

gesamt 101 ] 90 95 376

Tabelle 5: Pkw-Lenker und Mitfahrer nach Geschlecht

2.3.3 Verletzungsschwere der Pkw-Insassen nach Geschlecht

Insgesamt wurden 277 Insassen verletzt bzw. getotet, 99 blieben unverletzt (Abbildung 7 und Tabelle
6). 127 mannliche und 65 weibliche Insassen verungliickten in der Altersgruppe 17-24, 63 mannliche
und 26 weibliche Insassen blieben unverletzt. In der Altersgruppe 25+ verungliickten 43 mannliche

und 42 weibliche Insassen, acht mannliche und zwei weibliche Insassen blieben unverletzt.
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Abbildung 7: Verletzungsschwere der Pkw-Insassen nach Altersgruppen und Geschlecht
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Quelle: CEDATU ausgewertet: TU Graz (VSI)
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Tabelle 6: Verletzungsschwere der Pkw-Insassen nach Altersgruppen und Geschlecht
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ERGEBNISSE

Die Auswertung orientiert sich iiber weite Strecken am ,Codebook” der CEDATU. Darin sind die un-
fallkausalen und unfallbeitragenden Faktoren in Gruppen zusammengefasst, die Unfalltypen zu Un-
falltypenobergruppen und alle anderen Konventionen detailliert beschrieben. Unfallbeitragende und
unfallkausale Faktoren werden in der Regel getrennt dargestellt.

Detaillierte Daten in Tabellenform werden im Anhang dargestellt.

Die Reihenfolge der Faktoren wurde in allen Darstellungen gleich gewahlt und orientierte sich immer
an der Reihenfolge im Codebook der CEDATU.

3.1 Gesamtdarstellung unfallbeitragender und unfallkausaler Faktoren
3.1.1 Hauptgruppen der unfallbeitragenden und unfallkausalen Faktoren der Unfallbeteiligten
Von den festgestellten unfallbeitragenden Faktoren gehoren mit 47% die meisten zur Hauptgruppe
,menschliche Faktoren” (Abbildung 8). Groflere Anteile haben auch ,Infrastruktur” (36%) und ,Wit-

terung und Lichtverhdltnisse” (etwa 17%). Der Faktor ,Fahrzeug” sowie ,sonstige Faktoren” liegen

100%
90% . l I I . l

unter einem Prozent.

80%
70%
60%
X
= 50%
T 4%
= 30%
20%
10%
0,
0% 17-19 20-21 22-24 Gesamt
m Witterung und Lichtverhaltnisse 9 38 42 46 63 198
sonstige Faktoren 0 1 0 0 2 3
Menschliche Faktoren 39 115 104 127 166 551
u |nfrastruktur 19 85 78 96 139 417
m Fahrzeug 0 1 2 2 1 6

Abbildung 8: Unfallbeitragende Faktoren nach Altersgruppen der Unfallbeteiligten Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Vollig anders liegt die Verteilung bei unfallkausalen Faktoren. Demnach waren 90 bis 95% der Ver-

kehrsunfille auf menschliche Fehler zurtickzufiihren.
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Abbildung 9: Unfallkausale Faktoren bezogen auf die Altersgruppen der Unfallbeteiligten Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Menschliche Faktoren beteiligter Pkw-Lenker

Die héufigsten unfallbeitragenden Faktoren waren unzureichender Sicherheitsabstand bzw. Reaktions-
verspétung (25%) sowie die jeweils festgestellten Fahrfehler (10%) (Abbildung 10). Weitere Faktoren
sind Unaufmerksamkeit/Ablenkung (11,5%), Geschwindigkeit (9%) und eingenommene Substanzen (Alko-
hol, Medikamente, Drogen) mit einem Anteil von 8% sowie nicht zu erwartendes Verhalten anderer Ver-

kehrsteilnehmer (rund 9%) .

Unfallkausale Faktoren waren am hdufigsten als nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilneh-
mer (39,4%) festzustellen (Abbildung 11, Abbildung 12, Tabelle 15, Gesamtiiberblick in Tabelle 16).
Sicherheitsabstand bzw. Reaktionsverspdtung ist mit 12% ein wesentlicher unfallkausaler Faktor. Grund-
sitzliche Fehler der Fahrzeuglenker bei der StraBenbenutzung (9%) und Geschwindigkeit (8 %) sind wei-
tere haufige unfallkausale Faktoren.
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Verkehrsteilnehmerlnnen
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Eingenommene
® Sybstanzen
8,0%

n=497

Abbildung 10: Unfallbeitragende menschliche Faktoren aller Unfallbeteiligten
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Sicherheitsvorkehrung
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Fahrerzustand
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Physischer Zustand
3,0%

Ruhender Verkehr
0,2%

Falsches Verhalten
gegeniiber dem FuBganger
1,2%

Abbiegen, Wenden,
Riickwartsfahren
4,0%

Psychologische Faktoren
2,8%

Falsches Verhalten des
FuBgédngers

1,6%
Vorrangverletzung
2,6%

Uberholen
3,0%

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Abbildung 11: Unfallkausale menschliche Faktoren aller Unfallbeteiligten Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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,Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer” ist als kausaler Faktor so dominierend, dass
er als einzige der Unterkategorien hier gesondert aufgeschliisselt wird. Auch innerhalb der Gruppe
zeichnen sich dominierende Einzelfaktoren ab, von denen am haufigsten ,ein Konfliktpartner bewegt
sich in den Fahrstreifen” des betroffenen Fahrzeugs auftrat. ,Keine Reaktion” als nicht zu erwartendes
Verhalten klingt ein wenig grotesk, dennoch kann es auch zu Unfillen kommen, wenn ein Verkehrs-

teilnehmer tiberraschend nichts tut.

zu spate Reaktion
zu geringer Sicherheitsabstand
unerwartetes Verhalten des FuBgangers
starkes Abbremsen ohne nachvollziehbaren Grund
Schleudern in die Fahrspur
Radfahrer quert (unerwartet) die Fahrbahn
Lenken ohne nachvollziehbaren Grund
Konfliktpartner iiberholt unerwartet
Konfliktpartner reversiert/dreht um
Konfliktpartner fahrt mit langsamer Geschwindigkeit
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahrspur durch*. ..
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahrspur
Konfliktpartner befindet sich im Stillstand
Konfliktgegner andere

1"]""'1""

keine Reaktion

(=}

10 20 30 40 50 60
Absolutwerte

*vorhergende Kollision m unfallkausal, n=42 m unfallbeitragend, n=130

Abbildung 12: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten durch nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Fahrzeugfaktoren
Es wurden in nur zwei Fdllen unfallkausale Fahrzeugfaktoren festgestellt. Beide betrafen die Fahr-
zeugbeleuchtung. Als unfallbeitragende Fahrzeugfaktoren wurden zweimal technische Méngel, zwei-

mal Sichteinschrankungen und zwei andere Fahrzeugfaktoren festgestellt.

Infrastrukturfaktoren

Unfallbeitragende Infrastrukturfaktoren betreffen vor allem den Stralenverlauf (58%) und damit
einhergehend Sichteinschrankungen (20%) (Abbildung 13, Tabelle 19, Gesamtiiberblick in Tabelle
20). Der Faktor Straenzustand wurde mit 17% am dritthaufigsten festgestellt.
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® Straenzustand
17%

= Verkehrslage
1%
B Schutzweg/Radweg
0%
® Fahrbahnschaden

— 4%

m StraBenverlauf m Geschwindigkeits-

und -fiihrung beschrénkung
58% 0%
Sichtweite/
Sichteinschrankung
20%

n=417

Abbildung 13: Unfallbeitragende Infrastrukturfaktoren aller Unfallbeteiligten Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Witterung und Lichtverhdltnisse
Als unfallkausal wurden Witterung und Lichtverhdltnisse in einem einzigen Fall festgestellt, es war

blendende Sonne. Am haufigsten haben Dunkelheit und Regen/Nieseln zur Unfallentstehung beige-
tragen.

Lichtve7r6h;;)ltnisse m Witterung

5%

m Niederschlag
19%

n=198

Abbildung 14: Unfallbeitragende Faktoren zu Witterung und Lichtverhdltnissen aller Unfallbeteiligten Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Sonstige Faktoren
Als unfallkausal wurde in einem einzigen Fall ein plétzliches (unerwartetes) Hindernis festgestellt.
Unfallbeitragend treten sonstige Faktoren auch nur dreimal auf, davon in einem Fall Wild und in zwei

weiteren nicht ndher spezifizierte ,plotzliche Hindernisse”.

3.1.2 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Beteiligten nach Ortlichkeit
Ortsgebiet
Als hdufigste unfallbeitragende Faktoren wurden Lichtverhaltnisse, unzureichender Sicherheitsab-
stand/Reaktionsverspatung sowie Straldenverlauf und —fiihrung festgestellt (Abbildung 15, Tabelle 25
und Tabelle 26). Als haufigster unfallkausaler Faktor im Ortsgebiet wurde ein nicht zu erwartendes
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer festgestellt. Es folgen Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
und Unaufmerksamkeit/Ablenkung.

nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerinnen
Sicherheitsabstand / Reaktionsverspatung - IR
Unaufmerksamkeit/Ablenkung I ————
Vorrangverletzung
Geschwindigkeit I
Falsches Verhalten des FuBgangers
Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger ke
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren - ike—
Fehler Fahrzeuglenker I
Ruhender Verkehr
Technische Mangel
Uberholen
Eingenommene Substanzen
Physischer Zustand
Erfahrung
Sicherheitsvorkehrung
Fahrbahnschaden
Psychische Belastung
StraBenverlauf und -fiihrung
Sichtweite/ Sichteinschrankung
StraBenzustand
Niederschlag
Schutzweg/Radweg
Lichtverhaltnisse
Sichteinschrankung
Verkehrslage

(=}

10 20 30 40 50
Absolutwerte

m unfallkausal,n=87  m unfallbeitragend, n=290

Abbildung 15: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten im Ortsgebiet Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Freiland

Mit nahezu einem Viertel der unfallbeitragenden Faktoren wurde StraRenverlauf und —fithrung fest-
gestellt (Abbildung 16, Tabelle 27 und Tabelle 28). Lichtverhaltnisse waren zweithdufigster unfallbei-
tragender Faktor. Als unfallkausal wurde ein nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilneh-
mer am hdufigsten identifiziert. Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung und Fehler Fahrzeuglenker

wurden als weitere hdufige unfallkausale Faktoren erkannt.
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Abbildung 16: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten im Freiland Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.1.3 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Beteiligten nach Unfalltyp
In diesem Abschnitt erfolgt die Auswertung von unfallbeitragenden und unfallkausalen Faktoren
hinsichtlich der Unfalltypen-Obergruppen. Die Obergruppen 3, 4, 5 und 6 sind zu Kreuzungsunfallen
zusammengefasst.

Alleinunfille

Bei Alleinunféllen wurde Strafenverlauf und -fiihrung als unfallbeitragender Faktor am haufigsten fest-
gestellt (Abbildung 17, Tabelle 28, Gesamtiiberblick in Tabelle 29). Als unfallkausal konnte dieser
Faktor allerdings nicht festgestellt werden. Vielmehr spielen hierbei psychische Belastungen, Fahrfehler
der Fahrzeuglenker, Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung und Geschwindigkeit eine wesentliche Rolle.
Es wurden aber auch hierbei immer mehrere Faktoren festgestellt, die den Unfall begiinstigt hatten.
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Abbildung 17: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunfdllen Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Unfille im Richtungsverkehr

Lichtverhidltnisse, StrafSenverlauf und —fiihrung sowie Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung waren als un-
fallbeitragende Faktoren am hdufigsten vertreten (Abbildung 18, Tabelle 31, Gesamtiiberblick in Ta-
belle 32). Als unfallkausal wurde das nicht zu erwartende Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und mit
dem einhergehend Sicherheitsabstand/Reaktionsverspitung festgestellt.
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Abbildung 18: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Unféllen im Richtungsverkehr Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Unfille im Begegnungsverkehr

Bei Unféllen im Begegnungsverkehr ist Stralenverlauf und -fiihrung ein haufiger unfallbeitragender
Faktor (Abbildung 19, Tabelle 33, Gesamtiiberblick in Tabelle 34). Hinzu kommen die Lichtverhaltnis-
se und die Sichtweite/Sichteinschrankung sowie Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung, die einen
wesentlichen Einfluss auf den Unfallausgang nehmen. Als unfallkausale Faktoren sind insbesondere
nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer, Fahrfehler, Uberholen und Geschwin-
digkeit ausschlaggebend.
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Abbildung 19: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Begegnungsverkehr Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Kreuzungsunfille

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer spielt fiir Pkw-Lenker an Kreuzungen
als unfallkausaler Faktor am haufigsten eine maligebliche Rolle (Abbildung 20, Tabelle 35, Gesamt-
tiberblick in Tabelle 36). Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer ware beispiels-
weise das Einfahren in eine Kreuzung, obwohl der betreffende Fahrzeuglenker benachrangt ist. Die
unfallkausalen Faktoren Vorrangverletzung und Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung sowie Un-
aufmerksamkeit/Ablenkung sind bei Unfdllen auf Kreuzungen unter anderem weitere Faktoren. Un-
fallbeitragend wirken Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung, die Sichtweite/Sichteinschrankung

und Lichtverhaltnisse.
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nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerlnnen | e ——
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Abbildung 20: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Kreuzungsunfdllen Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

FulBgdngerunfille

Am héaufigsten wurden Lichtverhaltnisse bei FuRgdngerunfdllen als unfallbeitragender Faktor fest-
gestellt (Abbildung 21, Tabelle 37, Gesamtiiberblick in Tabelle 38). Der Faktor Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspatung wurde am zweithdufigsten festgestellt. Nicht zu erwartendes Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer wurde als dritthdufigster unfallbeitragender Faktor festgestellt. Als unfallkausale
Faktoren wurden am hdaufigsten nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und

falsches Verhalten des Fu3gangers festgestellt.
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Abbildung 21: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei FuBgdngerunféllen Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Sonstige Unfille

In der folgenden Abbildung und den entsprechenden Tabellen sind die festgestellten unfallbeitragen-
den und unfallkausalen Faktoren bei sonstigen Unfallen dargestellt (Abbildung 22, Tabelle 39, Ge-
samtiiberblick in Tabelle 40).

Unaufmerksamkeit / Ablenkung I

nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerlnnen &

Physischer Zustand .

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren _

0 1 2 3 4
Absolutwerte

m unfallkausal,n=4  m unfallbeitragend, n=9

Abbildung 22: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei sonstigen Unféllen Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

49 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

3.1.4 Anzahl unfallbeitragender Faktoren
Es wurden durchschnittlich 4,6 unfallbeitragende Faktoren betreffend die Pkw-Lenker festgestellt,
der Medianwert lag bei 4. Theoretisch ware es moglich, dass keine unfallbeitragenden Faktoren fiir
einen unfallbeteiligten Lenker vorliegen. Bei den untersuchten Unfidllen war das jedoch nicht der
Fall, maximal wurden bei einem Unfall elf Faktoren festgestellt. Das Boxplot in Abbildung 23 zeigt
eine Auswertung der Haufigkeit unfallbeitragender Faktoren. Auffallige Unterschiede zwischen den
Altersgruppen treten dabei nicht zu Tage.

Abbildung 23: Durchschnittliche Anzahl an unfallbeitragenden Faktoren beim Unfall beteiligter Pkw Lenker Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

In Tabelle 41 und Abbildung 24 sind unfallbeitragende Faktoren nach den Unfalltypenobergruppen
dargestellt. Im Gegensatz zu den Altersgruppen sind bei den Unfalltypen sehr wohl Unterschiede zu
erkennen. Alleinunfélle entstehen meist aus einem Zusammenwirken besonders zahlreicher beitra-
gender Faktoren. Im Falle eines schweren Alleinunfalls miissen also mehrere Gefahrenquellen ku-
muliert auftreten — gleichsam, um das Fass zum Uberlaufen zu bringen. Am anderen Ende der Skala
kommen Kreuzungsunfille mit relativ wenigen beitragenden Faktoren zustande. Ahnliches wurde
schon in fritheren Studien (z.B. Winkelbauer et al., 2017 zum Thema Motorradunfallursachen) be-
obachtet. Unfallursachen wie ,nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer” und ,Vorrang-
verletzung” sind per se so gefihrlich, dass sie quasi ohne Unterstiitzung durch andere Begleitumstinde schon zur
Kollision fiihren konnen.

Junge Lenker | 50



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Abbildung 24: Anzahl unfallbeitragender Faktoren nach Unfalltyp beteiligter Pkw-Lenker Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.2 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren der Altersgruppe 17-19

3.2.1 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Hauptgruppen
Menschliche Faktoren
Drei hdufige unfallbeitragende Faktoren wurden mit unzureichendem Sicherheitsabstand / Reaktions-
verspdtung (19%) und Geschwindigkeit (17%) sowie dem im jeweiligen Unfall festgestellten Fahrfehler
(16%) identifiziert (Abbildung 25).
Unfallkausale Faktoren hingegen sind vorwiegend auf nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrs-
teilnehmer (28%) zuriickzufithren (Abbildung 26, Tabelle 42). Ebenfalls sind Sicherheitsabstand bzw.
Reaktionsverspdtung (15%) und psychologische Faktoren (15%) unfallkausale Faktoren. Fehler der Fahr-
zeuglenker bei der Strafenbenutzung (ohne ndhere Angaben) (13%) und Geschwindigkeit (13%) sind
ebenfalls als unfallkausale Faktoren.s
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Reaktionsverspatung 4%
19% = Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmerinnen
7%
Fehler der Abbiegen, Wenden,
Fahrzeuglenker, B Riickwartsfahren
StraBenbenutzung 2%
16% ;
Physischer
Zustand
1%
= Eingenommene
Substanzen
6%

Vorrangverletzun
n 93% g

Geschwindigkeit
R

= Erfahrung

14%

= Uberholen

4% = Unaufmerksamkeit /

Ablenkung
n=93 7%

Abbildung 25: Unfallbeitragende menschliche Faktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Abbildung 26: Unfallkausale menschliche Faktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Fahrzeugfaktoren

Es wurde ein technischer Mangel im Bereich der Reifen als unfallbeitragender Faktor festgestellt. Un-
fallkausale Faktoren wurden keine festgestellt.
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Infrastrukturfaktoren
Unfallbeitragende Infrastrukturfaktoren wurden vor allem fiir den Stralenverlauf (57%) (Abbildung
27, Tabelle 43) festgestellt. Der Stralenzustand (18%) und die Sichtweite/Sichteinschrankung (15%)

konnen zum Unfall beitragen. Unfallkausale Infrastrukturfaktoren wurden nicht festgestellt.

m StraBenzustand
18%
m Verkehrslage
1%
A m Fahrbahnschaden
|

8%
StraBenverlauf und -
fiihrung
57% Geschwindigkeits-
beschrénkung
1%
Sichtweite/
Sichteinschrankung
n=79 5%

Abbildung 27: Unfallbeitragende Infrastrukturfaktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Witterung und Lichtverhiltnisse

Bei den Witterungs- und Lichtverhéltnissen wurde Blendung durch die Sonne in einem Fall als un-
fallkausal festgestellt.

m Niederschlag
19%

Witterung
6%

m Lichtverhltnisse
5%

n=32

Abbildung 28: Unfallbeitragende Witterungs- und Lichtverhdltnisse bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Sonstige Faktoren
In einem Fall war Wild auf der Fahrbahn. Weitere sonstige Faktoren konnten nicht festgestellt wer-

den.

3.2.2 Alleinunfélle
StraBenverlauf und —fithrung, Lichtverhéltnisse und Geschwindigkeit sind bei Alleinunféllen in der
Altersgruppe 17-19 Jahre die wesentlichen unfallbeitragenden Faktoren (Abbildung 29, Tabelle 46
und Tabelle 47). Als unfallkausale Faktoren wurden psychische Belastung (Ubermiidung) und Fehler
des Fahrzeuglenkers festgestellt.

Abbildung 29: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.2.3 Richtungsverkehr
StralBenverlauf und —fiihrung, Lichtverhéltnisse und Geschwindigkeit sind bei Richtungsverkehrsun-
fallen die wesentlichen unfallbeitragenden Faktoren (Abbildung 30, Tabelle 48 und Tabelle 49). Als
unfallkausale Faktoren wurden psychische Belastung (Ubermiidung) und Fehler des Fahrzeuglenkers

festgestellt.
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Abbildung 30: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfdilen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.2.4 Begegnungsverkehr
Stralenverlauf und —fiihrung, Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung, Fahrfehler und Sichtweite/
Sichteinschrankung waren bei Begegnungsverkehrsunféllen die unfallbeitragenden Faktoren (Ab-
bildung 31, Tabelle 50 und Tabelle 51). Als unfallkausale Faktoren wurden nicht zu erwartendes Ver-
halten anderer Verkehrsteilnehmer, Fehler des Fahrzeuglenkers, Geschwindigkeit sowie Uberholen

am haufigsten festgestellt.
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m unfallkausal,n=20  m unfallbeitragend, n=80

Abbildung 31: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

3.2.5 Kreuzungsunfalle

Ein nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer kam fiir Pkw-Lenker an Kreuzungen
als unfallkausaler Faktor am haufigsten vor (Abbildung 32, Tabelle 52). Unfallkausale Faktoren wie

Unaufmerksamkeit/Ablenkung und Geschwindigkeit waren bei Unfédllen aut Kreuzungen weitere

wesentliche Aspekte.

nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerlnnen

Unaufmerksamkeit / Ablenkung

Vorrangverletzung
Eingenommene Substanzen
Sicherheitsabstand / Reaktionsverspatung

Lichtverhaltnisse

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Geschwindigkeit r

[ |

|

]

Absolutwerte

m unfallkausal,n=11  m unfallbeitragend, n=23

Abbildung 32: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Kreuzungsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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3.2.6 FuBgangerunfille
Ein nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer aus Sicht der Pkw-Lenker wurde bei
Fullgdngerunfillen zweimal als unfallkausaler Faktor festgestellt (Abbildung 33, Tabelle 54 und Tabel-
le 55). Als unfallbeitragende Faktoren wurden Straflenzustand, Niederschlag und Geschwindigkeit

festgestellt.
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Geschwindigkeit p—

Unaufmerksamkeit / Ablenkung - p—

Lichtverhaltnisse I

0 1 2 3
Absolutwerte

munfallkausal, n=4 m unfallbeitragend, n=13

Abbildung 33: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei FulSgdingerunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.2.7 Sonstige Unfélle
In der Altersgruppe der 17- bis 19-Jahrigen waren keine sonstigen Unfille in der Stichprobe enthalten.

3.3 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren der Altersgruppe 20-21
3.3.1 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Hauptgruppen

Menschliche Faktoren

Drei hdufige unfallbeitragende Faktoren wurden mit unzureichendem Sicherheitsabstand/Reaktions-
verspatung (24%) und dem jeweils im Unfall festgestellten Fahrfehler (15%) sowie Unaufmerksam-
keit/Ablenkung (13%) identifiziert (Abbildung 34). Unfallkausale Faktoren wurden am haufigsten
als nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer (34%) festgestellt (Abbildung 34,
Tabelle 56). Ebenfalls wurden Sicherheitsabstand bzw. Reaktionsverspatung (16%) und Geschwin-
digkeit (13%) als unfallkausale Faktoren festgestellt.
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Abbildung 34: Unfallbeitragende menschliche Faktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Abbildung 35: Unfallkausale menschliche Faktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
Fahrzeugfaktoren

Es wurden zwei unfallbeitragende Faktoren festgestellt, welche die Sichteinschrankung betrafen. Un-
fallkausale Faktoren wurden keine festgestellt.
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Infrastrukturfaktoren
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Der StralBenverlauf als unfallbeitragender Infrastrukturfaktor wurde am haufigsten festgestellt (55%)

(Abbildung 36, Tabelle 57). Der Straenzustand wurde am zweithdufigsten (17%), die Sichtweite/

Sichteinschrankung (15%) wurde am dritthdufigsten festgestellt. Die Sichtweite/Sichteinschrankung

wurde einmal als unfallkausal festgestellt.

StraBenverlauf und -
fiihrung
55%

n=78
Abbildung 36: Unfallbeitragende Infrastrukturfaktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Witterung und Lichtverhiltnisse
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Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Im Bereich der Witterungs- und Lichtverhéltnisse wurden keine unfallkausalen Faktoren verzeich-

net. Als haufigste unfallbeitragende Faktoren wurden die Lichtverhaltnisse festgestellt.

m Niederschlag
24%

>

m Lichtverhaltnisse
1%

n=42

Abbildung 37: Unfallbeitragende Witterungs- und Lichtverhdltnisse bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Witterung
5%

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Sonstige Faktoren
In der Altersgruppe 20-21 wurden keine sonstigen Faktoren festgestellt.

3.3.2 Alleinunfalle
Strallenverlauf und —fithrung wurden bei Alleinunfillen am hdufigsten als unfallbeitragende Fakto-
ren festgestellt (Abbildung 38, Tabelle 59 und Tabelle 60). Als unfallkausale Faktoren wurden psychi-
sche Belastung (Ubermiidung) und Geschwindigkeit festgestellt.

Abbildung 38: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunfdllen von Pkw -Lenkern der Altersgruppe 20-21 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.3.3 Richtungsverkehr
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung wurde bei Unfillen im Richtungsverkehr als hdufigster unfallbeitra-
gender Faktor festgestellt (Abbildung 39, Tabelle 61 und Tabelle 62). Als unfallkausale Faktoren wurden
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung, Geschwindigkeit und Unaufmerksamkeit/Ablenkung festgestellt.
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Abbildung 39: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Richtungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.3.4 Begegnungsverkehr
Strafenverlauf und —fithrung wurden bei Begegnungsverkehrsunfillen als unfallbeitragende Faktoren am hdiu-
figsten festgestellt (Abbildung 40, Tabelle 63 und Tabelle 64). Als unfallkausale Faktoren wurden nicht zu
erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer, Uberholen und Fehler des Fahrzeuglenkers festgestellt.
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Abbildung 40: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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3.3.5 Kreuzungsunfalle
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung wurden bei Kreuzungsunfillen am hdufigsten als unfallbeitragende
Faktoren festgestellt (Abbildung 41, Tabelle 65 und Tabelle 66). Als unfallkausale Faktoren wurden nicht

zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und Vorrangverletzung am hdufigsten festgestellt.

Abbildung 41: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Kreuzungsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.3.6 FuBgéngerunfalle
In der Altersgruppe der 20- bis 21-Jahrigen wurden Lichtverhdltnisse als héufigster unfallbeitragender
Faktor festgestellt (Abbildung 42, Tabelle 67 und Tabelle 68). Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer wurde als hiufigster unfallkausaler Faktor erkannt. Geschwindigkeit und Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspdtung wurden am zweithéufigsten verzeichnet.
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Abbildung 42: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei FulSgdingerunfillen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.3.7 Sonstige Unfalle
In dieser Altersgruppe ereignete sich ein ,sonstiger Unfall“. Hierbei wurde als unfallbeitragender Fak-
tor nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer festgestellt. In diesem Fall querte ein

Radfahrer die Fahrbahn, was aus Sicht des Fahrzeuglenkers nicht zu erwarten war.

3.4 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren der Altersgruppe 22-24
3.4.1 Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Hauptgruppen

Menschliche Faktoren

Als drei hdufige unfallbeitragende Faktoren wurden unzureichender Sicherheitsabstand/Reaktions-
verspatung (23%), eingenommene Substanzen (15%) und Unaufmerksamkeit/Ablenkung (13%)
festgestellt. Auch Geschwindigkeit (10%) ist in dieser Altersgruppe relevant (Abbildung 43). Unfall-
kausale Faktoren wurden am haufigsten mit nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteil-
nehmer (40%) festgestellt (Abbildung 44, Tabelle 69). Ebenfalls wurden Fehler der Fahrzeuglenker
(13%) und Geschwindigkeit (10%) als untallkausale Faktoren festgestellt.
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Abbildung 43: Unfallbeitragende menschliche Faktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Abbildung 44: Unfallkausale menschliche Faktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Fahrzeugfaktoren

Es wurde ein unfallbeitragender Fahrzeugfaktor festgestellt, der in der Untergruppe Fahrzeug andere
klassifiziert war.
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Infrastrukturfaktoren

Am haufigsten wurde Strafenverlauf und —fithrung (60%) als unfallbeitragender Infrastrukturfaktor
festgestellt (Abbildung 45, Tabelle 70). Sichtweite/Sichteinschrinkung (27 %) und Strafenzustand (10%)
wurden als weitere hdufige unfallbeitragende Faktoren festgestellt.

Unfallkausale Infrastrukturfaktoren wurden in dieser Altersgruppe nicht festgestellt.
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Abbildung 45: Unfallbeitragende Infrastrukturfaktoren bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

Witterung und Lichtverhiltnisse

Bei den Witterungs- und Lichtverhéltnissen wurden keine Faktoren als unfallkausal identifiziert.

Lichtverhdltnisse und hierbei Dunkelheit wurden als hdufigster unfallbeitragender Faktor festgestellt
(Abbildung 48).
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Abbildung 46: Unfallbeitragende Witterungs- und Lichtverhdtnisse bei Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)
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Sonstige Faktoren
Ein plotzliches Hindernis wurde im Bereich der sonstigen Faktoren einmal als unfallkausal registriert.
Weitere Faktoren wurden nicht festgestellt.

3.4.2 Alleinunfalle
Als unfallbeitragender Faktor wurde der Faktor StraRenverlauf und —fiihrung am héaufigsten ver-
zeichnet. Unfallkausale Faktoren wurden mit Fehler Fahrzeuglenker und Sicherheitsabstand/Reak-
tionsverspatung festgestellt (Abbildung 47, Tabelle 73 und Tabelle 74).

Abbildung 47: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.4.3 Richtungsverkehr
Am haufigsten wurden Lichtverhdltnisse und Strafenverlauf und —fiihrung bei Richtungsverkehrsunfillen
als unfallbeitragende Faktoren festgestellt (Abbildung 48, Tabelle 75 und Tabelle 76). Als unfallkausale
Faktoren wurden Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung und nicht zu erwartendes Verhalten anderer Ver-
kehrsteilnehmer festgestellt.
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Sicherheitsabstand / Reaktionsverspatung _
nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerlnnen ‘

Plétzliches Hindernis N

Erfahrung
Eingenommene Substanzen
Lichtverhdltnisse g e ——
Uberholen
Unaufmerksamkeit / Ablenkung p—
StraBenverlauf und -fihrung p——  ———

Verkehrslage g

0 1 2 3 4 5 6
Absolutwerte

m unfallkausal, n=6 m unfallbeitragend, n=22

Abbildung 48: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Richtungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenker der Altersgruppe 22-24

Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.4.4 Begegnungsverkehr
Straflenverlauf und —fiihrung wurden bei Begegnungsverkehrsunfillen als hiufigste unfallbeitragende Faktoren
festgestellt (Abbildung 49, Tabelle 77 und Tabelle 78). Als unfallkausale Faktoren wurden nicht zu erwar-
tendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer und Fehler des Fahrzeuglenkers festgestellt.

nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerinnen ‘e———
Fehler Fahrzeuglenker ==
Geschwindigkeit [N
Uberholen ™
Ruhender Verkehr ™
Eingenommene Substanzen
Erfahrung
Sicherheitsabstand / Reaktionsverspatung
Fahrbahnschaden
Psychische Belastung
StraBenzustand
Sichtweite/ Sichteinschrankung
StraBenverlauf und -fiihrung
Witterung
Niederschlag
Unaufmerksamkeit / Ablenkung
Lichtverhaltnisse

)

10 20 30 40
Absolutwerte

m unfallkausal, n=24 munfallbeitragend, n=109

Abbildung 49: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24
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3.4.5 Kreuzungsunfalle
Als hadufigster unfallbeitragender Faktor wurde Sichtweite/Sichteinschrinkung festgestellt. Weitere unfall-
beitragende Faktoren: Sicherheitsabstand/Reaktionsverspitung, Strafsenverlauf und —fiihrung sowie Lichtver-
hiiltnisse wurden bei Kreuzungsunfillen héufig notiert (Abbildung 50, Tabelle 79 und Tabelle 80). Als hau-
figster unfallkausaler Faktor wurde nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer festgestellt.

nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmerinnen | —
Vorrangverletzung [
Unaufmerksamkeit / Ablenkung | —
Sicherheitsabstand / Reaktionsverspatung |
Geschwindigkeit | —
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren  p——
Fahrzeug andere  pum
Eingenommene Substanzen
Sichtweite/ Sichteinschrankung  p————
StraBenverlauf und -fihrung  p——————————
StraBenzustand g
Uberholen g
Lichtverhdltnisse m—  —
—

Niederschlag

Absolutwerte

m unfallkausal, n=18  m unfallbeitragend, n=45

Abbildung 50: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Kreuzungsunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.4.6 FuBgangerunfalle
Als hdufigster unfallbeitragender Faktor wurden die Lichtverhaltnisse festgestellt (Abbildung 47, Ta-
belle 73 und Tabelle 74). Sichtweite/Sichteinschrinkung wurde als zweithdufigster unfallbeitragender Faktor
festgestellt. Als héufigster unfallkausaler Faktor wurde nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilneh-
mer in der Altersgruppe der 22- bis 24-Jihrigen registriert. Sicherheitsabstand/Reaktionsverspdtung und einge-

nommene Substanzen wurden als zweithdufigste unfallkausale Faktoren festgestellt.
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Abbildung 51: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei FuBBgdngerunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24 Quelle: CEDATU, TU Graz (VSI)

3.4.7 Sonstige Unfélle
In Tabelle 75 und Tabelle 76 sind die 22 unfallbeitragenden und 6 unfallkausalen Faktoren im Be-
reich der sonstigen Unfille der Altersgruppe 22-24 dargestellt. Die Faktoren treten hier meist jeweils
nur ein einziges Mal auf, sodass dieser Auswertung keine wesentlichen Erkenntnisse zu entnehmen

sind.

69| Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

71 Junge Lenker



4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

DISKUSSION

Ubersicht in absoluten Zahlen

Odds Ratio unfallkausaler Faktoren in den jeweiligen
Altersgruppen

Odds Ratio unfallbeitragender Faktoren in den
jeweiligen Altersgruppen

Unfallhdufigkeit in der amtlichen Unfallstatistik

Unfallursachen in der amtlichen Unfallstatistik

Resiimee

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

73

74

80

81

83

83

85

Junge Lenker | 72



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

DISKUSSION

Die in der Einleitung dargestellte Aufgabe der hier vorliegenden Studie bestand darin, die konkreten
Ursachen von Unfdllen junger Lenker darzustellen. Dies soll eine wissenschaftliche Basis schaffen, um
im besten Fall neue wirksame Mallnahmen abzuleiten. Auch die Priorisierung von MalRnahmen soll
unterstiitzt werden. Und schlieBlich soll mit diesen Auswertungen auch Grundlagenwissen zur Be-
urteilung der Fragen geschaffen werden, ob die derzeit angewandten Malinahmen noch die richtigen

sind, ob sie allenfalls angepasst, erganzt oder ersetzt werden miissen.

Die grof3te Schwierigkeit bei der Darstellung der Unterschiede zwischen den Altersgruppen besteht
darin, dass die Zellenbesetzungen bei den ursachlichen und beitragenden Faktoren nicht nur hochst
unterschiedlich, sondern teils auch sehr klein sind. Eine prozentuale Darstellung zeigt zwar die Unter-
schiede klar, spiegelt aber moglicherweise falsche Tatsachen vor, wenn eine Entwicklung auf kleinen
Fallzahlen beruht. Dabei hilft auch die Darstellung in Form einer Odds Ratio nicht, weil auch dabei
groe Ausschldge durch kleine Absolutzahlen begiinstigt werden. Das bedeutet, dass bei der Inter-
pretation der Daten stets neben den prozentualen Werten auch die Absolutzahlen im Auge behalten
werden missen. Tragfdhige Schlussfolgerungen konnen dann von den Faktoren abgeleitet werden,

die ausreichende Zellenbesetzungen aufweisen.

4.1 Ubersicht in absoluten Zahlen
Um die Sichtbarkeit der Probleme innerhalb der Zielgruppe dieser Untersuchung zu verbessern, wur-
den die folgenden Auswertungen unter Einbeziehung zusatzlicher Daten durchgefiihrt. Neben den
drei Zielgruppen (17-19, 20-21 und 22-24) wurden die Daten von Personen ab 25 Jahren, die an den
166 Unféllen beteiligt waren, ebenfalls ausgewertet. Beteiligte unter 17 Jahren wurden nicht bertick-

sichtigt, da diese keine Lenkberechtigung der Klasse B haben diirften.
Sdamtliche Faktoren mit fiinf oder weniger Nennungen wurden zu ,Andere Faktoren” zusammen-

gefasst. Die so entstandene Liste der Prdavalenz von unfallbeitragenden und unfallkausalen Faktoren

ist nachfolgend dargestellt.
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beitragende Faktoren kausale Faktoren

S
| swaenveraufund-fahnung |IEERRRRR R TR
A TR 1245 5 32 e ) e

Sicherheitsabstand / Reaktionsverspatung ----

Sichtweite/Sichteinschrankung
StraBenzustand

Fehler der Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung

Geschwindigkeit
Unaufmerksamkeit / Ablenkung
Eingenommene Substanzen

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Niederschlag
Erfahrung

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren

Uberholen
Fahrbahnschaden
Physischer Zustand

Vorrangverletzung

Witterung

Psychologische Faktoren

Andere Faktoren

206 213 234

—_
N =
(%}
v
v

Gesamt

Tabelle 7: (bersicht unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Altersgruppen

Betrachtet man die Tabelle nach Auffilligkeiten in Abhadngigkeit vom Alter, fillt auf, dass relative
Haufigkeiten von unfallkausalen und unfallbeitragenden Faktoren extrem unterschiedlich ausgepragt
sind. Das liegt unter anderem daran, dass Faktoren wie Strallenzustand, Strallenverlauf, Fahrbahn-
schdden oder auch die Witterung so gut wie unmaoglich Unfallursachen sein konnen. Diese Faktoren
konnen selbstverstdandlich grof3e Beitrdge zur Entstehung eines Unfalls liefern, aber kausal ist letztlich
so gut wie immer ein Fehler des Menschen im Umgang mit diesen Umstdanden. Es mag die Ursache
an der Unkenntnis der Gefahrlichkeit, an der Fehleinschdtzung der Gefahrlichkeit oder auch an einer
zu hohen Geschwindigkeit liegen, die ein rechtzeitiges Erkennen einer Gefahr verunmoglicht hat.

Die geringen Fallzahlen in Verbindung mit der hohen Zahl an Ausprdagungen sind fiir eine statistische
Beurteilung nicht vorteilhaft. Letztlich treten kausale Faktoren gehduft nur in wenigen Faktoren-
gruppen auf. Mit der Aufzdhlung unfallkausaler nicht-menschlicher Faktoren ist man schnell fertig.
Zweimal wurde ein Defekt der Fahrzeugbeleuchtung als unfallkausal beurteilt, in einem Fall war es
blendende Sonne (die allerdings auch einen Fahrer unvorbereitet geblendet haben muss). Und in
einem Fall gab es ein plotzlich auftretendes Hindernis auf der Fahrbahn. Es bewahrheitet sich somit
auch in dieser Auswertung die sehr haufig strapazierte Aussage, dass 90 bis 95% der Verkehrsunfdlle

auf menschliche Fehler zuriickzufiihren sind.

Im Anschluss in Tabelle 9 erfolgt eine Auswertung.
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Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer hat eine herausragende Stellung in mehrerlei
Hinsicht. Auch wenn die Absolutzahlen gering sind und man tber statistische Signifikanz nicht nach-
zudenken braucht, ist doch bemerkenswert, dass dieser Faktor mit grolem Abstand bei allen Alters-
gruppen am hdufigsten auftritt, und zudem mit steigendem Alter dominierender wird. Au3erdem ist
nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer der einzige Faktor, der kausal ofter auftritt als
beitragend. Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer tritt ausschliefSlich im Ortsgebiet
auf. Die meisten Falle gibt es bei Kreuzungsunfdllen, obwohl hier ,Vorrangverletzung” gleichsam als
Konkurrenzfaktor bei typischen Fehlern an ungeregelten Kreuzungen auftritt. Es konnen also keine
gewohnlichen Vorrangverletzungen sein, die ,nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer”

charakterisieren.

Bevor man jedoch mit der Interpretation fortfahrt, muss der Hintergrund dieser speziellen Unfallursa-
che beachtet werden. Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer ist eine Art Konvention
der CEDATU. Die Datenbank verfolgt den Ansatz, dass die Unfallursachen jeweils der Person zugeord-
net werden. Begeht beispielsweise einer der Kollisionsgegner eine Vorrangverletzung, dann wir beim
anderen nicht Vorrangverletzung als Unfallursache angenommen, sondern eben nicht zu erwartendes

Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer.

Ortsgebiet Freiland

Konfliktgegner andere

Konfliktpartner befindet sich im Stillstand
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahrspur

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahrspur durch vorhergehende Kollision

e v | aon]

Tabelle 8: Detailfaktoren von ,Nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer”

Die Auflistung der Detailfaktoren zu ,nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer” in Ta-
belle 8 zeigt, dass der tiberwiegende Teil dieser Falle aulserhalb des Ortsgebiets auftrat. Besonders
hédufig bewegte sich ein anderer Verkehrsteilnehmer in den Fahrstreifen des betroffenen Lenkers. Wie
genau das passiert, erschlief3t sich in dieser Auswertung nicht, lediglich in 22 Fillen weil3 man, dass
der Unfallgegner bzw. sein Fahrzeug in den Fahrstreifen des betroffenen Lenkers geschleudert wurde.
Aufgrund dieser Auswertung und der genannten Detailfaktoren konnte man annehmen, dass es sich
gleichsam um Falle hoherer Gewalt handelt. Ware dem so, miisste man auch davon ausgehen, dass
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alle Altersgruppen gleich oft betroffen sind. Das trifft allerdings keineswegs zu, im Gegenteil: Der
kausale Faktor trat bei Lenkern der Altersklasse 25+ doppelt so oft auf wie bei den 17- bis 19-jdhri-
gen Lenkern. Wiren die Fallzahlen nicht so klein, konnte man von einem Anstieg iiber dem Alter
sprechen. Die Uberlegungen rund um eine Ursache dafiir fiihren zu einigen Vermutungen. Es konnte
sein, dass Autofahrer tiber die Jahre im Verkehrssystem trainiert werden. Sie lernen, welche Din-
ge passieren und welche nicht vorkommen. Unwahrscheinliche Ereignisse werden systematisch aus
dem Bereich der Moglichkeiten, mit denen man rechnet, geléscht. Man kénnte auch sagen, Auto-
fahrer verlieren mit der Zeit die Fantasie, sich mogliche Probleme vorzustellen und mit diesen auch
zu rechnen. Denkbar ware auch, dass das unroutinierte Blickverhalten von Fahranféngern eher dazu
geeignet ist, unwahrscheinliche Ereignisse frithzeitig zu entdecken und wirksam gegenzusteuern. Es
konnte aber auch gut sein, dass die Tiicken der Routine durchschlagen - die in der Grundausbildung
und der Mehrphasenausbildung kommunizierten Gefahren werden im Gedachtnis zunehmend von
Situationen iiberschrieben, die ungefahrlich waren. Genauso gut sein, dass junge Fahranfanger zu-
mindest ein Prinzip der Gefahrenabwehr beherrschen, das ihnen mit zunehmender Erfahrung ab-
handenkommt. Weitere Forschung ware hier auf Basis der Einzelunfallereignisse sinnvoll. Man sollte

versuchen, das Prinzip hinter dieser Entwicklung zu verstehen.

Moglicherweise ist aber die Ursache fiir das gehdufte Auftreten von nicht zu erwartendem Verhalten an-
derer Verkehrsteilnehmer bei 25+ auch viel profaner: Die Lenker der Altersgruppe 25+ kamen in diese
Auswertung, weil sie einen Unfall mit der einem Lenker aus der Altersgruppe 17 bis 24 hatten. Daher
liegt auch die Vermutung nahe, dass Lenker zwischen 17 und 24 hdufiger unvorhersehbare Fehler
machen. Gegen diese Hypothese spricht allerdings der Anstieg der Félle in den drei jungen Alters-
gruppen von 17 bis 24.

Es lieRe sich argumentieren, dass das Risiko, in eine Situation mit nicht zu erwartendem Verhalten ande-
rer Verkehrsteilnehmer zu geraten, fiir alle Verkehrsteilnehmer gleich ist, weil die Menschen, die Fehler
begehen, sich ihre potentiellen Kollisionspartner nicht bewusst aussuchen. Gegen eine Gleichheit des
Risikos spricht allerdings das subjektive Risikoverhalten. Geschwindigkeitswahl, Anschnallverhalten,
Fahrzeugwahl, Wahl der Sicherheitsausstattung und deren Verwendung und auch die Anwendung
von Defensivtaktiken, selbst die Wahl des Verkehrsmittels ist zu beachten — Menschen beeinflussen in
vielfacher Weise ihr Mobilitatsrisiko selbst. Daher beeinflussen sie auch die Wahrscheinlichkeit, von
nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer iberrascht zu werden. Ein Motorradfahrer —
um ein besonders verstandliches Beispiel darzustellen — der das hohe Risiko des Ubersehenwerdens
kennt, daher an Kreuzungen wartenden Autofahrern ein angemessenes Malf3 an Misstrauen entge-
genbringt und dementsprechend handelt, ist auf nicht zu erwartendes Verhalten dieser Verkehrsteilnehmer

besser vorbereitet und senkt sein Unfallrisiko.

In diesem Spannungsfeld ist es notwendig, die Unterschiede zwischen den drei Altersgruppen junger

Lenker und 25+ einzeln sorgfaltig zu beurteilen und deren Generalisierbarkeit einzuschdtzen.
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beitragende Faktoren kausale Faktoren

Lichtverhaltnisse [SNNFAZS 14,1% 13,7% 13,3% 1,8%

SNBSS oo 0% 103%  108%  145%  158%  13,0%  125%
Reaktionsverspatung

Sichtweite/Sichteinschrankung [IETRCVCIN Y ORI PN ) IRFRM 0 | 000
StraBenzustand 6,8% 9,4% 3,8% 5,1% ----

Fehler der Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung

Geschwindigkeit [} 3,3% 4,3% 2,6% 12,7% 12,3% 9,8% 1,8%
Unaufmerksamkeit / Ablenkung (SR 4,7% 51% 5,1% 3,6% 5,3% 6,6% 3,6%
Eingenommene Substanzen 2,4% 4,2% 6,8% 2,1%

| suaenveraufund-fitnung |0 IRl R ] T
ome 0o 006

73% 6,6% 4,7% 3,1% 12,7% 7,0% 14,8% 54%

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Niederschlag 2,9% 4,7%
e 6,3% 4,2%

2,9% 3,3% 4,3% 3,6%

3,0% 2,1%

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Uberholen [BRRK:LS
Fahrbahnschaden 2,9%

2,6% 3,1% 3,6%

3% [ | 7% 7% 3% 8%
Cos vk | oo | om | ooh | oo
oM A 00K 00K OB 0%
3% 0% 8% 53%  66% 5%

1w von oo oo [ome | o
Psychische Belastung [NV -- 14,5% 5,3% --
Andere Faktoren 2,4% 3,8% 2,6% 5,1% 1,8% 3,5% 3,3% 1,8%

Tabelle 9: Ubersicht unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Altersgruppen, Anteile

1,9%

Physischer Zustand

Vorrangverletzung

Witterung

Weitere kausale Faktoren

An zweiter Stelle der Haufigkeit als kausaler Faktor steht ,Sicherheitsabstand / Reaktionsverspdtung” (13-
16%). Bei diesem Faktor sind jedoch die Unterschiede zwischen den Altersgruppen minimal. Daher
ist er in dieser Studie vorerst nicht weiter von Interesse. Bei zwei weiteren Faktoren traten durch-
aus auffdllige Altersunterschiede auf: ,Fehler der Fahrzeuglenker, Strafenbenutzung” (5-13%) und ,Ge-
schwindigkeit” (2—13%). In beiden Fallen traten die Unterschiede sowohl als beitragende als auch als
kausale Faktoren auf, und in beiden Fallen ist es die Altersgruppe 25+, bei der diese Faktoren auffdllig
weniger oft auftraten als bei den jiingeren Lenkern.

Eine auffdllige Haufung gibt es noch bei der ,psychologischen Belastung”. Zu diesem Faktor zdhlen
Stress, Eile, Ubermiidung und Sekundenschlaf, ,Adrenalinkick”, Panik und Nervositdt sowie aggres-

sives Verhalten. Dieser Faktor tritt kausal nur bei jungen Lenkern auf.

Unfallbeitragende Faktoren im Allgemeinen

Die Faktoren in den Tabellen sind nach der Haufigkeit der beitragenden Faktoren absteigend geord-
net. Mit , Straflenverlauf und -fiihrung” (20-26%) sowie , Lichtverhidltnisse” (11-14%) wird die Liste von
zwei Faktoren angefiihrt, die nicht beeinflussbar sind und auf die sich Verkehrsteilnehmer eigent-

lich einstellen sollten. Es wire zu hoffen, dass erfahrenere Verkehrsteilnehmer das besser konnen
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als Anfanger. Wenn dem so ist, dann wird der Effekt der Erfahrung aber von einem anderen Effekt
ausgeglichen, jedenfalls sind bei diesen beiden Faktoren keine nennenswerten Veranderungen mit
steigendem Alter zu beobachten.

Auch bei , Sicherheitsabstand/Reaktionsverspditung” (9-11%) ist keine Altersabhangigkeit erkennbar. Bei
, Sichtweite/Sichteinschrinkung” hingegen gibt es einen Sprung von knapp unter 6% auf knapp unter
10% zwischen den beiden jiingeren und den beiden dlteren Altersgruppen. Wenn es sich dabei nicht
um einen statistischen Zufall handelt, miisste man davon ausgehen, dass Verkehrsteilnehmer im Al-
ter von 22-24 Jahren die Sekundenmethode und die Regeln fiir ausreichenden Sicherheitsabstand
bereits vergessen haben. Etwas weniger polemisch kdnnte man sagen, dass die fortschreitende Ver-
kehrssinnbildung aus der Praxis die in der Ausbildung gelernten Verhaltensweisen sukzessive tiber-
deckt, und dieser Prozess im Alter von 22-24 Jahren ein kritisches Mal3 iberschreitet. Dass die Reak-
tionszeit in diesem Alter sprunghaft ansteigt, ist wenig wahrscheinlich, daher muss man annehmen,
dass diese Beobachtung mit der Gestaltung des Sicherheitsabstandes zu tun hat. Warum dies aber
ausgerechnet im Alter von 22-24 Jahren der Fall sein sollte, dafiir konnte fiir diese Uberlegung keine

Erkldarung gefunden werden.

Im Hinblick auf ,Fehler der Fahrzeuglenker, Strafienbenutzung” scheinen altersbezogene Unterschiede
zu bestehen. Sowohl als unfallbeitragend als auch als unfallkausal tritt diese Untergruppe von Fakto-
ren mit zunehmendem Alter weniger oft auf. Die eingeschlossenen Einzelfaktoren (Tabelle 10) sind:
Nichteinhalten der Fahrlinie (ohne weitere Angaben), Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn (z.B. Fahrbahnschulter), Verstol3 gegen das Fahrspur-
gebot (z.B. Fahren auf der dulleren Spur), VerreiRen des Fahrzeugs, Fahren auf Sicht/halbe Sicht,
Fahrfehler (ohne ndhere Angaben). Keiner dieser Faktoren erscheint typisch mit Anfangerrisiko oder
Jugendlichkeitsrisiko assoziiert. Allenfalls konnte die Uberforderung wenig erfahrener Autofahrer

durch komplexe Verkehrssituationen zum einen oder anderen dieser Probleme fiihren, ,Erfahrung”

ware damit die beeinflussende Kenngrof3e.

o | e |
N s

Benutzung der fals hrspur (auch falsche Fahrtrichtung) oder

falscher Teile der Fahrbahn (z.B. Fahrbahnschulter) ! 18 2
Fahrfehler (ohne nahere Angaben) 1 4 4
VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B 1 18 10

f Sicht/halbe Sicht
Tabelle 10: Unfallbeitragende und unfallkausale Einzelfaktoren bei Fahrfehlern nach Unfallort

Ein Blick auf die Haufigkeiten des Auftretens der Detailfaktoren zur Kategorie Fahrfehler zeigt, dass
es hauptsdchlich die Benutzung falscher Teile der Fahrbahn ist, die hdufig als kausal oder beitragend
erkannt wurde. Eine offensichtliche Erklarung zum Zusammenhang mit dem Alter oder der Fahrer-

fahrung liefert aber auch diese Auswertung nicht.

Unter ,Eingenommene Substanzen” finden sich sehr wenige Nennungen, die allerdings durchaus als al-
tersabhédngig gesehen werden konnen. Die Dauer der Probezeit wurde erst kiirzlich von zwei auf drei
Jahre angehoben, sodass die meisten der in dieser Auswertung beriicksichtigten Unfille von dieser
MalBnahme noch nicht beeinflusst sind. Man kann aus den Beobachtungen direkt ableiten, dass diese
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Verlangerung der Probezeit eine geeignete Malnahme war. Bereits in der Altersgruppe 20-21 war die
Anzahl der Beobachtungen fast doppelt so hoch wie jene in der direkt betroffenen Altersgruppe 17-
19 Jahre. Bei den 22- bis 24-Jdhrigen war nochmals ein hoherer Anteil von Unfédllen beeintrachtigter
Lenker zu beobachten. Bei den Lenkern 25+ ist die Zahl deutlich niedriger. Dies ldsst auf jugendlichen
Leichtsinn schlie3en, der nach der Probezeit die Oberhand gewinnt.

Abschlieend kann in dieser Analyse noch hervorgehoben werden, dass beim Faktor ,Erfahrung”
eine mit dem Lebensalter deutlich abnehmende Anzahl von Beobachtungen vorliegt. Ware dies an-

ders, miisste man substanziell an der Richtigkeit aller Beurteilungen zweifeln.

4.2 0dds Ratio unfallkausaler Faktoren in den jeweiligen Altersgruppen
Die Berechnung der Odds Ratio zeigt zwar etwas deutlicher die Verhéltnisse auf, man darf sich jedoch

nicht dariiber hinwegtduschen lassen, dass die Ergebnisse immer noch auf sehr kleinen Fallzahlen

beruhen.

eaww | U | o | 2 | o
18 23

Fehler der Fahrzeuglenker, StraBenbenutzung 1, 1,59
Geschwindigkeit 1,18 1M 0,76 21
Sicherheitsabstand / Reaktionsv tung 1,01 117 0,84 32

Uberholen 1,46 1,38 - 15

Unaufmerksamkeit / Ablenkung 0,52 1,38 1,24 1

Psychologische Faktoren - 0,75 - n

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer 0,65 0,99 1,49 89
Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger 2,17 2,05 - 2

Vorrangverletzung - 1,23 1,89 N

Tabelle 11: Odds Ratio unfallkausaler Faktoren der einzelnen Altersgruppen

Fiir die in Tabelle 11 vorliegende Darstellung wurden alle Faktoren weggelassen, bei denen die Be-
rechnung der Odds Ratio nicht sinnvoll oder nicht moglich ist, konkret gesagt, wenn ein Faktor gar
nicht oder nur in einer Altersgruppe auftritt. Es zeigt sich so auch deutlich, dass psychische Belas-
tung eines der wesentlichen altersabhdngigen Probleme konstituiert. Auch in absoluten Zahlen tritt
dieser Faktor bei der jiingsten Altersgruppe mit acht Nennungen zusammen mit Sicherheitsabstand /
Reaktionsverspdtung hinter nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer (15 Nennungen)
am zweithdufigsten auf. Bei nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer tritt auch durch
die Berechnung der Odds Ratio zutage, was die Analyse der Absolutzahlen schon gezeigt hat: Je alter
sie waren, desto 6fter wurden die Lenker in der Stichprobe Opfer derart gelagerter Unfalle. Mogliche
Erkldarungen wurden bereits weiter oben diskutiert. Generell liegen die Werte der Odds Ratio bei den

beiden jlingeren Altersgruppen iiber 1 und beweisen somit ein erhohtes Risiko dieser Altersgruppen.
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4.3 0dds Ratio unfallbeitragender Faktoren in den jeweiligen Altersgruppen
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Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger

Tabelle 12: Odds Ratio unfallbeitragender Faktoren der einzelnen Altersgruppen

Tabelle 12 wurde ebenfalls auf jene Faktoren gekiirzt, fiir die sich die jeweilige Odds Ratio berechnen
lasst. Die Zellen wurden mit Hilfe der entsprechenden Funktion in MS Excel mit einer Farbskala von
Rot iiber Gelb nach Griin eingefdarbt. Mit den am dunkelsten rot gefirbten Feldern beginnend zeigt
sich, dass die starksten Ausschldge mit den kleinsten Fallzahlen assoziiert sind. So konnen vorab we-
nig aussagekraftige Ergebnisse erkannt und von der weiteren Interpretation ausgeschlossen werden:
Die hochste Odds Ratio bei Fahrbahnschiden basiert auf nur 12 Nennungen von beitragenden Fakto-
ren und kann daher dhnlich wie falsches Verhalten gegeniiber Fufginger und Verkehrslage sowie Witte-
rung, Niederschlag oder plotzliches Hindernis kaum zur Argumentation herangezogen werden. Auch psy-
chologische Faktoren, Vorrangverletzung und Uberholen zeigen deutliche Altersabhingigkeit, aber wegen
der kleinen Fallzahlen kann man diesen Ergebnissen keinen grolRen Wert beimessen.

Strafenverlauf und -fiihrung, Sicherheitsabstand / Reaktionsverspdtung und Lichtverhdltnisse hatten hohe
Fallzahlen, die Unterschiede zwischen den Altersklassen sind jedoch so gering, dass sich auch damit
keine besonders wirksame Mafinahme entwickeln lassen wird. Abgesehen davon sind Lichtverhalt-
nisse nur schwer beeinflussbar und Anderungen an Strafenverlauf und -fiihrung als Maknahme nur fiir
junge Lenker zu kostspielig.

Daneben gibt es aber auch einige bemerkenswerte Ergebnisse in dieser Liste. Auch wenn diese Er-

kenntnis auf nur 16 Nennungen beruht, erscheint es doch ungewohnlich, dass Abbiegen, Wenden,

Riickwdrtsfahren offenbar erst im Alter von 22 Jahren zum Problem werden. Dies konnte mit Selbst-
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iiberschiatzung durch Routine zu tun haben. Das Ergebnis fiir eingenommene Substanzen ist ein sicheres
Indiz dafiir, dass der Probetiihrerschein genau das tut, was er tun soll und genau jene Probleme mit
sich bringt, die man vorhergesehen hat (Hatakka et al., 2004). Restriktive MaBnahmen zeigen in
der Geltungsperiode oft wirklich erstaunlich gute Wirkung, der Riickschlag kommt jedoch am Ende
der Geltungsperiode. Ahnlich deutlich sind die Ergebnisse tiir Unaufmerksamkeit/Ablenkung, und das,
obwohl das Handyverbot erst im Marz 2017 zum Deliktkatalog des Probefiihrerscheins hinzugefiigt
wurde, und damit bei den meisten der hier ausgewerteten Unfélle nicht galt. Man konnte daraus
schliefen, dass es irgendwann in der Fahrerfahrung junger Lenker einen Punkt gibt, an dem sie die
Hemmung verlieren, zusatzliche Risiken einzugehen. Eine dhnliche Erkldarung kénnte auf den star-
ken Anstieg des Faktors Sichtweite/Sichteinschrinkung zutretfen. Hier zeigt sich ein deutlich héherer
Wert fiir die Gruppe der 22- bis 24-Jdhrigen. Bedenkt man, dass die Sichtweite einen engen Zusam-
menhang mit der Fahrgeschwindigkeit hat, ist umso bemerkenswerter, dass sich bei Geschwindigkeit
eine genau umgekehrte altersabhdngige Entwicklung zeigt. Als ersten Ansatz konnte man aufgrund
der engen Beziehung der beiden Faktoren an einen systematischen Beurteilungsfehler denken, bei
dem jiingeren Fahrern tendenziell eher Leichtsinn (und damit ein Fehler bei der Geschwindigkeits-
wahl) unterstellt wird. Eine Fehleinschdtzung der Beziehung zwischen Geschwindigkeit und Sicht-
weite konnte auf mangelnde Erfahrung zuriickzufiihren sein, genauso gut aber auch auf steigende
Selbstiiberschdtzung mit aufkeimender Routine. Mit derselben Berechtigung konnte man behaupten,
dass der Anfdanger die Sekundenmethode noch akkurat anwendet und mit fortschreitender Routine
seine Bereitschaft, das zu tun, sinkt. Als Folge konnte man Fehleinschdtzungen vermuten. Leider
ist auf Basis der vorliegenden Informationen eine zuverldssige Beurteilung dieser Umstande nicht
maoglich. Selbst bei Einsicht in die Fallakten kénnte man mit der vorliegenden Anzahl von Féllen ver-
mutlich den Themenkomplex nicht abschlieRend beurteilen. Hier ergibt sich somit Bedarf fiir weitere

Forschungsarbeit, die zunachst die Prdavalenz der Faktoren weiter untersuchen miisste.

Das Ergebnis fiir mit Erfahrung assoziierte beitragende Faktoren bestétigt die Methode. Offenkundig
nehmen Fehler der Fahrzeuglenker, Strafenbenutzung auch mit der Fahrerfahrung ab. Fiir diese Faktoren
ware eine vertiefte Untersuchung sinnvoll, um die genaue Art der Fehler zu identifizieren und ge-

eignete Mallnahmen in der Grundausbildung einzufiihren.

Straflenzustand als beitragender Faktor zeigt eine merkwiirdige Entwicklung. 53 Nennungen scheinen
durchaus genug, um sich dariiber Gedanken zu machen, warum die Einsicht mit dem 21. Geburts-
tag kommt. In der Altersklasse 20 bis 21 treten viermal so viele Nennungen auf wie bei den 22- bis
24-Jdhrigen. Man konnte allenfalls vermuten, dass Anfanger ihr Verhalten so weit anpassen, dass das
intrinsische Risiko des Fahrens bei schlechtem Stralenzustand ausgeglichen wird. Fortschreitende
Routine fiithrt zundchst zu forstschreitendem Leichtsinn, bis dann all diejenigen, die zur Risikogruppe

gehoren, aus den eigenen Fehlern gelernt haben.

Zuletzt erweist sich nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer wie bei den kausalen Fak-
toren als aullergewohnlicher Fall. Zum einen tritt dieser Faktor als einziger kausal 6fter auf als bei-
tragend. Und auch hier zeigt sich die durchaus bemerkenswerte Abhdngigkeit von der Fahrerfahrung,
die nahelegt, dass Anfianger auf die richtig groBen Uberraschungen einfach besser vorbereitet sind

oder erfahrene Lenker sozusagen betriebsblind werden.
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4.4 Unfallhdufigkeit in der amtlichen Unfallstatistik
Bevor man sich der Verteilung der Unfallursachen in der amtlichen Unfallstatistik widmen kann, ist
ein Blick auf die Unfallhdufigkeiten von Bedeutung. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass — wie bereits in
der Einleitung ausfiihrlich besprochen — Jahrgangsgroflen und der Zeitpunkt des Erwerbs der Lenk-
berechtigung eine wichtige Rolle. Optimalerweise wiirde man auch die Fahrleistungen in historischer
Auflosung berticksichtigen, solche Daten liegen jedoch nicht vor.

Weil auch schon in der Einleitung festgestellt wurde, dass seit 2009 eine bis zu diesem nicht beob-
achtbare Entwicklung eingesetzt hat, ist eine weiterer Blick in die Vergangenheit in Anbetracht der
Fragestellung in dieser Studie nicht zielfiihrend. Zudem liegen Daten iiber den Erwerb der Lenk-
berechtigung nur bis 2006 zuriick vor. Die nachfolgende Tabelle 13 zeigt: Die Untfallzahlen in allen
Altersklassen gehen zuriick, am deutlich erhohten Risiko junger Lenker hat sich im Beobachtungs-
zeitraum jedoch nicht so viel gedndert, dass junge Lenker keine wichtige Zielgruppe fiir Verkehrs-
sicherheitsarbeit mehr waren. Die Werte fiir das Jahr 2017 sehen wie Ausreiler aus. Diese Daten
wurden deshalb auch mehrfach tiberpriift, es konnte aber keine Fehler gefunden werden. Die Frage,
ob 2017 ein aullergewdhnlich gutes Jahr fiir die Verkehrssicherheit war oder am Beginn eines positi-

ven Trends steht, wird sich wohl erst in einigen Jahren beantworten lassen.

I I ™ N R
oo |
oo |

12 88
128 10,1
116 85 66
| 2014 | 15 8.4 63
"3

Tabelle 13: Verungliickte pro 1000 Lenkberechtigungsbesitzer (Daten: Statistik Austria, Auswertung: KFV)

4.5 Unfallursachen in der amtlichen Unfallstatistik
Seit 2012 werden von der Polizei bei der Unfallaufnahme ein vermutlicher Hauptverursacher und
eine vermutliche Unfallursache in den statistischen Teil des Unfallakts (das UDM, Unfalldatenma-
nagement) eingetragen. Natiirlich liegt es nahe, diese Angaben mit den hier vorliegenden zu ver-
gleichen. Im Bereich der Motorradunfille zeigte die Arbeit von Blass (2018), dass die Unfallursachen-
verteilungen aus den Polizeiberichten mit den Erkenntnissen nur schwer vergleichbar sind, da in den
Tiefenstudien mehrere Unfallursachen analysiert werden, die in der amtlichen Unfallstatistik kein
Pendant finden und umgekehrt. In der sprichwortlichen Verwendung von ,schwer vergleichbar” liegt
das zweite Problem, weil die Verteilungen sehr unterschiedlich sind. Zudem ist zu beachten, dass im
UDM die Unfallursache dem Unfall, in der CEDATU hingegen der Person zugeordnet ist. Die CEDA-
TU-Fdlle von nicht zu erwartendem Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer werden daher im UDM

z.B. als Vorrangverletzungen, Unachtsamkeiten oder Fehlverhalten qualifiziert.
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Nichtangepasste Geschwindigkeit 39,1% 32,5% 28,3% 18,8% 24,0%
Vorrangverletzung, Rotlichtmissachtung 14,3% 14,7% 16,2% 22,3% 19,8%
Uberholen 2,6% 3,8% 3,1% 3,3% 3,2%
Unachtsamkeit/Ablenkung 27,5% 27,0% 26,9% 30,5% 29,4%
Alkohol, Drogen 43% 7,8% 10,0% 8,8% 8,2%

Ubermiidung 4,5% 4,9% 4,5% 4,8% 4,7%

Fehlverhalten FuBganger 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Herz-/Kreislaufversagen 0,4% 0,5% 0,6% 2,6% 1,9%
Mangelhafter Sicherheitsabstand 3,2% 4,6% 5,5% 5,0% 4,7%
Missachtung von Ge-/Verboten 0,8% 0,8% 1,4% 1,6% 1,4%
Techn. Defekt, Ladungssicherung 0,5% 0,8% 0,7% 0,7% 0,7%
Hindernisse auf Fahrbahn 2,7% 2,7% 2,7% 1,5% 1,9%

Tabelle 14: Unfallursachen UDM nach Altersgruppen

Wenngleich nicht anndhernd so deutlich, so zeigt sich in den Daten des UDM, dass Ablenkung pro-
zentuell als Unfallursache mit dem Alter zunimmt. Nicht angepasste Geschwindigkeit zeigt eine sehr
hohe Altersabhangigkeit, die sich bei den Unfallursachen der Tiefenstudie in dhnlicher Weise auch
zeigt. Allerdings ist Geschwindigkeit in der Tiefenstudie mit knapp 10% deutlich seltener unfallursach-
lich als im UDM.

Bei Vorrangverletzung, Rotlichtmissachtung liegt die Vermutung nahe, dass viele dieser Fille in der Tie-
fenstudie unter nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer eingeordnet wurden, weil die

rechtliche Dimension des Problems sich von der technischen unterscheidet. Rotlichtiiberfahrten tre-

Vorrangverletzungen treten in der Tiefenstudie weit seltener auf (etwa 5%) als im UDM (etwa 20%).
Als beitragender Faktor haben sie nur 1,2% Anteil. Dieser groe Unterschied ist nicht leicht zu er-
kldaren. Ein Ansatzpunkt ist, dass die Polizei mit einem Katalog von nur 12 Ursachen keine grof3e
Auswahl hat, wahrend in der CEDATU 181 Moglichkeiten zur Auswahl stehen. Natiirlich gibt es auch
Interpretationsspielraum, z.B. im Spannungsfeld von Geschwindigkeit und Sichtweite, welcher der
Faktoren fiir die Genese des Unfalls letztlich den gro8ten Ausschlag gegeben hat.

Die weiteren Unfallursachen im UDM sind so selten vertreten, dass eine Auswertung nach dem Alter

keine brauchbaren Erkenntnisse liefern kann.

Positiv ist jedoch die Erkenntnis, dass die Altersabhdngigkeiten beim UDM und in der Tiefenstudie
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4.6 Resiimee
In der Zusammenschau ergibt sich damit ganz klar, dass es auch innerhalb der Altersklassen mit dem
hochsten Unfallrisiko — ndmlich jener der jungen Lenker im Alter von 17 bis 24 Jahren — deutliche
Altersabhdngigkeiten gibt. Diese treten in der CEDATU und im UDM in unterschiedlicher Intensitét,
aber stets mit gleichem Vorzeichen auf.

Nicht jede der Altersabhédngigkeiten ist auf einfache Weise zu erkldren. Vieles deutet darauf hin, dass
Unerfahrenheit und Routine wichtige Einfliisse haben, die einander mit zunehmendem Alter durch
gegenldufige Entwicklungen gleichsam ersetzen. Vereinfacht gesagt: Mit zunehmender Routine steigt
die Nachlassigkeit. In manchen Féllen ist es die Unerfahrenheit, die zu hohen Unfallzahlen fiihrt, in
anderen — das zeigt sich ganz deutlich — sind jedoch die jiingsten Lenker relativ betrachtet weit bes-
ser unterwegs als die reiferen Altersgruppen. Bezogen auf die Anzahl der Lenkberechtigung in einer
Altersklasse kann man aber ganz klar feststellen, dass die Unfallhdufigkeit vom vierfachen (17-19)
iber das dreifache (20-21) mit dem Alter sinkt, bei den 22-24-jdhrigen aber immer noch doppelt so
hoch ist wie bei dlteren Lenkern. Ohne jeden Zweifel ist mit dieser Untersuchung bestatigt, dass die

Verkehrssicherheitsprobleme der Fahranfanger nicht als gelost betrachtet werden kénnen.
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ANHANG

6.1 Anhang A: Codebook

Risikofaktoren zur Klassifikation unfallbeitragender und unfallkausaler Faktoren

Hauptgruppe Untergruppe

Eingenommene Substanzen

Beschreibung

Fahrerzustand

Psychische Belastung

Menschliche Faktoren
Ruhender Verkehr

Falsches Verhalten des Fuf3-
gangers
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Beschreibung

Hauptgruppe Untergruppe

Uberholen

Vorrangverletzung

Menschliche Faktoren

Abbiegen, Wenden,
Riickwartsfahren

Falsches Verhalten
gegeniiber dem FuBganger

99| Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe

Beschreibung

Fehler der Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung

Unaufmerksamkeit /
Ablenkung

Sicherheitsabstand / Re-
aktionsverspatung

Menschliche Faktoren Geschwindigkeit

Physischer Zustand

Erfahrung

Sicherheitsvorkehrung
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Beschreibung

Hauptgruppe Untergruppe

nicht zu erwartendes Ver-
halten anderer Verkehrsteil-

Menschliche Faktoren r—

Mensch andere

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Technische Mangel

Beladung

Sichteinschrankung
Fahrzeug andere

Untergruppe

Hauptgruppe Beschreibung

Infrastruktur StraBenzustand

1071 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Fahrbahnschaden

Fahrbahnbelag

StraBenverlauf und -fiihrung

Infrastruktur

Sichtweite/Sichteinschran-
kung

Verkehrslage

Schutzweg/Radweg

Geschwindigkeits-
beschrankung

Verkehrszeichen / Beleuch-
tung

Infrastruktur andere
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

blendende Sonne

Dammerung
Lichtverhaltnisse Dunkelheit
Sonne-/Schattenwechsel
kiinstliche Beleuchtung

Witterung und Regen/Nieseln

Lichtverhiltnisse Hagel

Niederschlag -
isregen

Schneefall
Nebel
starker Wind

Wettereinfluss / Sichtbehinderung durch Seitenwind

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Wild
andere Tiere auf der Fahrbahn

sonstige Faktoren pldtzliches Hindernis (ohne weitere Angaben)
Platzliches Hindernis pldtzliches Hindernis voraus (iiberfahrbar)

plotzliches Hindernis voraus (nicht iiberfahrbar)

6.2 Anhang B: Tabellenteil

15

Fahrerzustand 1

Sicherheitsvorkehrung

Physischer Zustand 15
Erfahrung 30 1
Ruhender Verkehr 1
Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBBgénger 6

Eingenommene Substanzen 40

[ e

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren 20
Psychologische Faktoren

Falsches Verhalten des Fugangers 8 13
Vorrangverletzung 13 15
Uberholen 15 17
Unaufmerksamkeit/Ablenkung 57 18
Geschwindigkeit 43 25
Fehler der Fahrzeuglenker, StraBenbenutzung 51 27
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung 126 35

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer 42 130

=
S
—
=

Gesamt 497 306

Tabelle 15: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Faktoren aller Unfallbeteiligten
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Abbiegen, Wenden, Fehler beim Umkehren oder Reversieren

| oo
e

des FuBgangers an Stellen, an denen der FuBgéngerverkehr durch Polizeibeamte oder
Lichtzeichen geregelt war

Andere Fehler der FuBganger

Spielen auf oder neben der Fahrbahn

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche Fahrtrichtung) oder
falsche Teile der Fahrbahn (z.B. Fahrbahnschulter)
Fehler der Fahrfehler (ohne nihere Angaben)
Fahrzeuglenker,

o AT VerreiBen des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren auf der du8eren Spur)
Fahren auf Sicht/halbe Sicht

nicht angepasst
Geschwindigkeit

Reaktionsverspatung
Sicherheitsabstand/

Sicherheitsabstand zu gerin
Reaktionsverspatung gering

keine Reaktion des Lenkers/FuBBgangers

keine Reflektoren
Sicherheitsvorkehrung
dunkle Bekleidung

andere Fehler beim Uberholen

Fehler beim Einordnen in die urspriingliche Fahrspur

Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Ausweichen, Beschleunigen
Uberholen in den Gegenverkehr

Uberholen in unklare Verkehrssituation

Uberholen =
Uberholen ohne Beriicksichtigung und ausreichende Warnung des nach-

folgenden Verkehrs

Uberholen ohne weitere Angaben

Uberholen ohne ausreichende Sichtbedingungen

Uberholen auf der falschen Seite

20
32

2
4

N O =

—

n

17
13

22
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Untergruppe Beschreibung m

Tabelle 16: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten
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Untergruppe

Unaufmerksamkeit/
Ablenkung

Psychische Belastung

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Falsches Verhalten
gegeniiber dem FuB3-
ganger

Physischer Zustand

Ruhender Verkehr

Beschreibung
andere
extern
nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
intern
Telefonieren
Vertrautheit
Adrenalinkick

Ubermiidung/Sekundenschlaf

Stresssituation
keine Reaktion

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahrspur

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahrspur durch vorhergehende
Kollision

Konfliktpartner iiberholt unerwartet
Schleudern in die Fahrspur

starkes Abbremsen ohn

zu spate Reaktion

unerwartetes Verhalten des FuBgéangers

Konfliktpartner befindet sich im Stillstand

m
=
=
=
N
o
==
=3
]
=
o)
S
o
=
=
S
=%

Konfliktpartner reversiert/dreht um

zu geringer Sicherheitsabstand

rt mit langsamer Geschwindigkeit
Konfliktgegner andere
Lenken ohne nachvollziehbaren Grund
Radfahrer quert (unerwartet) die Fahrbahn

an FuBgangeriiberwegen

an anderen Stellen

psychisch

behindert (physisch)

mangelnde Sicherung haltender oder liegengebliebener Fahrzeuge und
von Unfallstellen sowie von Schulbussen, bei denen Kinder ein- oder
aussteigen

verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aussteigen, Be- oder Ent-
laden

verbotenes Halten oder Parken

Tabelle 16: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten
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Untergruppe Beschreibung m
2 1

Nichtbeachten der Vorschrift,Rechtsvorrang”

Nichtbeachten der Vorschrift,Vorrang geben” 10 n

Vorrangverletzung (ohne weitere Angaben) 1

Vorrangverletzung Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Licht-

zeichen

fehlerhaftes Wechseln des Fahrstreifens beim Nebeneinander fahren
oder Nichtbeachten des ReiBBverschlussverfahrens

—
_

Tabelle 16: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten

Beschreibung

Fahrbahnschaden 15

497 306

Geschwindigkeitsheschrankung 1

_\ E

Sichtweite/Sichteinschrankung 84
StraBenverlauf und -fiihrung 241
StraBBenzustand 69
Verkehrslage 6
Schutzweg/Radweg 1

Gesamt

Tabelle 17: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastrukturfaktoren aller Unfallbeteiligten

Untergruppe Beschreibung beitragend kausal
Motorschaden
Technische Mangel | Reifen
Beleuchtung

Sichteinschrankung | Sichtbehinderung

Fahrzeug andere Fahrzeug andere

Gesamt

Tabelle 18: Unfallbeitragende und unfallkausale Fahrzeugdetailfaktoren aller Unfallbeteiligten

Beschreibung beitragend kausal
Fahrbahnschaden 15

Geschwindigkeitsheschrankung 1
Sichtweite/Sichteinschrankung 84 1
StraBenverlauf und -filhrung 241
StraBBenzustand 69

Verkehrslage 6

Schutzweg/Radweg 1
Gesamt 417

‘!

Tabelle 19: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastrukturfaktoren aller Unfallbeteiligten
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Untergruppe Beschreibung m
8

Asphaltaufbruch

Asphaltausbesserung groBflachig 4
Fahrbahnschaden
Bitumenaushesserung

N

Spurrillen 1

Geschwindigkeits-
" w".‘. L Geschwindigkeitsbeschrankung unangemessen 1
beschrankung
Sichtweite/Sichtein- | permanente Sichtbehinderung 64
schrénkung temporire Sichtbehinderung 2 1

T
e
z
2
.
5
et
"
z
z
:
’
:
1
;

1

Tabelle 20: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastrukturdetailfaktoren aller Unfallbeteiligten

Beschreibung beitragend kausal
1

Lichtverhltnisse 151
Niederschlag 38
Witterung 9

Tabelle 21: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren zu Witterung und Lichtverhditnissen aller Unfallbeteiligten

Untergruppe Beschreibung m
9 1

blendende Sonne

Lichtverhéltnisse
kiinstliche Beleuchtung

Dammerung

Regen/Nieseln
Niederschlag
Schneefall

Tabelle 22: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren zu Witterung und Lichtverhdltnissen aller Unfallbeteiligten
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1

Plotzliches Hindernis 2 1

3 1

Tabelle 23: Unfallbeitragende und unfallkausale sonstige Faktoren aller Unfallbeteiligten

Untergruppe Beschreibung m
| w0 wid [

1

plotzliches Hindernis (ohne weitere Angaben) 1

Plotzliches Hindernis
plotzliches Hindernis voraus (nicht iiberfahrbar) 1

Tabelle 24: Unfallbeitragende und unfallkausale sonstige Faktoren aller Unfallbeteiligten

Untergrppe beitagend | _kausal_|
2

Verkehrslage 0
L
Lichtverhaltnisse 44 0
L
Niederschlag 14 0
StraBenverlauf und -filhrung 38 0
D
o
oo
oo
s o
o
o
o
o
o
:
s
s
e w | w |

Tabelle 25: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten im Ortsgebiet
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Sichteinschrankung Sichtbehinderung
Technische Mangel Beleuchtung

bergab
bergauf
StraBenverlauf und Fahrbahnkuppe
~fiihrung keine StraBenmarkierung
Kurve nach links

Kurve nach rechts

Infrastruktur Sichtweite/Sichtein- permanente Sichtbehinderung
schrankung temporire Sichtbehinderung
nasse Fahrbahn
Straenzustand

Fahrbahnschaden Asphaltausbesserung groBflachig
Verkehrslage Stau

Psychische Belastung
PyscherZustand_| ber |
Sicherheitsvorkehrung | keine Reflektoren

fingenommenesubs- | Mlohol |

tanzen Drogen

nicht vertraut mit der Verkehrssituation

ortsunkundig

nicht vertraut mit den Bedingungen

Ruhender Verkehr verbotenes Halten oder Parken

Menschliche Uberholen Uberholen in den Gegenverkehr

Faktoren Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler Fahrzeuglenker | Fahrfehler (ohne nahere Angaben)
Verreien des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der duBeren Spur)

Falsches Verhalten an FuBgangeriiberwegen
gegeniiber dem FuB3-
ginger an anderen Stellen

Abbiegen, Wenden, Fehler beim Umkehren oder Reversieren

Riickwartsfahren

.
)
=
)
X
=
()
3
-y
=

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

1

v oY u»

—

4
1

n

1

Tabelle 26: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten im Ortsgebiet



durch sonstiges falsches Verhalten
ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten

durch plotzliches Hervortreten hinter Sicht-

Falsches Verhalten des hindernissen

FuBgangers an Stellen, an denen der FuBgangerverkehr

durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen ge-
regelt war

andere Fehler der FuBganger
Nichtbeachten der Vorschrift,Rechtsvorrang”

Nichtbeachten der Vorschrift,Vorrang geben”

Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch
Vorrangverletzung Polizeibeamte oder Lichtzeichen

Fehlerhaftes Wechseln des Fahrstreifens beim
Nebeneinanderfahren oder Nichtbeachten des
ReiBverschlussverfahrens

Geschwindigkeit

Menschliche
Faktoren Reaktionsverspatung
0 Sicherheitsabstand/Re- . .
. . Sicherheitsabstand zu gering
aktionsverspatung
keine Reaktion des uBgang
Unaufmerksamkeit/Ab- | nichtausreichend auf Verkehr geachtet
lenkung intern (innerhalb des Fahrzeugs)
(

extern (auBBerhalb des Fahrzeugs)

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahr
Nicht zu erwartendes | spur durch vorhergehende Kollision
Verhalten anderer Ver- Konfliktpartner iiberholt unerwartet
kehrsteilnehmer
Schleudern in die Fahrspur
unerwartetes Verhalten des FuBgangers
Konfliktpartner reversiert/dreht um
Niederschlag Regen/Nieseln
Witterung und blendende Sonne
Lichtverhilt- Dunkelheit

. Lichtverhaltnisse
nisse kiinstliche Beleuchtung

andere

Tabelle 26: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten im Ortsgebiet
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1

4

1

1
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v W W

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

T w | w |
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Untergruppe
Fahrzeug andere

Sichteinschrankung

Verkehrslage

Niederschlag
Geschwindigkeitsheschrankung

StraBenzustand

Sicherheitsvorkehrung
Fahrerzustand
StraBenverlauf und -fiihrung
Fahrbahnschaden

Physischer Zustand

Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger
Plotzliches Hindernis

Technische Mangel

Ruhender Verkehr

Lichtverhaltnisse

Erfahrung
Sichtweite/Sichteinschrankung
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Eingenommene Substanzen

Falsches Verhalten des FuBgangers
Vorrangverletzung
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Psychische Belastung

Uberholen

Geschwindigkeit

Fehler Fahrzeuglenker

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Tabelle 27: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten im Freiland

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

e |

2 0
1 0
1 0
4 0
24 0
1 0
50 0
9 0
9 0
1 0
203 0
13 0
10 0
1 0
2 1
2 1
1 1
107 1
24 1
59 1
9 4
34 4
3 6
8 7
37 9
1 1
15 16
33 17
49 25
87 26
21 93



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
1

Sichteinschrankung Sichtbehinderung
Fahrzeug andere Fahrzeug andere

Motorschaden
Technische Mangel Reifen
Beleuchtung
andere

bergab

bergauf
Fahrbahnkuppe

StraBenverlauf und keine StraBenmarkierung

fiihrung Kurve nach links

Kurve nach rechts

StraBenbreite
StraBenmarkierung unzureichend
Kurve (Verlauf unbekannt)
andere

Stau

Infrastruktur
Verkehrslage

StraBBenzustand

nasse Fahrbahn

Schnee

Winterglatte - gestreut
Sand auf Fahrbahn
Asphaltaufbruch

Asphaltausbesserung groBflachig
Fahrbahnschaden

Geschwindigkeits-
beschrankung
Sichtweite/Sichtein-
schrankung

Fahrerzustand

Sicherheitsvorkehrung

Menschliche Physischer Zustand
Faktoren

Bitumenaushesserung

Spurrillen
Geschwindigkeitsbeschrankung unangemessen

permanente Sichtbehinderung
temporre Sichtbehinderung
gesundheitliche Beeintrachtigung
keine Reflektoren

dunkle Bekleidung

psychisch

behindert (physisch)

Falsches Verhalten
gegeniiber dem Fuf3- an anderen Stellen
ganger

nicht ver it der Verkehrssituation
ortsunkundig
Erfahrung nicht vertraut mit dem Fahrzeug

nicht vertraut mit den Bedingungen

Erfahrung (ohne weitere Angaben)

2
1
1

47
12 1

Tabelle 28: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten im Freiland
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mangelnde Sicherung haltender oder liegen-
gebliebener Fahrzeuge und von Unfallstellen
sowie von Schulbussen, bei denen Kinder ein-

Ruhender Verkehr oder aussteigen

verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aus-
steigen, Be- oder Entladen

Eingenommene Subs-
tanzen

Medikamente
Drogen

Abbiegen, Wenden, Fehler beim Umkehren oder Reversieren

Riickwartsfahren Fehler beim Wenden

durch sonstiges falsches Verhalten
ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten

Nichtbenutzen der vorgeschriebenen StraBen-

Falsches Verhalten des )
seite

FuBgangers

durch platzliches Hervortreten hinter Sicht-
hindernissen

Spielen auf oder neben der Fahrbahn

Nichtbeachten der Vorschrift "Rechtsvorrang”

Vorrangverletzung Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben"
Vorrangverletzung (ohne weitere Angaben)
andere

Menschliche nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

Faktoren -
Unaufmerksamkeit/ Telefonieren

Ablenkung Vertrautheit
intern (innerhalb des Fahrzeugs)
extern (auBerhalb des Fahrzeugs)
Adrenalinkick

Psychische Belastung dung/Sekundenschlaf

andere Fehler beim Uberholen

Fehler beim Einordnen in die urspriingliche
Fahrspur

Uberholen in den Gegenverkehr

Uberholen in unklare Verkehrssituation

Uberholen ohne Beriicksichtigung und ausrei-
Uberholen chende Warnung des nachfolgenden Verkehrs

Uberholen ohne ausreichende Sichtbedingun-
gen

Uberholen auf der falschen Seite

Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Ausweichen,
Beschleunigen

Uberholen (ohne weitere Angaben)

nicht angepasst
Geschwindigkeit

Tabelle 28: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten im Freiland
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m




ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Fehler Fahrzeuglenker

Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspatung

Menschliche
Faktoren

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Sonstige

Faktoren Plotzliches Hindernis

Witterung und Niederschlag

Lichtverhalt-
nisse

Lichtverhaltnisse

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fahrfehler (ohne nahere Angaben)
Verrei3en des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der duBeren Spur)

Fahren auf Sicht/halbe Sicht
Reaktionsverspatung
Sicherheitsabstand zu gering

keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers
keine Reaktion

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahr-
spur durch vorhergehende Kollision

Konfliktpartner iiberholt unerwartet
Schleudern in die Fahrspur

starkes Abbremsen ohne nachvollziehbaren
Grund

zu spate Reaktion

unerwartetes Verhalten des FuBgangers
Konfliktpartner befindet sich im Stillstand
Konfliktpartner reversiert/dreht um

zu geringer Sicherheitsabstand

Konfliktpartner fahrt mit langsamer Ge-
schwindigkeit

Konfliktgegner andere
Lenken ohne nachvollziehbaren Grund

Radfahrer quert (unerwartet) die Fahrbahn

plotzliches Hindernis (ohne weitere Angaben)

plotzliches Hindernis voraus (nicht iiberfahr-
bar)

starker Wind
Regen/Nieseln
Schneefall

blendende Sonne
Dunkelheit

kiinstliche Beleuchtung

Dammerung

Tabelle 28: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten im Freiland
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n

15
n

40
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Untergruppe
Niederschlag
Lichtverhaltnisse
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Geschwindigkeitsheschréankung
StraBenzustand

Sichtweite/Sichteinschrankung

Fahrbahnschaden
StraBenverlauf und -fiihrung
Physischer Zustand
Erfahrung

Eingenommene Substanzen

Uberholen

Geschwindigkeit
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Fehler Fahrzeuglenker

Psychische Belastung

Gesamt

Tabelle 29: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunféllen

3

16
3

1

10
2

3

3
28
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS
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N
N

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

permanente Sichtbehinderung
Sichtweite/Sichtein-

schrankung Sichtweite/Sichteinschrdnkung (ohne weite-re

Angaben)

nasse Fahrbahn
StraBenzustand

Sand auf Fahrbahn

Geschwindigkeits-
o W"_‘_ Igretts Geschwindigkeitsbeschrankung unangemessen
beschréankung

Infrastruktur bergab
bergauf
Fahrbahnkuppe
StraBenverlauf und

T keine StraBenmarkierung

Kurve (Verlauf unbekannt)

Kurve nach rechts

Bitum
Fahrbahnschaden

Unaufmerksam-keit/

Menschliche Ablenkung andere

Faktoren
Physischer Zustand psychisch

shesserung

1

1

N N 0 =

—

Tabelle 30: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Alleinunfllen
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung
Erfahrung (ohne weitere Angaben) 3
nicht vertraut mit der Verkehrssituation 1

Erfahrun
’ ortsunkundig 1

nicht vertraut mit den Bedingungen 1

Bngenommene  [Mlohol B
. andere Fehler beim Uberholen 1 1
Uberholen -
Uberholen auf der falschen Seite 1

! 1
Geschwindigkeit

Menschliche 9 .

Faktoren Sicherheitsabstand/ Reaktionsverspatung 3 5

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn 8 1
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler Fahrzeuglenker | Fahrfehler (ohne nahere Angaben) 1
VerreiBen des Fahrzeugs 2 4

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren 1
auf der duBeren Spur)

Adrenalinkick 3
Psychische Belastung "
Ubermiidung/Sekundenschlaf 1 7

Sonstige
Faktoren

Witterung Lichtverhaltnisse 2
ey
T

Tabelle 30: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Alleinunfllen

26

Lichtverhaltnisse
Sicherheitsvorkehrung
Eingenommene Substanzen
Verkehrslage
StraBenzustand
Sichteinschrankung
Technische Mangel

Fehler Fahrzeuglenker

StraBenverlauf und -fiihrung

SN IS S SN SN ESH FSH ESH RSN B!

Erfahrung

—

Unaufmerksamkeit/Ablenkung 10

Tabelle 31: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Unféllen im Richtungsverkehr
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1 1

Ruhender Verkehr
Plotzliches Hindernis
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren

Vorrangverletzung

Geschwindigkeit

Psychische Belastung
Uberholen

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Nicht zu erwartendes Verhal nderer Verkehrsteilnehmer

Tabelle 31: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Richtungsverkehr

T T T R W
1
1
z

Infrastruktur
z
StraBenverlauf und 2
fihrung 7
nenachinks [
g

VerreiBen des Fahrzeugs 1

Fehler Fahrzeuglenker | VerstoR gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der duBeren Spur)

keine Reflektoren 1
Sicherheitsvorkehrung
dunkle Bekleidung 1

Eingenommene
2
Substanzen

StraBBenzustand
Winterglatte - gestreut 1
1
e w
1

Menschliche Erfahrung (ohne weitere Angaben) 1
Fak Erfahrung
aktoren nicht vertraut mit dem Fahrzeug 3
Unaufmerksamkeit/ nicht ausreichend auf Verkehr geachtet 7 1

Ab?legep, Wenden, Fehler beim Umkehren oder Reversieren 1
Riickwartsfahren

fehlerhaftes Wechseln des Fahrstreifens beim
Vorrangverletzung Nebeneinanderfahren oder Nicht-beachten des 1
ReiBverschlussverfahrens

Tabelle 32: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Richtungsverkehr
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

mangelnde Sicherung haltender oder liegenge-

bliebener Fahrzeuge und von Unfallstellen sowie

von Schulbussen, bei denen Kinder ein- oder
Ruhender Verkehr aussteigen

verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aus-
steigen, Be- oder Entladen

Psychische Belastung | Adrenalinkick _—
andere Fehler beim Uberholen _—

Fehler beim Einordnen in die urspriingli-che
Fahrspur

Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Auswei-chen,
Uberholen Beschleunigen

Uberholen in unklare Verkehrssituation _—

Uberholen ohne Beriicksichtigung und ausrei-
chende Warnung des nachfolgen-den Verkehrs

. _ Reaktionsverspatung _—
gl T P S (

keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

TN 11121000 L5

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahr-
spur durch vorhergehende Kollision

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer Konfliktpartner iiberholt unerwartet

Verkehrsteilnehmer zu spate Reaktion
Konfliktpartner befindet sich im Stillstand
Konfliktpartner reversiert/dreht um

Konfliktpartner fahrt mit langsamer Ge-schwin-
digkeit

Sonstige plotzliches Hindernis (ohne weitere An-gaben)
Plotzliches Hindernis
Faktoren pldtzliches Hindernis voraus (nicht iiber-fahrbar)

blendende Sonne

Witterung
und Licht- Lichtverhaltnisse
verhaltnisse kiinstliche Beleuchtung

Ddmmerung

Tabelle 32: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Richtungsverkehr
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21

Sichtweite/Sichteinschrankung 47

Niederschlag

Physischer Zustand 2

Witterung 6

StraBenverlauf und -fiihrung 157

Fahrerzustand 1

StraBenzustand 35
Fahrbahnschdden 10
Lichtverhltnisse 58 1
Erfahrung 12 1
Ruhender Verkehr 1
Technische Méangel 1 1

Eingenommene Substanzen 21 1
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren 1
Psychische Belastung 5 2
Unaufmerksamkeit/Ablenkung 12 3
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung 46 7
Uberholen 4 12
Geschwindigkeit 16 13
Fehler Fahrzeuglenker 32 19

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer 1 65

Tabelle 33: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Begegnungsverkehr
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Reifen
Technische Mangel
Beleuchtung

bergauf
Fahrbahnkuppe

StraBenverlauf und keine StraBenmarkierung

-fiihrung Kurve (Verlauf unbekannt)

Kurve nach links
Kurve nach rechts
Infrastruktur
StraBenbreite
StraBenmarkierung unzureichend
Sichtweite/ permanente Sichtbehinderung
Sichteinschrankung temporare Sichtbehinderung
nasse Fahrbahn
Straenzustand
Schnee

Asphaltaufbruch

Fahrbahnschéaden
Asphaltausbesserung groBfléchig

Tabelle 34: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Unféillen im Begegnungsverkehr
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung
Physischer Zustand Alter _—

Erfahrung (ohne weitere Angaben)

nicht vertraut mit der Verkehrssituation
Erfahrung ortsunkundig

nicht vertraut mit dem Fahrzeug

nicht vertraut mit den Bedingungen

Alkohol
Ei
ingenommene Medikamente
Substanzen
Abbiegen, Wende
Riickwartsfahre

Ruhender Verkehr verbotenes Halten oder Parken _—

Adrenalinkick
Psychische Belastung =
Ubermiidung/Sekundenschlaf

Unaufmerksamkeit/
Menschliche Ablenkung

Faktoren

Fehler beim Wenden

nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
Vertrautheit

Sicherheitsabstand/ | Reaktionsverspétung
Reaktionsverspatung | keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers
Uberholen in den Gegenverkehr

Uberholen in unklare Verkehrssituation

Uberholen Uberholen ohne weitere Angaben

Uberholen ohne ausreichende Sichtbe-din-
gungen

nicht angepasst
Geschwindigkeit
iiberhoht

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn

(z.B. Fahrbahnschulter)

Fahrfehler (ohne nadhere Angaben)
Fehler Fah lenk
ehler Tanrzeuglenker VerreiBen des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der @uBeren Spur)

Fahren auf Sicht/halbe Sicht

Tabelle 34: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Begegnungsverkehr
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene Fahr-
spur durch vorhergehende Kollision

Nicht zu erwartendes Konfliktpartner iiberholt unerwartet

Verhalten anderer Schleudern in die Fahrspur

Verkehrsteilnehmer starkes Abbremsen ohne nachvollziehba-ren
Grund

Menschliche
Faktoren

zu spate Reaktion
Konfliktgegner andere

Lenken ohne nachvollziehbaren Grund

Niedersc Regen/Nieseln
. iederschla
Witterung ° Schneefall

und Licht-
verhiltnisse blendende Sonne
Dunkelheit

Lichtverhaltnisse
kiinstliche Beleuchtung

Dammerung

Gesamt

Tabelle 34: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Unfdllen im Begegnungsverkehr

Untergruppe beitragend kausal
Lichtverhaltnisse 20
Niederschlag 2
Psychische Belastung 1
Fahrzeug andere 2
StraBenverlauf und -fiihrung 23

StraBenzustand 4

—

Sicherheitsvorkehrung

Fahrbahnschaden

N

Sichtweite/Sichteinschrankung
Erfahrung

Physischer Zustand
Eingenommene Substanzen

Uberholen

N W o W

Fehler Fahrzeuglenker
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren 16
Geschwindigkeit 6

co B~ W NN

N
~

Unaufmerksamkeit/Ablenkung 17

Tabelle 35: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Kreuzungsunfdllen
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Untergruppe
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Vorrangverletzung

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

EAN.

37
n

9
14

L T
Tabelle 35: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei Kreuzungsunfillen

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

g | e | hmgmies |
bergab

StraBenverlauf und

Sichteinschrankung

StraBenzustand

Tabelle 36: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Kreuzungsunfllen




Hauptgruppe

Untergruppe

Beschreibung

beitragend

kausal

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Menschliche
Faktoren

Psychische Belastung

Eile

Physischer Zustand

Alter

behindert (physisch)

Erfahrung

Erfahrung (ohne weitere Angaben)

nicht vertraut mit der Verkehrssituation

Sicherheitsvorkehrung

keine Reflektoren

Eingenommene
Substanzen

Alkohol

Fehler Fahrzeuglenker

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der auBeren Spur)

Uberholen

andere Fehler beim Uberholen

Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Aus-
wei-chen, Beschleunigen

Uberholen in unklare Verkehrssituation

Uberholen ohne weitere Angaben

Abbiegen, Wenden,
Riickwartsfahren

Fehler beim Wenden

Geschwindigkeit

nicht angepasst

tiberhoht

Unaufmerksamkeit/
Ablenkung

nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspatung

Reaktionsverspatung

Sicherheitsabstand zu gering

keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

Menschliche
Faktoren

Vorrangverletzung

Nichtbeachten der Vorschrift "Rechtsvor-rang"

Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben"

Vorrangverletzung (ohne weitere Anga-ben)

Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch
Polizeibeamte oder Lichtzeichen

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

keine Reaktion

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

Konfliktpartner iiberholt unerwartet

zu spate Reaktion

zu geringer Sicherheitsabstand

Konfliktgegner andere

Witterung
und Licht-
verhaltnisse

Niederschlag

Regen/Nieseln

Lichtverhaltnisse

blendende Sonne

Dunkelheit

kiinstliche Beleuchtung

Dammerung

Gesamt

Tabelle 36: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei Kreuzungsunfillen
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Untergruppe
Niederschlag
Lichtverhaltnisse
Sichteinschrankung
StraBenzustand
StraBenverlauf und -filhrung
Fehler Fahrzeuglenker
Psychische Belastung
Erfahrung

Sicherheitsvorkehrung

Physischer Zustand

Schutzweg/Radweg

Vorrangverletzung

Technische Mangel

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Sichtweite/Sichteinschrankung

Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger
Geschwindigkeit

Eingenommene Substanzen
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Falsches Verhalten des FuBgangers

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Tabelle 37: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei FulSgdngerunfallen

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

E AN

12
31
1

1

o O O O O O O o o o o o

— | = | =

S W W W N

13

8 16
o 0w | »

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Sichteinschrankung Sichtbehinderung
Technische Mangel Beleuchtung

bergab

keine StraBenmarkierung

Kurve (Verlauf unbekannt)

Kurve nach links
StraBenverlauf und Kurve nach rechts
-fiihrung StraBenbreite

Schutzweg/Radweg Schutzweg

Sichtweite/ permanente Sichtbehinderung
Sichteinschrankung temporare Sichtbehinderung

Tabelle 38: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei FuBBgdngerunfillen

Infrastruktur

1




ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Verreien des Fahrzeugs

Fehler Fahrzeuglenker | Fahren auf Sicht/halbe Sicht

Sicherheitsvorkehrung | keine Reflektoren _—
[N

Erfahrung
nicht vertraut mit der Verkehrssituation
Physischer Zustand ortsunkundig
Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben"
Ubermiidung/Sekundenschlaf
Menschliche Eile

Faktoren Psychische Belastung | gestresste Situation

Abbiegen, Wenden Fehler beim Umkehren oder Reversieren
Riickwartsfahren Fehler beim Wenden

Falsches Verhalten an FuBgangeriiberwegen
gegeniiber dem
FuBginger an anderen Stellen

andere

extern

nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
Unaufmerksamkeit/ intern
Ablenkung LEEEE

Ei
ingenommene Alkohol
Substanzen

Tabelle 38: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei FulSgdngerunfillen
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I
Sicherheitsabstand/ . .
. . Reaktionsverspatung
Reaktionsverspatung
_ keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

Falsches Verhalten d
ABCIES er GHENGES durch sonstiges falsches Verhalten
FuBgangers

ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten

Nichtbenutzen der vorgeschriebenen StraBen-
seite

durch plotzliches Hervortreten hinter Sicht-
hindernissen

Erfahrung an Stellen, an denen der FuBgangerver-kehr

durch Polizeibeamte oder Lichtzei-chen ge-
regelt war

andere Fehler der FuBganger
_ Spielen auf oder neben der Fahrbahn

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer keine Reaktion

Verkehrsteilnehmer
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

—-
I T
I
‘ﬁ’:;eljl::g Lichtverhéltnisse

R T S

Tabelle 38: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei FuSgdngerunfdllen

Gesamt

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

o |

1
6

3

17

1

5

2

1

5

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Cwm | e

2
3
1
1
2
0

Tabelle 39: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren aller Unfallbeteiligten bei sonstigen Unféllen



Hauptgruppe Untergruppe

Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspatung

Vorrangverletzung
Physischer Zustand

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Unaufmerksamkeit/
Ablenkung

Menschliche
Faktoren

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Ab?legef" Wenden, Fehler beim Wenden 2
Riickwartsfahren

keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

Nichtbeachten der Vorschrift "Rechtsvorrang"
Konfliktpartner reversiert/dreht um

Radfahrer quert (unerwartet) die Fahrbahn

nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

Tabelle 40: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren aller Unfallbeteiligten bei sonstigen Unfdllen

Unfalltyp

Beteiligter

6,0

Q1 3,0 3,0 3,0 40 25
Median 6,0 40 45 40 50 4,0
(I 7,0 50 6,0 40 6,0 40
MIN 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
11,0 8,0 10,0 40

MAX 9.0 7,0

1 2 34,56

8 79

Gesamt

Tabelle 41: Anzahl unfallbeitragender Faktoren nach Unfalltyp beteiligter Pkw-Lenker

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren

Eingenommene Substanzen

Erfahrung

Fehler der Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung

Geschwindigkeit

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Fehler beim Wenden

|

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrich-tung) oder falscher Teile der Fahr-
bahn (z.B. Fahrbahn-schulter)

auf der duBBeren Spur)
aberbiht

Sicherheitsabstand zu gering
keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

Tabelle 42: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren der Altersgruppe 17-19 Jahre

T T TR N BT TR

3,0
4,0
6,0
1,0
11,0

2
4
1
8
2
1
1
1 1
6
2 2
2 3
5 2
5 1
11 6
8 5
1
9 3

Untergruppe Beschreibung m
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Untergruppe Beschreibung
1 1

andere Fehler beim Uberholen

Fehler beim Einordnen in die urspriingliche

Fahrspur !

Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Ausweichen,
Be-schleunigen

—

Uberholen Uberholen in den Gegenverkehr

—_

Uberholen in unklare Verkehrssituation
Uberholen ohne weitere Angaben

Uberholen ohne ausreichende
Sichtbedingungen

w

andere

N

Unaufmerksamkeit/Ablenkung

Psychische Belastung

nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

—

Adrenalinkick 4
Ubermiidung/Sekundenschlaf
keine Reaktion 2

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

Konfliktpartner iiberholt unerwartet

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer | Schleudernin die Fahrspur
Verkehrsteilnehmer kein Fehlverhalten

zu spate Reaktion
unerwartetes Verhalten des FuBgangers 1

Konfliktpartner fahrt mit langsamer Ge-
schwindigkeit

Falsches Verhalten gegeniiber dem N
. an Fugangeriiberwegen
FuBganger

Physischer Zustand psychisch 1

. | Nichtbeachten der Vorschrift "Rechtsvorrang” 1
orrangverletzung
Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben" 2

Gesamt

N

N=]
w
Hd -_— N - B v N OO N N -_— -_— -

Tabelle 42: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren der Altersgruppe 17-19 Jahre

Untergruppe Beschreibung

Asphaltaufbruch
Fahrbahnschaden Asphaltausbesserung groBflachig

Bitumenaushesserung

Geschwindigkeitsbeschréankung Geschwindigkeitsbeschrankung unangemessen

permanente Sichtbehinderung
Sichtweite/Sichteinschrankung
temporre Sichtbehinderung

Tabelle 43: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastruktur-Detailfaktoren der Altersgruppe 17-19 Jahre
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Untergruppe Beschreibung m
1

andere

bergab
bergauf
Fahrbahnkuppe

o NN B

StraBenverlauf und -fiihrung keine StraBenmarkierung

Kurve (Verlauf unbekannt) 1

Kurve nach rechts 7

StraBenbreite 1

nasse Fahrbahn 1
Straenzustand

Winterglatte - gestreut 1

©o

Verkehrslage

Tabelle 43: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastruktur-Detailfaktoren der Altersgruppe 17-19 Jahre

Untergruppe Beschreibung

blendende Sonne

Dammerung
Lichtverhaltnisse

kiinstliche Beleuchtung

Regen/Nieseln

Niederschlag Schneefall
chneefa

Gesamt

Tabelle 44: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren zu Witterungs- und Lichtverhdltnissen der Altersgruppe 17-19 Jahre

Untergruppe Beschreibung beitragend kausal
1

Gesamt

Tabelle 45: Unfallbeitragende und unfallkausale sonstige Faktoren der Altersgruppe 17-19 Jahre

Niederschlag 2

Lichtverhltnisse 9

Unaufmerksamkeit/Ablenkung 1

]
T e

T e

I

T deean [
I
T Somsoenenny, [
T e [
W
T e
e [
s
ey [
I R

Tabelle 46: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Junge Lenker | 130



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Geschwindigkeit 8 1
Uberholen

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Fehler Fahrzeuglenker

Psychische Belastung

o 1w | n

Tabelle 46: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Sichtweite/ . .
S e permanente Sichtbehinderung 1

nasse Fahrbahn 4
Straenzustand

1

Geschwindigkeits-

e Geschwindigkeitsheschrankung unangemessen 1

Infrastruktur bergab 2

Fahrbahnkuppe 1
StraBenverlauf und keine StraBenmarkierung 3
filhrung Kurve (Verlauf unbekannt) 1

EEr
4

Unaufmerksamkeit/ andere 1
Ablenkung
Erfahrung (ohne weitere Angaben) 2
nicht vertraut mit der Verkehrssituation 1
Erfahrung
1

nicht vertraut mit den Bedingungen 1
Physischer Zustand psychisch 1

ngenommene [ Aohl  [IE
| ;
Menschliche Geschwindigkeit =
Faktoren ;

Uberholen andere Fehler beim Uberholen 1 1

Sicherheitsabstand/ | Reaktionsverspatung 1 3
Reaktionsverspétung | keine Reaktion des Lenkers/FuBgéngers 2

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn 3
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler Fahrzeuglenker | Fahrfehler (ohne nahere Angaben) 1
Verreien des Fahrzeugs 1 2

Verstol3 gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren 1
auf der auBeren Spur)

Menschliche Adrenalinkick 3
Psychische Belastung =
Faktoren Ubermiidung/Sekundenschlaf 5

Tabelle 47: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Alleinunfallen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Sonstige 1
Faktoren

Dunkelheit 7

Witterung Lichtverhaltnisse kiinstliche Beleuchtung 1

und Licht- Ddmmerung 1

verhaltnisse Niederschlag Regen/Nieseln 2
| witewg Nt [
(Geom [ e [ w5 |

Tabelle 47: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Alleinunfallen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

1

Verkehrslage

StraBenverlauf und 9
-fiihrung 4
Erfahrung

Unaufmerksamkeit/Ablenkung

Uberholen

Lichtverhltnisse

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Geschwindigkeit

Psychische Belastung

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Gesamt

Tabelle 48: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

I e I e e |
e | vt 5w [
StraBenverlauf und
fihrung
| Korenacliks
Unaufmerksamkeit/
Menschliche Ablenkung

Fehler beim Einordnen in die urspriingliche
Fahrspur

Uberholen Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Aus-
wei-chen, Beschleunigen

Uberholen in unklare Verkehrssituation

Tabelle 49: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
1

keine Reaktion
Nicht zu erwartendes

Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer Konfliktpartner fahrt mit langsamer

Geschwindigkeit

Psychische Belastung Adrenalinkick

Reaktionsverspatung

zu spate Reaktion 1

Sicherheitsabstand/

Sicherheitsabstand i
Reaktionsverspatung icherelsalstand 2 gering

keine Reaktion des Lenkers/Fu

Witterung blendende Sonne
und Licht- Lichtverhltnisse

verhaltnisse Dunkelheit
Gesamt

Tabelle 49: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

StraBBenverlauf und -fiihrung 23
Sichtweite/Sichteinschrankung 8
Technische Mangel 1
Unaufmerksamkeit/Ablenkung

Eingenommene Substanzen

Niederschlag

StraBenzustand

Fahrbahnschaden

Psychische Belastung

Lichtverhaltnisse

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Erfahrung

Uberholen

Geschwindigkeit

Fehler Fahrzeuglenker

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Gesamt

Tabelle 50: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfiilen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

m Technische Mangel Reifen 1

andere 1
bergab 2

StraBenverlauf und bergauf
fiihrung Fahrbahnkuppe

Infrastruktur

keine StraBenmarkierung

Kurve (Verlauf unbekannt)

Tabelle 51: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei BegegnungsverkehrsunfGllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Kurve nach links
StraBenverlauf und

N Kurve nach rechts
-fiihrung

StralBenbreite

Sichtweite/ permanente Sichtbehinderung
Infrastruktur Sichteinschrankung temporre Sichtbehinderung
nasse Fahrbahn
StraBBenzustand
Schnee

Asphaltaufbruch
Fahrbahnschaden
Asphaltausbesserung groBflachig

Unaufmerksamkeit/ andere
Ablenkung

Eingenommene

Alkohol
Substanzen o0

Adrenalinkick
Ubermiidung/Sekundenschlaf

Menschliche
Faktoren

Uberholen "
Uberholen ohne ausreichende Sichtbe-din-

gungen
Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler Fahrzeuglenker Fahrfehler (ohne nahere Angaben)

Verreien des Fahrzeugs

Versto3 gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der @uBeren Spur)
Nicht zu erwartendes Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Verhalten anderer Fahrspur
Verkehrsteilnehmer | Schleudern in die Fahrspur

Regen/Nieseln
Niederschlag
Witterung Schneefall

und Licht- blendende Sonne
verhaltnisse

Lichtverhaltnisse Dunkelheit
Dammerung

am W | w |

Tabelle 51: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung _—

StraBenzustand

StraBenverlauf und -fiihrung
Erfahrung
Sichtweite/Sichteinschrankung
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Eingenommene Substanzen
Vorrangverletzung

Geschwindigkeit
Unaufmerksamkeit/Ablenkung

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

N
w

Gesamt

Tabelle 52: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Kreuzungsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung beitragend kausal

StraBenverlauf und keine StraBenmarkierung

fiihrung Kurve (Verlauf unbekannt) _—
Infrastruktur StraBenzustand Winterglatte - gestreut _—
Sichtweite/ permanente Sichtbehinderung _—

Sichteinschrankung temporére Sichtbehinderung _—
Erfahrung Erfahrung (ohne weitere Angaben) _—
Eingenom
Substanzen

Sicherheitsabstand/
Reaktionsverspatung

Abbiegen, ’ .

._'egef' Wenden beim Wenden

Riickwartsfahren

Menschliche Nichtbeachten der Vorschrift "Rechtsvorrang” _—
Vorrangverletzung

Faktoren Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben" _—

Unaufmerksamieit/ nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
Ablenkung

T i
Nicht tend
(R EHCTHETENCES Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Verhalten anderer Fahrsour
Verkehrs-teilnehmer P
Konfliktpartner iiberholt unerwartet

Witterung blendende Sonne
und Licht- Lichtverhaltnisse Dunkelheit

verhltnisse kiinstliche Beleuchtung

23

Tabelle 53: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Kreuzungsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-1
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Lichtverhltnisse
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Geschwindigkeit
Sichtweite/Sichteinschrankung

Fehler Fahrzeuglenker

Niederschlag

Erfahrung

StraBenzustand
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Tabelle 54: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei FuBgdngerunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Infrastruktur Sichtweite/ sre Sichtbehind
t t!
Sichteinschrankung Sl ST

H_no_nNdeded
|N—\—l°°°°°OOO

Fehler Fahrzeuglenker | Verreien des Fahrzeugs

T LAY nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
Ablenkung

m Erfahrung (ohne weitere Angaben)

Menschliche Falsches Verhalten
gegeniiber dem FuB3- an FuBgangeriiberwegen
ganger

Sicherheitsabstand/ | Reaktionsverspétung
Reaktionsverspétung | keine Reaktion des Lenkers/FuBgéngers

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer unerwartetes Verhalten des FuBgangers
Verkehrsteilnehmer

Witterung Niederschlag Regen/Nieseln

und Licht- . o o
verhiltnisse Lichtverhaltnisse kiinstliche Beleuchtung 1

e T N

Tabelle 55: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei FuBgdngerunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 17-19 Jahre

Faktoren

Untergruppe Beschreibung beitragend kausal
Abbiegen, Wen ckwartsfahren Fehler beim Wenden 2 2
8
Eingenommene Substanzen
Drogen

Erfahrung (ohne weitere Angaben)

Erfahrung
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nicht vertraut mit der Verkehrssituation

Tabelle 56: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren der Altersgruppe 20-21



137 | Junge Lenker

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler der Fahrzeuglenker, Fahrfehler (ohne nahere Angaben)

StraBenbenutzung

Geschwindigkeit

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Verrei3en des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahrspurgebot
(z.B. Fahren auf der @uBeren Spur)

Fahren auf Sicht/halbe Sicht
nicht angepasst
tiberhoht

Sicherheitsabstand zu gering

keine Reaktion des Lenkers/Fugangers
Uberholen in den Gegenverkehr
Uberholen in unklare Verkehrssituation

Uberholen Uberholen ohne ausreichende

Sichtbedingungen
Uberholen auf der falschen Seite
nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

Unaufmerksamkeit/Ablenkung

Psychische Belastung

Telefonieren
Ubermiidung/Sekundenschlaf
keine Reaktion

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Fahrspur

Konfliktpartner iiberholt unerwartet

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer | Schleudern in die Fahrspur

Verkehrsteilnehmer kein Fehlverhalten

unerwartetes Verhalten des FuBgangers

Konfliktpartner fahrt mit langsamer
Geschwindigkeit

Radfahrer quert (unerwartet) die Fahrbahn

an Fugangeriiberwegen

=
)
IS
=
=y
S
=
wv
<
&
e
S
a
=3
=

Falsches Verhalten gegeniiber dem
FuBganger an anderen Stellen

Vorrangverletzung Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben"

Tabelle 56: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren der Altersgruppe 20-21

2

3
56

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Untergruppe Beschreibung m

Untergruppe Beschreibung m

Asphaltausbesserung grofB3flachi
SR

permanente Sichtbehinderung
Sichtweite/Sichteinschrankung
temporare Sichtbehinderung

Tabelle 57: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastrukturdetailfaktoren der Altersgruppe 20-21

1
1
10
2




ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Untergruppe Beschreibung m

'

;

StraBenverlauf und -fiihrung :
’

:
.

StraBenzustand 17
scmee |

Schutzweg/Radweg Schutzweg
——
Tabelle 57: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastrukturdetailfaktoren der Altersgruppe

Untergruppe Beschreibung m

blendende Sonne

Ddmmerung
Lichtverhaltnisse

kiinstliche Beleuchtung

Regen/Nieseln

Niederschlag
Schneefall
T R I
S — N

Tabelle 58: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren zu Witterungs- und Lichtverhdltnissen der Altersgruppe 20-21

S 7 "
Lichtverhltnisse

_
e s | |

Tabelle 59: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
ot [

bergauf
StraBenverlauf und keine StraBenmarkierung
-filhrung Kurve nach links

Infrastruktur Kurve nach rechts

w N NN

nasse Fahrbahn

R R
Uberholen Uberholen auf der falschen Seite 1

Eingenommene

Sub-stanzen !
Erfahrung Erfahrung (ohne weitere Angaben) 1
Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn 4
Menschliche BRI LG (z.B. Fahrbahnschulter)
Fakt
SO Verrei3en des Fahrzeugs 1
Sicherheitsab-stand/Re- . .
. . Reaktionsverspatung 2 1
aktionsverspatung
nicht angepasst 1
Geschwindigkeit : :
Psychische Belastung | Ubermiidung, 2
2
Witterung Lichtverhéltnisse kiinstliche Beleuchtung 1
und Licht- Dammerung 2
verhaltnisse Niederschlag Regen/Nieseln 1
Witterung 1

Tabelle 60: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Alleinunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

== ==
z

Erfahrung
StraBenverlauf und -fiihrung
Eingenommene Substanzen

Gesamt

Tabelle 61: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Richtungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
m Sichteinschrankung Sichtbehinderung

~fiihrung
AR
Substanzen
" comny | eomngomevaneehgab |

Geschwindigkeit

Unaufmerksamkeit/ nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
Ablenkung

Menschliche Reaktionsverspatung
Faktoren Sicherheitsabstand/

Sicherheitsabstand
Reaktionsverspatung heMersabstand 20 gering

keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers
keine Reaktion

Nicht zu erwartendes Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Verhalten anderer Fahr-spur

Verkehrsteilnehmer Konfliktpartner fahrt mit langsamer

Geschwindigkeit

Witterung
und Licht- Lichtverhaltnisse

verhaltnisse kiinstliche Beleuchtung

Niederschlag 6
Lichtverhaltnisse

Sichtweite/Sichteinschrankung

StraBenverlauf und -fiihrung
StraBBenzustand

Eingenommene Substanzen
Erfahrung

Psychische Belastung

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Geschwindigkeit
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Fehler Fahrzeuglenker

Uberholen

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Tabelle 63: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

bergauf

Fahrbahnkuppe
StraBenverlauf und

e Keine StraBenmarkierung

Kurve (Verlauf unbekannt)
Infrastruktur Kurve nach links

Kurve nach rechts

nasse Fahrbahn
StraBBenzustand
Schnee
NGUITE . .
S T permanente Sichtbehinderung -

Alkohol

Drogen

e Erfahrung (ohne weitere Angaben)
rfahrung
nicht vertraut mit der Verkehrssituation

Psychische Belastung Ubermiidung/Sekundenschlaf _—

Ab?legep' Wenden Fehler beim Wenden
Riickwartsfahre

nicht angepasst
Geschwindigkeit
tiberhoht
Unaufmerksamkeit/

Ablenkung nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

Sicherheitsabstand/ | Reaktionsverspatung

Reaktionsverspatung | keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers
Menschliche
Faktoren

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler Fahrzeuglenker | Fahrfehler (ohne nahere Angaben)

VerreiBen des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der @uBeren Spur)

Uberholen in den Gegenverkehr

. Uberholen in unklare Verkehrssituation
Uberholen

Uberholen ohne ausreichende
Sichtbedingungen
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Nicht zu erwartendes Fahrspur
Verhalten anderer

Konfliktpartner iiberholt unerwartet
Verkehrsteilnehmer P

Schleudern in die Fahrspur

Tabelle 64: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunfillen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe
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blendende Sonne

Witterung

kiinstliche Beleuchtung
und Licht- :
verhéltnisse Niederschlag Regen/hiieseln

Tabelle 64: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunfillen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Geschwindigkeit
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Fahrbahnschaden
Sichtweite/Sichteinschrankung
Erfahrung

Lichtverhaltnisse

StraBenverlauf und -fiihrung

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Vorrangverletzung

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

N
v
—_
w

Gesamt

Tabelle 65: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Kreuzungsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Sichtweite/ permanente Sichtbehinderung

Sichteinschrankung | temporére Sichtbehinderung

bergab
Infrastruktur StraBenverlauf und

il keine StraBenmarkierung

Kurve (Verlauf unbekannt)

Fahrbahnschaden Asphaltausbesserung groB3fléchig
m Erfahrung (ohne weitere Angaben)

Unaufmerksamkeit/
Ablenkung

Geschwindigkeit i

Ab?legeP, LS Fehler beim Wenden
Menschliche Riickwartsfa

Faktoren Sicherheitsabstand/ Reaktionsverspatung

Reaktionsverspatung keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

Vorrangverletzung Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang geben"

Nicht zu erwartendes | keine Reaktion

Verhalten anderer Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Verkehrsteilnehmer Fahrspur

nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

=
=3
m
=
=

Tabelle 66: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Kreuzungsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
blendendesone (I

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

1

3
1

2
1
1

—

~N W N

e
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Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Witterung blendende Sonne
und Licht- Lichtverhaltnisse
verhaltnisse

kiinstliche Beleuchtung

Gesamt

Tabelle 66: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Kreuzungsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

1

2

Fehler Fahrzeuglenker
StraBenzustand

Erfahrung

StraBenverlauf und -fiihrung
Eingenommene Substanzen
Lichtverhéltnisse

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren
Niederschlag

Vorrangverletzung

Sichteinschrankung

Schutzweg/Radweg
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Sichtweite/Sichteinschrankung

Falsches Verhalten gegeniiber dem FuBganger
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Geschwindigkeit

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Tabelle 67: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei FuBgdngerunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 20-21

E .

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung
m Sichteinschrankung Sichtbehinderung

bergab

keine StraBenmarkierung
StraBenverlauf und

N Kurve nach rechts
~fiihrung

StraBenbreite

Infrastruktur Kurve (Verlauf unbekannt)

Schutzweg/Radweg
Sichtweite/ permanente Sichtbehinde-rung

Sichteinschrankung | temporére Sichtbehinde-rung

Erfahrung nicht vertraut mit der Ver-kehrssituation

Eingenommene
Menschliche Substanzen

Faktoren Fehler Fahrzeuglenker | Fahren auf Sicht/halbe Sicht

Ab?legeP, Wenden, Fehler beim Wenden
Riickwartsfahren

Tabelle 68: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Fugdngerunféllen von Pkw -Lenkern der Altersgruppe 20-21

5
1

1
1
1
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

Vorrangverletzung

Unaufmerksamkeit/
Ablenkung

Falsches Verhalten
gegeniiber dem

Menschlich
CIBCHCIE FuBganger

Faktoren

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Witterung
und Licht-
verhaltnisse

Nichtbeachten der Vor-schrift "Vorrang geben"
nicht ausreichend auf Verkehr geachtet
Telefonieren

intern (innerhalb des Fahr-zeugs)

an FuBgéngeriiberwegen
an anderen Stellen

Reaktionsversph‘tung

Untergruppe Beschreibung m
Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren Fehler beim Wenden _—

Alkohol

Eingenommene Substanzen

Erfahrung

Fehler der Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung

Geschwindigkeit

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Medikamente

Erfahrung (ohne weitere Angaben)
ortsunkundig

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Verreien des Fahrzeugs

Verstol3 gegen das Fahrspurgebot (z.B. Fahren
auf der auBeren Spur)

Fahren auf Sicht/halbe Sicht
nicht angepasst

tiberhoht
Reaktionsverspatung
Sicherheitsabstand zu gering

keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers

Tabelle 69: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren der Altersgruppe 22-24
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Untergruppe Beschreibung m

Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Ausweichen,
Beschleunigen

1

. Uberholen in den Gegenverkehr 1
Uberholen =
Uberholen ohne weitere Angaben 1
Uberholen ohne ausreichende 5
Sichtbedingungen
;
nicht au end auf Verkehr geachtet 6 4
Unaufmerksamkeit/AbIenkung _ 1
1
Adrenalinkick 1
Psychische Belastung =
Ubermiidung/Sekundenschlaf 2
| |
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene 3
Fahrspur
Konfliktpartner iiberholt unerwartet 1
Schleudern in die Fahrspur 4
Nicht zu erwartendes Verhalten anderer kein Fehlverhalten
Verkehrsteilnehmer
:
unerwartetes Verhalten des FuBgangers 3 4
Konfliktpartner befindet sich im Stillstand 2
Konfliktpartner reversiert/dreht um 1 1
Konfliktgegner andere 1
Falsches Verhalten gegeniiber dem an FuBgangeriiberwegen 1
FuBganger an anderen Stellen 1
Ruhender Verkehr verhotenes Halten oder Parken 1
Nichtbeachten der Vorschrift "Vorrang ge-ben" 2 3
V 1 h itere A
e orrangverletzung (ohne weitere Angaben) 1
Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch 1
Polizeibeamte oder Lichtzeichen
Gesamt 104 60

Tabelle 69: Unfallbeitragende und unfallkausale menschliche Detailfaktoren der Altersgruppe 22-24

Untergruppe Beschreibung m

Asphaltaufbruch 1
Fahrbahnschaden
Bitumenaushesserung

permanente Sichtbehinderung

Sichtweite/Sichteinschrankung Sichtweite/Sichteinschrankung

temporare Sichtbehinderung

Tabelle 70: Unfallbeitragende und unfallkausale Infrastrukturfaktoren der Altersgruppe 22-24
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Untergruppe Beschreibung m
5

bergab

;
Fahrbahnkuppe 1
keine StraBenmarkierung 8
StraBenverlauf und -fiihrung
Kurve (Verlauf unbekannt) 7
e |
!
StraBenmarkierung unzureichend 1
nasse Fahrbahn 5
StraBenzustand
Sand auf Fahrbahn 1

e
I S N
e 1w [

Untergruppe Beschreibung m
7

Dammerung
Lichtverhaltnisse Dunkelheit 20

kiinstliche Beleuchtung

5
Regen/Nieseln 4

Niederschlag
Schneefall 3
I

starker Wind 2

e T

Tabelle 71: Unfallbeitragende und unfallkausale Witterungs- und Lichtverhdltnisse der Altersgruppe 22-24

Untergruppe Beschreibung m
1

Plotzliches Hindernis otzliches Hindernis (ohne weitere Angaben)

Tabelle 72: Unfallbeitragende und unfallkausale sonstige Faktoren der Altersgruppe 22-24

1

Psychische Belastung
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Lichtverhltnisse

StraBenverlauf und -fiihrung
Geschwindigkeit
Sichtweite/Sichteinschrankung
StraBenzustand

Eingenommene Substanzen
Fahrbahnschaden
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Fehler Fahrzeuglenker

1
2

Gesamt

Tabelle 73: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Alleinunféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24
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bergab
StraBenverlauf und keine StraBenmarkierung
-fiihrung

Kurve nach rechts

Infrastruktur
Sichtweite/ Sichtweite/Sichteinschrankung (ohne weitere
Sichteinschrankung Angaben)

[ ot

Eingenommene

Substanzen

Unaufmerksamkeit/
. andere
Menschliche Ablenkung
Faktoren Sicherheitsabstand / .
. . Reaktionsverspatung
Reaktionsverspatung

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Verreien des Fahrzeugs
Witterung

und Licht- Lichtverhaltnisse Dunkelheit

Fehler Fahrzeuglenker

verhaltnisse

Tabelle 74: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Alleinunfillen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

1

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung

2s
1
1

o [

Verkehrslage

StraBenverlauf und -fiihrung
Unaufmerksamkeit/Ablenkung
Uberholen

Lichtverhaltnisse
Eingenommene Substanzen
Erfahrung

Plotzliches Hindernis

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung

Gesamt

N
N

Tabelle 75: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Richtungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

1
4
3

HWNA



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m

Kurve (Verlauf unbekannt) 1
e | bl et [
~fiihrung
1
Unaufmerksamkeit/ nicht ausreichend auf Verkehr geachtet 2
Menschliche Uberholen Uberholen ohne weitere Angaben 1
1
Substanzen
m Erfahrung (ohne weitere Angaben) 1
Konfliktpartner bewegt sich in die eigene 1
Nicht zu erwartendes T
Vehlten anderr 1
Menschliche Verkehrs-teilnehmer iktpartner befindet sich im Stillstand 2
Faktoren iktpartner reversiert/dreht um 1
Reaktionsver ng 1 2
Sicherheitsabstand
. e.r e s“a nd Sicherheitsabstand zu gerin, 2
Reaktionsverspatung
keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers 1
Sonsti
onsfige Plotzliches Hin-dernis plotzliches Hindernis (ohne weitere Angaben) 1
Faktoren
Witterung Dunkelheit 3
und Licht- Lichtverhéltnisse .
verhaltnisse L 2
Gesamt 22 (3

Tabelle 76: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Richtungsverkehrsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

Lichtverhaltnisse 12

Unaufmerksamkeit/Ablenkung 5
Niederschlag 5
Witterung 3
StraBenverlauf und -fithrung 34
Sichtweite/Sichteinschrankung 10
StraBenzustand 5
Psychische Belastung 1
Fahrbahnschaden 1
Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung 1
Erfahrung 1
Eingenommene Substanzen 10
Ruhender Verkehr
Uberholen 1
Geschwindigkeit 4
Fehler Fahrzeuglenker 6

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

H<_3\\‘-'>'\"d

Gesamt

Tabelle 77: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Begegnungsverkehrsunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung
e

bergauf

StraRenverlauf und keine StraBenmarkierung _—

-filhrung Kurve (Verlauf unbekannt) _—

Kurve nach links _—

Infrastruktur Kurve nach rechts _—
[

StraBenmarkierung unzu-reichend

Sichtweite/
te Sichtbehind
sichteinschrankung --
StraBenzustand
e
Fahrbahnschaden Asphaltaufbruch _—
Psychische Belastung Adrenalinkick _—
Sicherheitsabstand/ | Reaktionsverspétung _—
Reaktionsverspétung | keine Reaktion des Len-kers/FuBgéngers _—
E S 1
Unaufmerksamkeit
naufmerksamieit/ nicht ausreichend auf Verkehr geachtet _—
Ablenkung

Vertrautheit

Eingenommene
Substanzen

Ruhender Verkehr verbotenes Halten oder Parken _—
Uberholen in den Gegenverkehr _—
Menschliche " " )
Uberholen Uberholen ohne ausreichende
Faktoren . .

Sichtbedingungen
EC S i M
S 7 S 1500 S

Benutzung der falschen Fahr-spur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fehler Fahrzeuglenk -
enier ranrzeugienter 1 verreiBen des Fahrzeugs _

Verstol3 gegen das Fahrspurge-bot (z.B. Fahren
auf der auBeren Spur)

Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Nicht zu erwartendes Fahrspur

etelrselneme
Verkehrsteilnehmer Schleudern in die Fahrspur
Konfltgegnerandere I

Tabelle 78: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
ukeet [

Lichtverhéltnisse kiinstliche Beleuchtung

Witterung Dammerung

und Licht- Regen/Nieseln
Niederschlag

verhaltnisse Schneefall

Witterun
’ starker Wind 2

Tabelle 78: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Begegnungsverkehrsunfallen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

Untergruppe beitragend kausal
Niederschlag 1
Lichtverhltnisse 6
Uberholen 1

StraBenzustand 1

StraBenverlauf und -fiihrung 6
Sichtweite/Sichteinschrankung 8
Eingenommene Substanzen 1
Fahrzeug andere 1

Abbiegen, Wenden, Riickwartsfahren

Geschwindigkeit

Sicherheitsabstand/Reaktionsverspatung
Unaufmerksamkeit/Ablenkung

Vorrangverletzung

Nicht zu erwartendes Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

Gesamt

Tabelle 79: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei Kreuzungsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung beitragend kausal

Fahrzeug andere Fahrzeug andere 1

bergab 1

—_

keine StraBenmarkierung 2
StraBenverlauf und

. Kurve (Verlauf unbekannt) 1
-fiihrung

Infrastruktur
Kurve nach rechts 1

nasse Fahbahn 1
Sichtweite/ permanente Sichtbehinderung 4
Sichteinschra temporare Sichtbehinderung 4
. Fehler beim Uberholtwerden, z.B. Ausweichen,
Uberholen : 1
Beschleunigen

Menschliche Abbiegen, Wenden,
Faktoren Riickwartsfa

Eingenommene
1
Substanzen

Tabelle 80: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Kreuzungsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

Fehler beim Wend 4
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung m
Sicherheitsabstand/ Sicherheitsabstand zu gering

Reaktionsverspatung | keine Reaktion des Len-kers/FuBgéngers

fmerksamkei
Unaufmerksamieit/ nicht ausreichend auf Verkehr ge-achtet
Ablenkung

Nichtbeachten der Vorschrift "Vor-rang geben"

Menschliche Vorrangverletzung (ohne weitere Angaben)
Vorrangverletzung
Faktoren Nichtbeachten der Verkehrsrege-lung durch
Polizeibeamte oder Lichtzeichen
Nicht zu erwartendes Konfliktpartner bewegt sich in die eigene
Verhalten anderer Fahrspur
Verkehrsteilnehmer Konfliktpartner iiberholt unerwartet
Niederschlag Regen/Nieseln
und Licht-
verhaltnisse Lichtverhaltnisse kiinstliche Beleuchtung

Dammerung

o s | w

Tabelle 80: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei Kreuzungsunfllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

e | e | e ]
e
[ .
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Tabelle 81: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei FuBBgdngerunfdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

StraBenverIauf und
Sichteinschrankung 2

Benutzung der falschen Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder falscher Teile der Fahrbahn 1
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fahren auf Sicht/halbe Sicht 2
Ablenkung nicht ausreichend auf Verkehr geachtet 2
Falsches Verhalten an FuBgangeriiberwegen 1

gegeniiber dem
FuBgéanger

Menschliche Ab?iegerl, Wenden, Fehler beim Wenden 1
Faktoren Riickwartsfahren
Psychische Belastung Ubermiidung/Sekundenschlaf 1
Sicherheitsabstand/ | Reaktionsverspatung 1 1
Reaktionsverspatung | keine Reaktion des Len-kers/FuBgéngers 1 1

Nicht zu erwartendes
Verhalten anderer unerwartetes Verhalten des FuBgangers 3 4
Verkehrsteilnehmer

1
und Licht-

Ddmmerung

e N B W

Tabelle 82: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei FuBSgéngeruntdllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

I R
1
1
1

Fehler Fahrzeuglenker

B 5 ]

Tabelle 83: Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren bei sonstigen Unfillen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24
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ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Hauptgruppe Untergruppe Beschreibung beitragend kausal

Sicherheitsabstand/

. » keine Reaktion des Lenkers/FuBgangers
Reaktionsverspatung

Abbiegen, Wenden,

Riickwartsfahren Fehler beim Wenden

Menschliche

Faktoren Nicht zu erwartendes

Verhalten anderer Konfliktpartner reversiert/dreht um
Verkehrsteilnehmer

Unaufmerksamkeit/

Ablenkung nicht ausreichend auf Verkehr geachtet

Gesamt

Tabelle 84: Unfallbeitragende und unfallkausale Detailfaktoren bei sonstigen Unféllen von Pkw-Lenkern der Altersgruppe 22-24

beitragend kausal
20-21 | 22-24 | Gesamt 20-21 | 22-24 | Gesamt

Untergruppe Beschreibung

Abbiegen, Wenden,

Riickwartsfahren Fehler beim Wenden

Alkohol

Eingenommene

Drogen
Substanzen 9

Medikamente

Erfahrung (ohne weitere
Angaben)

nicht vertraut mit dem
Fahrzeug

Erfahrung nicht vertraut mit den
Bedingungen

nicht vertraut mit der
Verkehrssituation

ortsunkundig

Benutzung der falschen
Fahrspur (auch falsche
Fahrtrichtung) oder fal-
scher Teile der Fahrbahn
(z.B. Fahrbahnschulter)

Fahren auf Sicht/halbe
Sicht

Fehler der
Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung | Fahrfehler (ohne nahere
Angaben)

VerreiBen des Fahrzeugs

Versto3 gegen das Fahr-
spurgebot (z.B. Fahren
auf der @uBeren Spur)

nicht angepasst
tiberhoht

Geschwindigkeit

keine Reaktion des
Sicherheitsab- Lenkers/Fugangers

stand/ Reaktions- Reaktionsverspatung
verspatung

Sicherheitsabstand zu
gering

Tabelle 85: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen menschlichen Faktoren der jeweiligen Altersgruppen
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beitragend kausal

Untergruppe Beschreibung
[ 1719 | 2021 | 22:24 | Gesamt [ 17-19 | 2021 | 22:24 | Gesamt

andere Fehler beim
Uberholen

Fehler beim Einordnen
in die urspriingliche
Fahrspur

Fehler beim Uberholt-
werden, z.B. Auswei-
chen, Beschleunigen

Uberholen auf der
Uberholen falschen Seite

Uberholen in den Gegen-

verkehr

Uberholen in unklare

Verkehrssituation

Uberholen ohne aus-
reichende Sichtbedin-
gungen

Uberholen ohne weitere
Angaben

ander --- ----

Unaufmerksamkeit / nlcht ausreichend auf
Ablenkung Verkehr geachtet
Telefonleren

--------
[ESCEEETAIENN 0 ) vz e

Psychologische
e L SN R
schlaf
fenereakin (IR

Konfikgegner andere [ I N N N

Konfliktpartner befindet
sich im Stillstand

Konfliktpartner bewegt
sich in die eigene
Nicht zu Fahrspur

erwartendes Konfliktpartner
Verhalten anderer | fshrt mit langsamer
Verkehrsteilnehmer | Geschwindigkeit

Konfliktpartner rever-

Konfliktpartner iiberholt
unerwartet

Radfahrer quert (un-
erwartet) die Fahrbahn

Tabelle 85: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen menschlichen Faktoren der jeweiligen Altersgruppen
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Untergruppe Beschreibung

Schleudern in die

Nicht zu Fahrspur
erwartendes

Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

unerwartetes Verhalten
des FuBgangers

zu spite Reaktion ---
Falsches Verhalten | ananderen Stellen

gegeniiber dem inaeriiber-
FuBga'nger

Ruhender Verkehr verbotenes Halten oder
Parken
Nichtbeachten der Vor-
schrift "Rechtsvorrang”

Nichtbeachten der Vor-
schrift "Vorrang geben"
Nichtbeachten der

Verkehrsregelung durch
Polizeibeamte oder

Vorrangverletzung

Lichtzeichen

kausal

17-19 | 20-21 | 22-24 | Gesamt | 17-19 20 21 22 24 | Gesamt
Abbiegen, Wenden,
,,'egef' . ehler beim Wenden
Riickwartsfahren

Eingenommene
Substanzen

et (IR

Erfahrung (ohne weitere
Angaben)

nicht vertraut m
Verkehrssituation

Tabelle 86: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen Fahrzeugfaktoren der ligen Altersgruppen
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beitragend kausal
Untergruppe Beschreibung

Benutzung der falschen
Fahrspur (auch falsche

Fahrtrichtung) oder fal-
scher Teile der Fahrbahn

Fehler der
Fahrzeuglenker,
StraBenbenutzung

Angaben)

VerreiB3en des Fahrzeugs

VerstoB gegen das Fahr-
spurgebot (z.B. Fahren
auf der duBeren Spur)

Geschwindigkeit

keine Reaktion des
Sicherheitsab- Lenkers/FuBgangers

verspatung Sicherheitsabstand zu
gering

Fehler beim Einordnen
in die urspriingliche
Fahrspur

Fehler beim Uberholt-
werden, z.B. Auswei-
chen, Beschleunigen

Uberholen

Uberholen ohne aus-
reichende Sichtbedin-
gungen

Uberholen ohne weitere
Angaben

andere
intern

Unaufmerksamkeit/ | nicht ausreichend auf
Ablenkung Verkehr geachtet

Telefonieren

Vertrautheit

Tabelle 86: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen Fahrzeugfaktoren der jeweiligen Altersgruppen
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Untergruppe

Psychologische
Faktoren

Nicht zu
erwartendes
Verhalten anderer
Verkehrsteilnehmer

Falsches Verhalten
gegeniiber dem
FuBganger

Vorrangverletzung

Technische Mangel

Beschreibung
Adrenalinkick -

Ubermiidung/Sekunden-
schlaf

Konfliktgegner andere

beitragend

kausal

I I I B B

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

(TS 002 20 0 2 vz i s
[ I A

Konfliktpartner befindet
sich im Stillstand

Konfliktpartner bewegt
sichin die eigene
Fahrspur
Konfliktpartner fahrt

mit langsamer Ge-
schwindigkeit

Konfliktpartner iiberholt
unerwartet

Radfahrer quert (un-
erwartet) die Fahrbahn

Schleudern in die
Fahrspur

unerwartetes Verhalten
des Fugangers

zu spate Reaktion

an anderen Stellen -

an FuBgangeriiber-
wegen

Nichtbeachten der Vor-
schrift "Rechtsvorrang”

Nichtbeachten der Vor-
schrift "Vorrang geben"

Nichtbeachten der
Verkehrsregelung durch
Polizeibeamte oder
Lichtzeichen

| srerzutnd | SRR

Ruhender Verkehr verbotenes Halten oder
Parken

Vorrangverletzung
(ohne weitere Angaben)
o

| siteinshrinkung | sictoetindewng  [IUSIE IR

Fahrzeug andere
Ges

Fahrzeug andere (ohne
weitere Angaben)

o [0 || om | w | ow ]

Tabelle 86: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen Fahrzeugfaktoren der jeweiligen Altersgruppen
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beitragend kausal

Untergruppe Beschreibung
1719 | 2021 | 22:24 1719 | 2021 | 22:24 | Gesamt
Asphaltaufbruch -

I N I
Asphaltausbesserung
oo |y RN B

umesbesenns |

Geschwindigkeits-
Geschwindigkeits- = vY.m Iguelis
. beschrankung
beschrankung
unangemessen
permanente Sichtbehin-
derung (ohne weitere
Angaben)
Sichtweit
. I? we!.e/ Sichtweite/
Sichteinschrankung o o
Sichteinschrankung
temporare
Sichtbehinderung

Fahrbahnkuppe

keine
StraBenmarkierung

StraBenverlauf und

fiihrung Kurve (Verlauf un-

bekannt)

Kurve nach links
Kurve nach rechts
StraBenbreite

StraBenmarkierung
unzureichend

nasse Fahrbahn

StraBenzustand Sand auf Fahrbahn

I
Schnee ----
| Wintergatte-gestrest | R
| veretdage | s[RI R
| schutzweRadweg | schuteweg  |FNI IR IR
Geomt [ wn|mwm[w [ om | [ ] | 1|

Tabelle 87: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen Infrastrukturfaktoren der jeweiligen Altersgruppen
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 bwew |
Untergruppe Beschreibung
2 5 1

blendende Sonne 3

Dammerung 4 3 7 14
Lichtverhaltnisse

12 17 20 49
kiinstliche Beleuchtung 4 8 5 17
Regen/Nieseln 5 9 4 18

Niederschlag
Schneefall 1 1 3 5
I i ;

_-ﬂ-----

Tabelle 88: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen Faktoren zu Witterung und Lichtverhdltnissen der jeweili-gen Altersgruppen

B =
Untergruppe Beschreibung

17-19 | 2021 | 2224 | Gesamt | 17-19 | 2021 | 22:24 | Gesamt |
1
Plotzliches Hindernis pIotzllches Hindethis
(ohne weitere Angaben)

1

Il-----l.-

Tabelle 89: Gegeniiberstellung der unfallbeitragenden und unfallkausalen sonstigen Faktoren der jeweiligen Altersgruppen
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Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren nach Unfalltypen-Obergruppen und Ortlichkei

6.3 Anhang C

Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren im Ortsgebiet
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Unfallbeitragende und unfallkausale Faktoren im Freiland

(uaqebuy
313)1aM 3uyo) buniyey3

uorjenjssiysy
-19/\ Jop JIW Inei}IaA JYdIu

AuaweyIpay

uyeqye4 Jne pues

pueisnzusgens

S1Ud9J Yoeu aAny

bunsapyewuageng AUty

Jnebiaq

buniap buny
-UIY3qIYIS Auauewad ~URILDSURIPIS/SHIMIUPIS

u3||1ndg

) B e ) A

|esney puabeniaq bunqiaaydsag addnibiayun addnibydney

165 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

1993N buninm

Bunyyanajag aydipsuny

assiujey
buniawweq 3SSIUY{RYIRAIPI ~I3APIT pun bunianim

pueysnz aydsishyg

YPhjuleuIpy U310 3ysibojoydAsd
I uayds[e} Jap Jne usjoyaqp)

s1abuebgnq
b4 /519U SIP U0 LAY U

WoyIagn

(Andg uasagne
13p Jne ualyey 'gz) 10qab
l -Indsiyeq sep uabab goisiap

(u3qebuy
1 1 I9UeU 3UY0) J3|ya}iyey

Junge Lenker | 166



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

uabiuna|ypsag

‘UBYIIBIMSNY "g°Z ‘UdpIam
L L -H0yiaq) witsq 43|34

Indsiyeq ayibunidsin
l L 3IP Ul U3UPpIOUI WI3q J3|Yd4 usjoysaq(

¢ l 1 L buab nz puelsqesyayiaydIs

4 4 oyiaqn XbIpUIMPSID

[oyoyly  Uzueisqng auawiwouabur 3101 API|YISUIY
IIIIIIIIIIII
uyeqiyeq asseu puelsnzuasiens
IIIIIIIIIIII
SIYD3 Yeu 3AINY
IIIIIIIIIIII
Jnebiag  buniynj- pun ynepsauagens Inpjnaseyu|

U T e G e N e

puabeniaq

bunqiaiydsag addnibiayun addnibydney I

167 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

buniswweq
(u3qebuy a133aMm
3UYo) SILIAPUIH saydIfz0|d SILIAPUIH SAYPI|ZI0|d ualopye4 3bnsuos

wn ya1p

JUBISI9NDI ..w:tmnu___h:ox

Indsiye auabia alp uy
yo1s 16amaq Jaupiedayifjuoy

[4 [4

PHuIfeUIpY ualopyeq aydsibojoydAsg

13142e3h Jy3y bunyus)
¥ 4 L L -I3/\yNe pUILPIRISNE JYPIU -Qy/1I3 Wesyawjneu

Junge Lenker | 168



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

(u3qebuy 313319M auyo) buniyeyg

uoljenlissiyailaj Jop I JneiysaA Jydiu

Bnaziye4 Wap 1L INeAAA JPIU buniyey3
IIIIIIII|III
USPUI WIBq J3[y24 -pny =%§ﬂm“__“mmwﬂma UI0)YB4 APIYPSUBN
IIIIIIII|III
UyYeqIyeq 3sseu puelsNzUAgeIs

puaLpIainzun buniapewuadgiens

SIYd9J Yoeu aAIny

bunsapyewuag RS AUy

Jnebiaq

alpue  Buniynj- pun ynepianuagiens

buny
buniapuiyaqaypis yuaueuad ~URILDSURIPIS/UIMIUPIS

yonigyneyjeydsy uapBYISUYRqIYRy INpnIseyy|

169 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

puip Jels

J[RsR3US

bunyydnajag aydijasuny

buniswweq

andsiyed 31p ul UIBPNI|YS

Indsiye4 auabia ap u yais 16amaq Jaupsedyyifjuoy

JR[Upsuapunyas/bunpnuiaqp

Mayaneap
IIIIIIII|III
unyu
alapue -n<b_e_s_§_s§=v__~==_

uabunbuIpagIyRIS 3puaLpIRISNe AUYO U3jouaq()

Jyyianuaban uap ul uajoysaq) usjoyiaqgp
Illlllllllll
unjedsiansuon
L l 6 ¥ l ¥ buniedsiansuonyjeay -)|B3Y/PURISARSIYIIPIS
yoylagn
IIIIIIIIIIII
nds uasagne

13p Jne udiyeq *g'z) 10qabindsiyeq sep uabab goisiap

(u3gebuy a13yeu 3uyo) J3jyapyey

Junge Lenker | 170



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

s13buebgny
/51U SIP UOIIYeIY dUIBY

bunyedsiansuon

bunjedsiansuoipyeay -{9Y/pUISARSHAYIAPIS
IIIIIIIIIIII

(uaqebu

L 2I3}9M 3Uyo) 9:“;&“ buniyeyg
IIIIIIIIIIII

UDIYRJSHIEM

U3PUIJ\\ WIR] J3|Y4 -ny ‘uapuapy ‘uabaiqqy URI0P[B4 AYPI|YPSUB

IIIIIIIIIIII

uyeqiyey sseu pue3snzuagesns

SyuIj YU AINY

qebiag  buniyny- pun jnepianuagens

Buniap buny
-UIPQUPIS AUaUWRd  -UBIYISUIAIS/AUIMUPIS InpynnseL|

e e s e

171 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

bunydnaag aydipsuny

buniswweq

(uagebuy asayam
auyo) bunziapanbuesiop

L L

buenoasiyray,
YUYISION J3P UIYIBIGIPIN bunzia1anbueliop

Indsiyeq auabia alp ul
15 163amaq Jauriedpyiyuoy

13142e3h Jy3y bunyus)
< z L 4 4 -I3/\yNe pUILPIRISNE JYPIU -Qy/1I3 Wesyawjneu

Junge Lenker | 172



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

bumedsiansuon

bunyedsiansuonyeay -Ye3Y/PUBISqRSHAYALPIS
IS 3G[BY/AYIS e U3Iyey
(u3qebuy

213}19M 3uyo) buniyey3 buniyey3

[oyoyly  UZURISGNS duUaWIWOUIBUIZ UDI0}e YI|YISU3|

(suuexaqUN JNR}IRA) 3AINY

SIYd9l Yoeu aAlny

bunsapyewuageng AUty

L Buniapuiyaqaypis ase10dws)

puabeniaq bunqiaiydsag addnibiayun addnibydney I

173 | Junge Lenker



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

W3R}
UYRQIYR{ AP (318} -SIYII) JaIapue U3} Ry
-1eaJiaun) 1anb Jasyepey SIpUILIeMID NZ UPIN D10} I|YISU3|Y 3|(esun abnsuos

Bunyydnajag aypipsuny

buniswweq

wypUNg

13buebgny wap Jaqn
UB)[31S UJ3pue ue -uabab u31jeyIa) SAYIS|e4

e|Ys
-Uapunyas/bunpnuiiag U104 3ysibojoydAsd
1314peah Jyay bunyus)
~19/\JNE pUIYPIRISNE IPIU -y /11 WesyIawjneu

Junge Lenker | 174



175 | Junge Lenker

ZUM INHALTSVERZEICHNIS

IMPRESSUM

Medieninhaber und Herausgeber
KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18

1100 Wien

Tel: +43 (0)577077-1919

kfv@kfv.at

www.kfv.at

Vereinszweck und Richtung

Der Verein ist eine Einrichtung fiir alle Vorhaben der Unfallverhiitung und eine Koordinierungsstelle fiir MaBnahmen, die der Sicherheit im
Verkehr sowie in sonstigen Bereichen des téglichen Lebens dienen. Er gliedert sich in die Bereiche Verkehr und Mobilitdt, Haushalt, Freizeit,
Sport, Eigentum und Feuer sowie weitere Bereiche der Sicherheitsarbeit.

Geschaftsfiihrung
Dr. Othmar Thann, Dr. Louis Norman-Audenhove

ZVR-Zahl
801397500

Grundlegende Richtung
Die Publikationsreihe ,KFV — Sicher Leben” dient der Verdffentlichung von Studien aus dem Bereich Verkehrssicherheit, die vom KFV oder in
dessen Auftrag durchgefiihrt wurden.

Autoren

Dipl.-Ing. Martin Winkelbauer (KFV)

Dipl.-Ing. Florian Schneider (KFV)

Dipl.-Ing. Dr. techn. Ernst Tomasch (TU Graz — VSI)

Wir bedanken uns fiir die Mitarbeit bei der Technischen Universitdt Graz — Institut fiir Fahrzeugsicherheit (VSI)

Fachliche Verantwortung
Dipl.-Ing. Klaus Robatsch

Redaktion

Dipl.-Ing. Klaus Robatsch

KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18

1100 Wien

Verlagsort
Wien, 2019

Lektorat
Mag. Eveline Wagerbauer
Angela Dickinson

Grafik
(atharina Ballan .com

Fotos
KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)

ISBN — pdf-Version:
978-3-7070-0157-0

Zitiervorschlag
KFV - Sicher Leben. Band #17. Junge Lenker — Pkw-Unfallursachen in verschiedenen Altersgruppen. Wien, 2019.



ZUM INHALTSVERZEICHNIS

Copyright

© KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit), Wien, 2019

Alle Rechte vorbehalten. Stand: Janner 2019. Alle Angaben ohne Gewahr.

Haftungsausschluss

Samtliche Angaben in dieser Verdffentlichung erfolgen trotz sorgféltiger Bearbeitung ohne Gewahr. Eine Haftung der Autoren oder des KFV
ist ausgeschlossen.

Aufgrund von Rundungen kann es bei Summenbildungen zur Unter- oder Uberschreitung des 100%-Wertes kommen.

Alle personenbezogenen Bezeichnungen gelten gleichermaRen fiir Personen weiblichen und mann-lichen Geschlechts.

Offenlegung gemdl § 25 Mediengesetz und Informationspflicht nach § 5 ECG abrufbar unter www.kfv.at/footer-links/impressum/

Junge Lenker | 176






	_Ref438199240
	_Ref529886696
	AbWechsel_3_4
	_GoBack
	_Ref446080787
	_Ref446080788
	_Ref499631811

