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Gem. Artikel 7 Abs. 1 Bundesverfassungsgesetz (B-GV) darf in Osterreich
niemand wegen seiner Behinderung benachteiligt werden.

Die Republik (Bund, Lander und Gemeinden) bekennen sich dazu, die
Gleichbehandlung von behinderten und nicht behinderten Menschen in
allen Bereichen des taglichen Lebens zu gewabhrleisten.
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Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961

Sicherungen

 Andreaskreuze und Gewabhrleisten des erforderlichen Sichtraumes
mit VZ ,Geschwindigkeitsbeschrankung®
mit VZ ,Halt"

* Andreaskreuze und Abgabe akustischer Signale vom
Schienenfahrzeug aus

mit VZ ,Halt" plus Pfeiftafel
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Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961

Sicherungen

» Schrankenanlagen
» Lichtzeichenanlagen

* Bewachung

Regelung durch Armzeichen
Regelung durch Lichtzeichen
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» Gehbehinderte Menschen / Rollstuhlfahrer
 Sehbehinderte/blinde Menschen

» Horbehinderte/gehdrlose Menschen

StaDt¥Wien

Wien ist anders.



VERKEHRS-
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Allgemeine MaBnahmen fiir eine barriere-
freie Ausfilhrung einer Eisenbahnkreuzung

Auf die Freihaltung des notwendigen Lichtraumprofils
der StraBe ist zu achten. Hindernisse in Brust- oder
Kopfh:‘:‘:he. welche sehbehinderte und blinde Menschen
mit dem Langstock nicht ertasten kénnen (z.B. Ver-
kehrszeichen), sind durch Blgel oder Rahmen im Sinne
der ONORM V 2102-1 gegen das Unterlaufen abzusi-
chern.

Der fiir das Ubersetzen der Eisenbahnkreuzung durch
behinderte Menschen vorgesehene Teil der StraBe ist
so auszugestalten, dass ein sicheres, stolper- und
sturzfreies Gehen sowie ein Benilitzen durch Rollstuhl-
fahrer gewahrleistet wird.

Die flir den Bahnbetrieb notwendigen Spurrillen sind
unter Bedachtnahme auf die technischen Regelwerke
so eng wie méglich auszufihren.

Vor der Eisenbahnkreuzung ist eine ausreichende Auf-
stellflache fur FuBgénger herzustellen und mit einem
Aufmerksamkeitsfeld gemal ONORM V 2102-1 auszu-
statten. Im Bereich des Aufmerksamkeitsfeldes ist ein
Gelénder anzuordnen (s. Abb. 1 u. 2).

Bei allen Berechnungen ist fir FuBganger eine Ge-
schwindigkeit von 0,8 m/s anzunehmen.

Flhrt Ober die Eisenbahnkreuzung kein gesonderter
Gehsteig, so ist fur jede Gehrichtung vor der Eisenbahn-
kreuzung eine Aufstellbucht herzustellen (s. Abb. 1).
Fihrt dber die Eisenbahnkreuzung ein gesonderter
Gehsteig, so ist fur jede Gehrichtung eine Aufstellflache
herzustellen (s. Abb. 2).
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Bei Sicherung durch Andreaskreuze und Gewahrlei-
sten des erforderlichen Sichtraumes

Es ist besonders auf die Bedirfnisse sehbehinderter und
blinder Menschen Bedacht zu nehmen. Jusatzlich zu der
gemal Punkt 3 allgemein erforderlichen Ausstattung der
Eisenbahnkreuzung ist entweder eine Kontaktaufnahme
des sehbehinderten oder blinden Menschen (z.B. Uber
Fernsprechanlage, Funk) mit einem Mitarbeiter des Eisen-
bahnunternehmens zu ermoglichen oder eine andere In-
formationsquelle zu schaffen.
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Abbildung 1: Skizze einer Aufstellfliche in einer Aufstellbucht
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Abbildung 2: Skizze einer Aufstellflache auf einem Gehsteig

*) entfalit bei nicht-technischen Sicherungen
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Bei Sicherung durch Andreaskreuze und Abgabe aku-
stischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

Bei Eisenbahnkreuzungen, die durch Andreaskreuze und

Abgabe akustischer Signale vom Schienenfahrzeug aus

gesichert sind, ist besonders auf die Bedurfnisse horbe-

hinderter und gehdérloser Verkehrsteilnehmer Bedacht zu

nehmen.

Dies hat zu erfolgen durch:

@ Anbringen einer Tafel, die auf die Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus hinweist,

® rechtzeitig vor der Eisenbahnkreuzung angebrachte
Hinweise auf eine andere, barrierefrei ausgestattete Ei-
senbahnkreuzung in einer zumutbaren Entfernung, so-
ferne die Infrastruktur dies sinnvoll zulasst.
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Zusiatzliche MaBnahmen fiir eine barriere-
freie Ausfuhrung einer technisch gesicher-
ten Eisenbahnkreuzung

® Zu der gemal Punkt 3 allgemein erforderlichen Aus-
stattung der Eisenbahnkreuzung ist flr sehbehinderte
und blinde Menschen im Bereich des Aufmerksam-
keitsfeldes vor dem Gefahrenbereich ein akustischer
Hilfssignalgeber zur Anzeige des Anhaltegebotes anzu-
ordnen. Diese akustischen Hilfssignalgeber sind in der
ONORM V 2101, Punkt 4.3 genormt. Das akustische
Anhaltegebot ist als Glockensignal auszufiihren. Zur In-
formation, dass mit dem Zeitpunkt der Anforderung
keine Bahnanmeldung vorliegt, kann an der Unterseite
des Anmeldetableaus ein akustisches Hilfssignal (Tak-
ken, mindestens doppelt so schnell wie das Glockensi-
gnal) in Kombination mit einem tastbaren Vibrations-
pfeil gemasd ONORM V 2101 ausgelést werden. Diese

Inforration ist bei Bahnanmeldung durch das Glocken-
signal zu ersetzen.

® Fir die Berechnung der Dauer des Hilfssignales sowie
fur die Festlegungen der Anhaltedauer ist eine Raum-
geschwindigkeit von 0,8 m/s innerhalb des Gefahren-
bereiches heranzuziehen.
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