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Begegnungszonen: Historie
1984: Wohnstrasse

5 Seiten Weisung
8 Seiten Anhang

5637219

EIDGENOSSISCHES JUSTIZ- UND POLIZEIDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DE JUSTICE ET POLICE
DIPARTIMENTO FEDERALE DI GIUSTIZIA E POLIZIA

V. 9.604.9 3003 Bern, den 1, Mai 1984

Weisungen {iber Wohnstrassen

Gestiitzt auf Art. 43 Abs. 3 der Signalisationsverordnung
(SSV:; SR 741.21) und aufgrund eines zweijdhrigen Versuches

mit Wohnstrassen erlassen wir folgende Weisungen:

1. Allgemeines

1.1. Begriff und Zweck der Wohnstrasse

Wohnstrassen sind mit dem Signal "Wohnstrasse" (3.11)
gekennzeichnete, besonders hergerichtete Gemischtver-
kehrsflichen, die in erster Linie fiir Fussgidnger be-
stimmt sind und wo besondere Verkehrsregeln gelten, z.B.
Vortritt der Fussginger, HSchstgeschwindigkeit der Fahr-
zeuge 20 km/h (Art. 43 Abs. 1 SSV). Der Hauptzweck einer
Wohnstrasse besteht darin, die Verkehrsfl&che den Fuss-
gingern - fiir Spiel und Sport oder als Begegnungsstit-

te - zur Verfiligung zu stellen.

1.2. Grundsdtzliche Konsequenzen
Den verkehrsrechtlichen Besonderheiten der Wohnstrassen

ist bei ihrer Wahl und Ausgestaltung Rechnung zu tragen.
Die Anordnung einer Wohnstrasse ist fiir den fahrenden
Verkehr eine der einschrinkendsten Wohnschutzmassnahmen;
sie ist daher nur sinnvoll, wenn der vorerwdhnte Haupt-
zweck im Vordergrund steht und von den Anwohnern und
Eigentiimern anerkannt wird (vgl. Erlduterungen im An-
hang, Ziff. 1.2) und wenn ferner die Anforderungen nach
den Ziffern 2 und 3 erfiillt sind. Dabei sind auch all-
fillige Auswirkungen auf das umliegende Strassennetz zu

berlicksichtigen.
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Begegnungszonen: Historie

Wohnstrasse: Inhalt der Weisungen von 1984
Lage in Wohngebiet zwingend
Max. Lange 300 m (500 m in Einbahnstrassen)
Erschliessungsfunktion zwingend
,rore* vorgeschrieben
Kleinraumige Gestaltung, sodass max. 20 km/h maoglich
Gutachten erforderlich
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Begegnungszonen: Historie

Wohnstrasse: Geltende Vorschriften
HdAchstgeschwindigkeit: 20 km/h
Vortritt flr Fussganger
Spiel und Sport gestattet

Signal
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Begegnungszonen: Historie

Wohnstrasse: Probleme
Sehr restriktive Weisungen
Bis Ende der 90er Jahre Wohnstrassen kaum verbreitet

Instrumente fur Zentrumszonen mit hohem
Fussgangeraufkommen fehlten
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Begegnungszonen: Historie

Flanierzone: Eine Gegenreaktion von 1996
Lage: Bahnhofstrasse, Burgdorf
DTV: 6000
Vorwiegend Durchgangsverkehr

Begegnungszonen und Birgerbeteiligung in der Schweiz, Gianantonio Scaramuzza 6. Oktober 2011




bfu — Beratungsstelle fur Unfallverhitung ‘ ) b fu

Begegnungszonen: Historie

Flanierzone: Eine Gegenreaktion von 1996

Begegnungszonen und Birgerbeteiligung in der Schweiz, Gianantonio Scaramuzza 6. Oktober 2011



bfu — Beratungsstelle fur Unfallverhitung k b fu

Begegnungszonen: Historie

Flanierzone: Der ,offizielle Versuch* von 2000
Lage: St. Blaise
Vorgabe: keine baulichen Verkehrsberuhigungselemente

L Verordnung dber die Tempo-30-Zonen und die
Begegnungszonen vom 28. September 2001

(2 %2 Seiten fur beide Regimes ...)
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Begegnungszonen: Rechtliches

Inhalt der Weisungen von 2001
Auf signalisierter Hauptstrasse nicht moéglich
Gutachten als Kurzbericht (7 Inhaltspunkte vorgeschrieben)

Deutliche Ubergange vom Ubrigen Strassennetz in die Begegnungszone
Nachkontrolle nach 1 Jahr (Zielerfullung)

Markierung der Ziffer «20» auf der Fahrbahn mdglich

'y
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Begegnungszonen: Rechtliches

Geltende Vorschriften
Hochstgeschwindigkeit 20 km/h
Rechtsvortritt

Vortritt flr Fussganger und Lenker von fahrzeugahnlichen
Geraten (Skates, Tretroller, u.a.)

Parken nur auf markierten Parkfeldern

-

-,

Signal
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Begegnungszonen: Grenchen, Solothurnstrasse
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Begegnungszonen: Grenchen, Solothurnstrasse
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Begegnungszonen: Grenchen, Solothurnstrasse
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Begegnungszonen Grenchen, Solothurnstrasse
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Begegnungszonen: Biel, Zentralplatz

Ausdehnung: 55m x 70m

DTV: 10°‘000

Querende Radfahrer:  5'000 bis 6°000 pro Tag
Offentlicher Verkehr: ~ 1‘200 Busse pro Tag

Rl
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Begegnungszonen: Biel, Zentralplatz
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Begegnungszonen: Biel, Zentralplatz
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Begegnungszonen: Burgdorf, Lyssachstrasse

DTV: 10'000 Fahrzeuge /Tag
Offentlicher Verkehr: Diverse Buslinien
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Begegnungszonen: Burgdorf, Lyssachstrasse
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Begegnungszonen: Burgdorf, Lyssachstrasse
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Begegnungszonen: Lyss, Bahnhofstrasse

Betrieb: Einbahnstrasse mit Fahrradern im
Gegenverkehr
Ruhender Verkehr: 26 Parkfelder entlang der Fahrgasse

Offentlicher Verkehr: 60 Busse / Tag

Begegnungszonen und Birgerbeteiligung in der Schweiz, Gianantonio Scaramuzza 6. Oktober 2011




bfu — Beratungsstelle fur Unfallverhitung ‘ ) b fu

Begegnungszonen: Lyss, Bahnhofstrasse

Quelle: www.vcs-sgap.ch
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Begegnungszonen: Lyss, Bahnhofstrasse
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Begegnungszonen: Lyss, Bahnhofstrasse
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Begegnungszonen: Unfallgeschehen
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Begegnungszonen: Fazit Gestaltung

Begegnungszonen nur einrichten, wo Begegnungen stattfinden
Ausgewiesenes Bedurfnis, flachen- oder linienhaft zu queren

Ubergange in die Begegnungszonen miissen gut erkennbar
sein (Torwirkung)

Lenkern sollen Begegnungszonen intuitiv als solche erkennen
(optischer Unterschied zu angrenzenden Regimes wie Tempo-
30-Zonen oder Tempo 50).
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Partizipative Burgerbeteiligung: Das Berner Modell ?
Ursprung des Berner Modells

Erkenntnis, dass das Nebeneinander von unterschiedlichsten
Verkehrsteilnehmern zu verschiedenen Konflikten fuhrt, z.B.:

Erschwerte Querungsmadglichkeiten
Zeitverluste

Larmbelastung

Luftbelastung

Unfalle
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Das Berner Modell: Ziele

Technische, MIV-dominante Verkehrsanlagen vermeiden

Anliegen von Mensch, Siedlung und Umwelt gleichwertig
behandeln

Sanierungen als Neugestaltung von Strassenraumen und
Begegnungsraumen verstehen

‘ Gesamtheitliche Betrachtung des offentlichen Raumes

Kanton Bern erarbeitete eine Vorgehens- und Planungsphilosophie,
um diesen Zielen gerecht zu werden.
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Berner Modell: Grundsatz 1

Verkehrspolitische Randbedingungen der Behorden

Vertraglichkeit des Verkehrs
Attraktiver Offentlicher Verkehr
Verbesserung des Fahrradverkehrs
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Berner Modell: Grundsatz 2

Instrumente zur konkreten Umsetzung
Abkehr von der ,technisch moglichen Kapazitat*

Der Massstab flr die Vertraglichkeit wird von der Situation der
verschiedenen Verkehrsteilnehmern vorgegeben

Die maximal zulassige Kapazitat erfolgt auf Grund der
Grenzwerte der Luft- und Larmbelastung

Die Abwicklung des Radverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs,
die Querungssituation flr Fussganger, die Anlieferung, das
Strassenbild, usw. fliessen in die Planung und Projektierung ein.

Angebotsorientierte  Verkehrsplanung
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Berner Modell: Grundsatz 3

Erfolgskontrolle

= wissenschaftliche Evaluation, ob die festgelegten
Kriterien erflllt werden

Verkehrsmengen
Forderung des leichten Zweiradverkehrs und des Fussverkehrs

Verkehrssicherheit
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Berner Modell: Grundsatz 4

Partizipativer Planungsprozess
Frihzeitiges Erkennen von Konflikten und Losungsansatzen
Diskussion mit Direktbetroffenen

Miterleben und Mitgestalten der Projektentwicklung
Begreifen und Verstehen des Projekts

Einrichten einer technischen Arbeitsgruppe und einer ,politisch*
orientierten Begleitgruppe (Botschafter)

Partizipation ist als eigener Planungsschritt  zu definieren

daraus folgt

Mittragen des Projekts in der Bevolkerung
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Berner Modell: Grundsatz 4

Partizipativer Planungsprozess - Stakeholder

e

Techpische Politisch orientierte
Arbeitsgruppe Kommission

Vorsitz: Kanton Vorsitz: Gemeinde

Projektleitung

Kanton
Gemeinde

Planer

Fachstellen Ortsparteien

Unternehmungen 6.V, Quartierorganisationen
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Berner Modell: Grundsatz 5

Neues Rollenverstandnis der Planer

Umfeld im Glauben, tech-
Wechsel des nisch sei alles machbar Moderation der
Zeitgeistes Sitzungen mit Betr.

Interessenkonflikte Begrenztheit der
der Nutzergruppen Ressourcen
Wechsel der Beteliligten
Im Projektverlauf
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Berner Modell: Grundsatz 5

Neue Aufgaben und Rollen flr die Planer

e, .

Partner in der Gruppe _ Kreativitat

Fursprecher . Vertrauen erzeugende
Moderator Offenheit

Projektmanager . Fahigkeit, auf Anliegen

. . einzugehen
Wachter Uber J

Handlungsspielraume . Bereitschatft zu

kommender Generationen Planungsprozessen mit
offenem Ausgang
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Berner Modell: Beispiel Wabern, Seftigenstrasse
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Berner Modell: Beispiel Kdniz, Schwarzenburgstrasse

Quelle:
Wikipedia
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Berner Modell ~ 4mmmm)p Shared Space
Das ,Berner Modell” ist viel alter (Ende 80er Anfang
90er Jahre)

Das ,Berner Modell” verfolgt nicht a priori einen
bestimmten LOosungsansatz — es ist offener und greift
weiter

Das ,Berner Modell“ hat kein © ...
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Berner Modell — zum Schluss ...

Es gibt auch andere Planungsphilosophien in der
Schweiz.

Integrierender Bestandtell aller Anséatze ist die
partizipative Burgerbeteiligung

Das ,Berner Modell” ist das Bekannteste.
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